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Entre la parte inferior de un rafl de ferrocarril
¥ la base de un rafl sobre la que se asienta el rafl se
gsabe que se interpone un cojin amortiguador, 5i la base
del rafl es una traviesa de hormigbn que se extiende a
travée de la via del ferrocarril o0 una losa de hormiglm
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que corre a lo largo de la via del ferrocarril, el cojin amont
tiguador compensa las desigualdades de la superficie superior
del hormigbn, proporciona aislamiento eléetrico que es nece-
sario si los ralles han de utilizarse como conductores de co-
rriente eléetrica para la sefimlizacibn, y amortigfa las vibra|.
ciones que, de ofro modo, se transmitiridn desde el rafl al
hormigén con el consiguiente delerioro del hormigém. Un cojin
amortiguador, que proporciona eislamiento eléctrico, es Gtil
también cuando la base del rall es una traviesa de acero., Una
forma comén de cojin amortmguédor consiste simplemente en wna
plancha rectangular de caucho o de corcho aglutinado con cau~-

cho. Dicho cojin amortiguador se puede colocar sin cuidado al

guno sobre la base del rafl por lo que no queda colocado simé
tricamente con respecto al rail., Dichos cojines amortiguado-
res se pueden desplazar también en la direccibén longitudinal
del rafl si el propio rail se desplaza longitudinalmente. Los
cojinetes amortiguadores suelen tener una dureza de aproxima=-
damente 70 a 750 Intemational Rubber Hardness Deérees y se
pueden deteriorar durante su uso nommal,

Segin la presente invencién se proporciona un cojin
amortiguador para interponerse entre la parte inferior de wn
rafl de ferrocarril y la base sobre la culdl se apoya el rafl,
giendo el céjin amortiguador de una sola pieza de materiel em
forma de plancha précticamente rectangular que se caracteriza
por tener rebajes rectangulares en el centro de dos mérgenes
opuestos y achaflanamiento de por 1o menos una cafa principall
en el otro de los dos margenes opuestos.

Probablemente, en todos los cojines amortiguadores
segln el invento, la longitud de los margenes achaflanados
es del orden de 125 a 200 mm, el vano del cojin amortiguador
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perpendicular a éstos margenes es del orden de 100 a 250 m
la distancia entre rebajes es del orden de 95 a 160 mm y el
espesor del cojin amortiguador es del orden de 3 a 10 mm.

Bl cojin amortiguador se fabrica preferiblemente de
material de caucho o pléstico sintético y se preparae haciendg
una planche préoticamente rectangular y cortando entonces lo
rebajes 0 moldeando la plancha con la forma que se desee canj
los rebajes incluidos, Unos salientes que se extienden en di-|
reccibn ascendents a partir de la base del rail pueden guedax
parcialmente en estos rebajes e impedir el desplazamiento del
cojin amortiguador & lo largo del rafl.

Fl material del que se hace el coJin amortiguador tié
ne preferiblemente una dureza de por lo menos 80° Internatio
nal Rubber Hardness Degrees y creemos que eésta dureza de al
cojin amortiguador una vida Gtil méds prolongada que la que
tendria si la dureza fuera menor. Es preferible un valor de
dureza del orden de 90 a 100, Con dicho materisl duro, pero
con el achaflanamiento mencionsdo anteriormente, existiria
1la tendencia a que alflexionar el rall, lo cual ocurre cuandg
pasa un trén, aparecieran graves esfucrzos locales que dafia-
rian el cojin amortiguador en las dos extremidades opuestas
del mismo separadas en direccién paralela al rail.

El cojin amortiguador puede tener rebajes en la oira
cara principal, para permitir ¢l desplazamiento lateral del
material del cojin cuando se vé sujeto a compresién al pasar
un trén sobre el mismo, y estos rebajes pueden ser ranuras o
canales, por ejemplo de seccibn transversal rectangular, que
se extienden paralelos a los dos margenes opuestos menciona-
dos.El cojin amortiguador puede tener achaflanamiento adic-
cional de la primera cara principal adyacente a las extremi-
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 de rafl, dos salientes que se exbtienden en direccifn ascenden
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dades interiores de 10s rebajed.
Ia invencién proporciona un cmjunto de wn rafl de
ferrocarril y dispogitivo de gujecién quecomprende una base

te a partir de la base del rafl, wm cojin amortiguador tendi-
do sobre la base del rafl, un rall tendido sobre el cojin
amortiguador entre los salientes, y medios que se acoplan a
los salientes y retiecnen el rafl, caracterizéndose porque el
cojin amortiguador es un cojin amortiguador segin el invenw
to, con partes de los salientes en los rebajes y con dicha
primera cara principal emcarada hacia arribs, teniendo el
dispositivo tales caracterlsticas que los salientes impiden
el desplazemiento del cojin amortiguador a 1o largo del rafl,
La base del rail puede ser una traviesa de hormigin o acero
extendida a través de la via del ferrocarril o una losa con-
tinua & hormigén corriendo a 10 largo de la via &l ferroca-
rril. De preferencia, la distancia mis corta entre los dos
rebajes esmnor que la distancia entre los dos salientes en
no més de 6,35 mn.De éste modo hay mds probabilidades de que
el cojin amortiguador quede simétricamente colocado con reg-
pecto a los salientes y, por consiguiente, con respecto al
rafl. Es conveniente que el cojin amortiguador tenga el athe
flanamiento adiccional mencionado anteriormente si el conjund
to comprende dos elementos alargados de material eléctrica-
mente aislante con una seccifn transversal pricticamente en
forma de L en lados opuestos del rafl, teniendo cada ¢lemen-
to wn limbo de la I en la parte superior del patin del rafl,
quedando el otro limbo de la L entre el canto exterior del
ratin del rafl y uno de dichos salientes y egtando provisto
también de dos parbtes que se extienden en lados opuestos de

dicho saliente para ponerse a tope con dicho salientes en el
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caso de que existiera cualquier tendencia por parte del cita-
do elemento alargado a desplazarse en direccién paralela a
la longitud del rail, porque entonces dichos elementos se
pueden separar del cojin amortiguador gracias al achaflang-
miento adicecional,

A contimmaciin se describen ejemplos seglin el inven-
to, tomando como referencia los dimjos adjuntos, en los que

Lag figuras 1 y 2 ilustran dos vistas de costado;

La figura 3 ilustra una vista en planta de un rafl
de ferrocarril y wn dispositivo de sujecibn, de donde se han
omitido partes para mayor claridad.

Las figuras 4 a 6 ilustran tres vistas de un elemen-
to de sujecién del rafl resiliente que forma parte del dispo;
sitivo ilustrade en las figuras 1 a 3, repregentando las fi-
guras 4 y 6 vistas tomadas segin indican las flechas IV y VI
respectivamente, en la figura 5.

La figura 7 ilustra una vista en planta de wn cojin
amortiguador que forma parte del digpositivo ilustrado en

las figuras 1 a 3.

Las figuras 8 y 9 ilustran dos viatas de cosgtado del
cojin amortiguador.

La figura 10 ilusgtra una vista en perspectiva del co
jin amortiguador; y

ILa figura 11 ilustra una vista en planta de un cojin
amortiguador modificado, colocado sobre una traviesa de fe-
rrocarril,

En las figuras 1 y 3, se ilustra el patin 1 del rafl
de ferrocarril de patin y ple que descansa sohre un cojin
amortizguador de caucho 2 que se ha tendido sobre la superfi-
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cie superior 3A de una traviesa de hormigbn 3 que tiene mérge
nes superiores achaflanados 3B. A cada lado del rafl hay un
dispositivo para retener el rafl, siendo los dos dispositivos
similares pero ilustrandose sgolamente uno de ellos. Comprende
una abrazadera segin se describe mAs adelante ¥ se ilusira

en las figuras 4 a 6. Solamente se ilustran tres limbos 7,8 y
9 de la abrazadera con lineas de punto y rayas en la figura 1,
Sobre el canto del patin se coloca un aislador eléctrico con-
gistente en una pieza moldeada alargada de nilén 4 de seceilm
trangversal aproximadamente en forma de L, uno de cuyos limbog
5 queda sobre el patin del rail y tiene el limbo 9 de la abres
zadera apoyindose sobre si, mientras que el otro 1im£o 6 qued
cantra el costado del patin del rall y tiene partes 10 que seT
extienden desde extremos opuestos del mismo,

Un elemento de anclaje se fija a la traviesa, y con-
siste en una pieze de fundicifn de hierro moldeable y que com
mende una superficie plana 11 que queda sobre la superficie
superior 3A de la traviesa, una pata saliente 12 que se diri-
go hacia abajo penetrando en la traviesa, una parte de blogue
13, prdcticamente cuadrada si se observa en planta, dirigida
en gentido ascendente desde la superficie 11, una superficie
cbncava 14 en la parte superior de la parte de blogue 13
¥y un paso 15 de seccibn transverssl cireular, que tiene boca
acampanadas 154 en la parte de bloque 13, siendo el paso 15
précticamente paralelo a la longitud del rail., La parte de bl
que 13 constituye uwn saliente gue se dirige hacia arriba a
partir de la traviesas. E1 1limbo 7 de ladgbrazadera del rafl
se introduce en el paso 15 y ejerce presién hacia arriba so-
bre la superficie superior de dicho paso, mientras que el lim

bo 8 de la abrazadera del rail ejerce presiém hacia abajo so
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bre la superficie céncava 14, Parte del blogue 13 queda entre
las partes 10 del asislador 14, con lo que se evita que el ais-
lador se dealice & lo largo del rall cuando la abrazadera se
introduce en su sitio, gracias a que una de las partes 10 ha~-
ce tope con la parte de blogue 13,

Ia rata 12 del elemento de anclaje se forma con protu-
berancias 16 en los cuatro lados y se moldea con el hormigln,
por 1o que queda incorporada en hormigbn antes de que éste ha~
ya fraguado.

Refiriéndonos @ las figuras 4 a 6, y siguiendo a 10
largo de la barra de la que se fabrica la abrazadera, desde
un extremo gl otro, tiene una primera, segunda, tercera, cuar-
ta y quinta partes referenciadas 7,17,9,18 y 8, respectivamen-
te. Cuando se utiliza la abrazadera, la primera parte 7, que
es una pata précticamente recta, es horizontal y paralela al
rall y cuando la abrazadera se observa desde encima de la ter
cera y la quinta partes 8 y 9 aparece sobre lados opuestos del
eje geombtrico de la primera parte 7. Cada una de las partes
17 y 18 forma un doblez inverso simple. La abrazadera se fabrj
ca incurvando una barra de acero resiliente de seccibn trans—
versal circular y doténdola de una superficie plana 9A que se
extiende @ 1o largo de un tramo corto del limbo 9 de la abra-
zadera. Ests superificie plana estd en contacto econ el limbo
5 del aislador 4 y se apoya sobre dicho limbo en sentido des-
cendente, Se forma sobre el limbo 9 sin eliminar material al-
guo., Su finalidad es la de asegurar que el 4rea de contacto
entre el limbo 9 de la abrazadera y el limbo 5 del aislador
sea mayor que 1o que seria si el limbo 9 fuera de seccibén trans
Versal circular donde toca con el limbo 5. De éste modo, cual-
gquier tendencia que pudiera tener el limbo 9 a hundirse en el
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aiglador, despubs del ensamble del rall y el dispositivo de
sujeeibn, se reduciria. |

Si la abrazadera se colocard de tal forma que el limbo
8 se apoyaré sobre el limbo 5 del aislador 4, entonces el lim-
bo 8, en lugar del limbo 9 podria estar provisto de una super—
ficie plana para hacer contacto con el material del aislador.

El cojin amortiguador 2 de las figuras 1 a 3 se ilustra
en las figuras 7 a 10. Se hace moldeando una sola pieza de
material de caucho o de plistico y tiene un espesor de aproximv
madamente 5 mm y una dureza de aproximadamente 950 Internatios
nal Rubber Hardeess. Tiene la forma de wn rectangulo de 190
mn (izquierda a derecha en la figura 7) por 178 mm con mérge-
nes laterales 27 y mérgenes extremos 28, con rebajes rectangu-s
lares 19 en los centros de los mdrgenes 27 y con achaflana-
miento 20 gobre la cara principal superior 21 en los mirgenes

extremos 28. La cara principal inferior 22 del cojin amortigua

genes 27 y de seccibn transversasl rectangular, para permitir
el desplazamiento lateral del caucho entre los canales cuando
un trén pasa sobre el cojin amortiguador, con 1o que el cojin
es wis eldstico que 1o que serfa de obtro modo.

El cojin amortiguador ilustrado en la figura 11 difie-
re del de las figuras T a lOvsolamente en quée su cara 21 se
achaflaﬂé adiccionalmente en 24 junto a las extremidades inte4
riores de los rebajes 19, en un éngulo de 20° a 1a cara 2L,

echaflanamiento 20 forma un 4ngulo de 3° respecto a la cara 214
El cojin amortiguador de la figura T a 10 o el cojin
amortiguador de lg figura 11 se {iende sobre la traviesa segﬁT
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ge ilustra en la figura 11, con la cara 21 hacia arriba y par-
te del blogue 13 en los rebajes 19, con lo que se evita que
el cofjin amortiguador se desplace mds de una fraccifn de pul
da a lo laréo del rafl, La distanclia entre las extremidades
interiores de 10s dos rebajes es menor que la distancia entre
las dos partes de bloque 13 pero no més de 6,35 mm y la longi-
tud de cada rebaje es mayor que la anchura pero no més de 6,35
mm, medido a través de la travieéa, de cada parte de blogue
13, por lo que el cojin amoriiguador tiene més probabilidades
de poderse colocar inicialmente en la posicién correcta, ain
cuando lo cologue un operario sin demasiado cuidado. La longi-
tud del cojin amortiguador, v.g., la distancia entre los mérg;
nes 28, es poco menor que la anchure de la parte superior pla-
na de la traviesa.

El achaflanamiento 20 reduce los esfuerzos o tensimes
en los extremos del cojin amortiguador cuando un rafl flexiona
en sentido descendente gl aproximarse la rueda de wm tren y
al salir de la parte del rafl inmediatamente por sncima del ¢g
jin amortigusdor y el aohaflanamieﬁto 24 y los rebajes 29 en
el ejemplo de la figura 11 evitan gue el limbo 6 del aislador
pueda tocar al cojin emortiguador y que quizéd este evitard que
hiciera un-asiento apropiado sobre el patin del rail,

Ambas caras del cojin amortiguador podrien estar acha-

flanedas en los extremos del mismo;

NOT A

Desecrita suficientemente la naturaleza del invento, asi
como la manera de reslizarlo en la prictica, debe hacerse
comgtar que las disposiciones anteriormente indicadas son susg
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ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren
su principio fundamental. También se hace constar que el inven
t0 corresponde a una solicitud de patente presentadae en Ingla-
terra con el nfmero 29613/73 de 2. de junib de 1.973,acogiéndg
se por 1o tanto a los beneficios que conceden 105 Convenios
Intermacionales en vigor, giendo 10 que constituye la esencia
del referido invento, y.por lo que se solicita Patente de In-
vencifn por 20 afios en Espafia sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN CO
JINES AMORTIGUADORES, caracterizéﬁdose por lo sigulente:

le= PerfeooionahientOs en cojines amortiguadores para
interponerse entre 1a.par¢e inferior de wnmmil de ferrocarril
y una bage sobre la cuzl se asienta el rail, caracterizados
porque se forma cada cojin amortiguador de una sola pieza de
material en forma de plancha prActicamente rectangular, dotén-
dose de rebajes précticamente- rectangulares en el centro de

dos mirgenes opuestos y achaflanamiento de por lo menos una ca;
ra principal en los otros dos mirgenes opuestos,
2,~ Perfeccionamientos geglin la reivindicacién 1, carac-
terizados porque se fabricg de un material que tiene una dure-
za de por 1o menos 80° International Rubber Hardness.

30= Perfeccionamientos segim las reivindicaciones 1 6 2,
caracterizados porque se forma rebajes en la otra caraprinci-
pal distinta & la primera cara principal citada.
4.~ Perfeccionamientos segéin la }eivindicacidn 3, caractet
rizados porgue los rebajes son canales que se extlenden paralé
108 a 10s dos mArgenes opuestos mencionados en primer’lugar.
S5e~ Perfeccionamientos segfn la reivindicacifm 4, carac-
terizado porque los rebajes son de seceifn transversal rectan-
gular,.
6.~ Perfeccionamientos segiin cvualquiera de las reivindi-
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caciones anteriores, caracterizados porque se forman los acha-
fianamientos de la primera cara principal, -junto a las extre-
midades interiores de los rebajes marginales,

T.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacifnes ante-
5e rioi-es, caracterizados porque cuando el cojin :se utiliza en
un conjunto de rail de ferrocarril y dispositivo de sujecién,
que comprenden una base de 'rail, dog salientes que se extienw
den en direccifn ascendente a partir de la base delwmil, wn
rail tendido sobre el cojin 'amortiguador entre los salientes
106 y medios que se acoplan a 10s salientes y retienen al rafl,
el cojin amortiguador presenta las partes de los salientes en
los rebajes margineles, y cr la primera cara principal enca-
rada hacia arriba, con ung digposicifn por la cual los salien,
tes impiden el desplazamiento del cojin amortiguador a lo lant

15, g0 del rafl..
8,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacifm 7, cara¢-

terizados porque la distancia mds corta entre 10s dos rebajes
marginales ‘es menor que la distancia entre los dos salientes

en no més de 6,35 mm. |

20, 9 -~ Perfeccionamientos segfn las reivindicaciones 7 u 8
caracterizados porque cuando el conjunto comprende dos elemen
tos alargados de material eléctricamente aislante de seccibn

transversal précticamente en forma de I, sobre lados opuestos

del rail, teniendo cada elemento un limbo de la I deacansando
25, sobre la parte superior del patin del rail y el otro limbo

de la I descansando entre el canto exterior del patin dei rail
y uno de los salientes, y teniendo también dos partes que se

extienden en lados opuestos del saliente para hacer tope con

el saliente en caso de que existiera cualquier tendencia. por

30. parte del elemento alargado a desplazarse en direccifém parale
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la a la longitud del rafl, los citados elementos se separan

del cojin amortiguador gracias al achaflanamiento que presen-
ta éste.

10.,~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivin-

dicaciones T a 9, caracterizados porque los medios que se ac
plen a los salientes y retienen el rail comprenden, dossbraz
deras cada una de ellas fabricada doblando una longitud de
metal resiliente en forma de barra de forma que tenga, siguie
do desde un extremo de la longitud del metal hasta el otro,
una primera parte que es virtualmente ung parte recta introdus

cida en wno de los salientes ¥ quedando pricticamente parale-
la gl rafl, wa segunda parte, una tercera parte, una cuarta
parte y, finalmente, una quinta parte, quedando la tercera y
la quinta partes, vistas desde arriba, sobre lados opuestos
de la primera parte y apoyindose una de ellas hacia abajo go-
bre el patin del rall.

1ll.- Perfeccionamientos en cojines amortiguadores, tal
¥ como gueda sustancialmente descrito en la presente Memoria,
Y en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de doce hojas, escritas a miquina
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PANDROL LIMITED,

YA I AR AL ACH ]

mprios L Goate Faméndas




PANDROL LIMITED,

D157 2, FIG.I.

W T Ve et e

X ~.'r;'z"i{:té’émv MODET
pgu ot L."\ »x
// Z ,///




PANDROL LIMITED, 3 Hojas nQ 2
Y

FIG.7 .|l’I Wll = |

. R] ¥ © .
N AR IR B
L meab AT A

L.

/AR



PANDROL LIMITED,

24
7z

L.
il

frogmr
F
Lif &

R P o r e
lu“cu.“d‘ T W, Bt ")

e Cesl [-;;}:n



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



