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Este invento se refiere a carretones de
ferrocarril, y concierne en particular al modo en que
la traviesa se sujeta a los bastidores laterales.

Los carretones se construyen generalmen
te a partir de estructuras de miltiples partes, es de-
e¢ir, la traviesa se sujeta entre dos bastidores latera
les. Con este modo de fabricacidn los extremos de la
traviesa son normaimente soldados a los bastidores la-
terales y es usual que los extremos sean mecanizados
para que ajusten en aberturas que los acomoden. Una
forma particular de construccidn de este tipo de basti-
dor en H incluye el empleo de bastidores laterales de
seccidn hueca gque tienen aberturas coaxiales en sué pa-
redes interior y exterior, penetrando los extremos de
la traviesa a través de estas aberturas y teniendo dreas
anulares mecanizadas que se alinean con las paredes de
los hastidores laterales y se sueldan a ellas con cha-
£1dn.

Con esta forma de construccidn hay gran-
des concentraciones de tensiones o esfuerzos en las unio
nes soldadas y es un objeto del presente invento trasla-
dar la soldadura de ese drea de tensidn nominal y dind-
mica elevada a un drea de menor tensidn.

Por un lado, el presente invento crea un

método para sujetar una traviesa entre dos bastidores
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laterales de seccidn hueca en la coanstruccidu de un ca-
rretén de ferrocarril, en el cual los extremos de la
traviesa tienen bridas o pestalias y cada uno es soldado
alrededor de su borde periférico a las superficies de
una abertura o rebaje de acoplamiento en la pared inte-
rior sblo del respectivo bastidor lateral.

Bl invento crea también un carretdn de
ferrocarril que comprende una traviesa sujeta entre dos
bastidores laterules de seccidn hueca, en el cual los ex
tremos de la traviesa tienen bridas, cada uno de los cua
les ha sido soldado alrededor de su borde periférico a
la superficie de una abertura o rebaje de acoplamiento
en la pared interior sélo del respectivo bastidor late~
ral,

E1l borde periférico del extremo con brida
puede guedar enteramente dentro de la pared interior del
bastidor lateral y puede ser circular; la seccidn de la
traviesa puede ser reforzada, al menos en el drea de la
brida, por nervios rigidizadores.

Puede preverse también una abertura en la
pared exterior de cada bastidor lateral, alineada con la
abertura o rebaje interior.

Il rebaje puede estar constituido por un
anillo de resalto formado integralmente o por un anillo

de respaldo separado, sujeto en el interior del bastidor
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lateral, alrededor de la abertura. Dependiendo de la
clagsificacion de soldadura requerida, este anillo pue-
de ser retirado para exponer la junta de soldadura in-
terna, depositdndose entonces un corddn de soldadura
desde el interior.

Todo el conjunto puede estar fabricado
con acero colado. 7

Asi, en comparacidn con los disefios fa-
bricados anteriormente a los que se ha hecho referencia,
el extremo con brida permite hacer la soldadura bien le
jos del eje geométrico de los extremos de la traviesa,
reduciendo la concentracidn de tensiones, y se hace una
soldadura total en lugar de una simple soldadura eﬁ cha-~
fldn. ILa estructura representa mds bien la de un carre-
t0n de acerc colado de una pieza.

El peso del carretdn se reduce también en
comparacidn con el disefio de "extremo pasante".

Con el fin de que el invento pueda ser
comprendido totalmente, se describird a continuacidn una
realizacidén del mismo, a titulo de ejemplo, con referen-
cia a los dibujos adjuntos, en los cuales:

La Pigura 1 es una vista en planta de 1la
estructura del carretodn;

La Pigura 2 es un alzado lateral cortado

por A-A de lz PFigura 1;
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La Tigura 3 es un detalle de parte de la
unién soldada mostrada en la Pigura 2; y

La Figura 4 es un corte axial por B-B de
la Pigura 2.

Refiriéndose ahora a la Figura 1 de los
dibujos, el carretdén comprende una estructura de basti-
dor en H que incluye una traviesa 1 sujefa entre dos bas
tidores laterales 2. Dos soportes laterales 3 estdn mon
tados sobre le traviesa y quedan a lados opuestos de un
pivote central 4 al que estd sujeto el coche. Dos con-
juntos 5 de rueda y eje estdn montados en cajas de coji-
nete (no representadas) adyacentes u los extremos de los
dos bastidores laterales.,

Refiriéndose ahora a las Figuras 2 a 4,
el bastidor lateral 2 es de seccidn rectangular hucca
¥y tiene aberturas circulares 7, 8 formadas en sus pare-
des laterales. La abertura de la pared exterior estd
prevista para aligerar el carretdén y procurar ascceso
como sc¢ describe mds adelante, mientras que la abertu-
ra interior & tiemne la forma de un rebaje mecanizado
gue procura, con un anillo de respaldo o resalto 9 co-
lado integralmente, alojamiento para el extremo 10 con
pestalla o brida de la traviesa,

La traviesa, que es de seccidn circular

hueca (al menos junto a sus extremos) tiene cierto ntmero
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de nervios de refuerzo integrales 1l para afladir resis-

tencia, particularmente en el drea de la pestaha,

La superficie extrema 12 del extremo
con pestafiz o brida estd mecanizada de modo que ha-
ga tope con el resalto, mandando estas dos superfi-
cies de tope sobre la anchura del conjunto terminado
¥y el borde periférico 13 de este extremo estd mecani
zado de manera similar al bastidor lateral, propor-
cionando unzacanaladura 14 en forma de V para la sol-
dadura_(véase la Figura 3). Esta acanaladura inclu-
ye preferiblemente un dngulo no menor de 60° ¥y una
parte plana de penetracidn 15 estd mecanizada para
permitir que el electrodo o barra de soldar usada
llegue hasta el anillo. '

La preparacidn mecanizada para la sol-
dadura proporciona a la vez el posicionamiento late-
ral y el posicionamiento longitudinal, asegurando
el paralelismo entre los bastidores laterales.

El conjunto se sujeta o bloquea entre
siry'ée deposita la soldadura pasante anular 16 en
el resaito° Lsto puede efectuarse moviendo la cabe~
za soldadora alrededor de la acanaladura o girando
todo el conjunto sobre el eje geométrico del brazo
de traviesa respecto a una cabeza soldadora fija,

Después de terminar la soldadura puede
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quitarse el resalto por mecanizado, por ejemplo por
amolado manual, obteniéndose acceso a través de la
abertura 7 y, si se desea; puede depositarse un cor
ddén de soldadura en el lado interior de 1la soldadu~
ra pasante expuesta,

Como una alternativa al anillo o re-
salto colado integralmente puede asegurarse en el lugar
un anillo separado pre-mecanizado para procurar el
alojamiento., Iste pude después retirarse como ante-
riormente.

Aunque este invento se ha descrito con
referencia a la realizacidn particular ilustrada, de-
be comprenderse que pueden efectuarse fdcilmente di-
versas modificaciones sin apartarse del aleance del
invento. Por ejeaplo, puede conseguirse una estabili-
dad posicional completa para la soldadura de montaje
previendo una ranura de chavetero o caracteristica
de bloqueo siwilar sobre las superficies mecanizadas
de acoplamiento para impedir el giro relativo entre
los extremos de la traviesa y los pastidores laterales
Esto asegurard que los bastidores iaterales gueden en
el mismo plano horizontal. Hste modo de colocacidn
podria ser asegurado por el empleo de una pestafia de
traviesa y una abertura de bastidor lateral no circu-

lares, pero esto complicaria los problemas de mecani-
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zado,

La presente solicitud que correspon-
de a la presentada en Gran Bretaila con fecha 22 de
Junio de 1.573, bajo el mimero 29794/73, se acoge a
los beneficios del Articulo 51 del vigente Estatuto

sobre Propiedad Industrial,

Los puntos de invenecidén propia y nue-
Ve, que se presentan para que sean objeto de esta go-
licitud de Patente de Invencidn en Bspafla, por VEINTE
afios, son los que se recogen en las reivindicaciones
silguientes:

18.- Un carretén perfeccionado para
ferrocarril, que comprende una traviesa sujeta entre
dos bastidores laterales de seccidn hueca, caracteri-
zado porgue los extremos (10) de 1la traviesa tienen
pestafia o brida, cada uno de los cuales ha sido sol-

dado (16) alrededor de su barde periférico a la super-
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ficile de una abertura o rebaje (8) de acoplamiento en
el lado interior sdlo del respectivo bastidor lateral,

28,~ Un carretdn de acuerdo con la
reivindicacidn 14, caracterizado porque sl borde peri-
férico de cada extremo con pestaila queda totalmente
dentro de la pared interior del respectivo bastidor la-
teral.

38,~ Un carretén de acuerdo con las
reivindicaciones 12 o 28, caracterizado porgue la pe-
riferia de cada extremo con pestana de la traviesa es
circular.

48,- TUn carretdén de acuerdo con cual-
quiera de las reivindicaciones 12 a 38, caracterizado
porque la traviesa estd reforzada, al menos en el drea
de la pestafia, por nervios rigidizadores (11).

58,- Un carretén de acuerdo con cual-
quiera de las reivindicaciones 12 a 48, caracterizado
porque hay prevista una abertura (7) en la pared exte-
rior de cada bastidor lateral, alineada con la abertu-
ra o rebaje interior.

628.- Un carretén de acuerdo con cual-
quiera de las reivindicaciones 18 a 58, caracterizado
porque el rebaje interior estd constituido por un ani-
1llo de resalto integralmente formado o un anillo de

respaldo (9) separado sujeto en el interior del basti-
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dor lateral, alrededor de la abertura.

72.- Un método para sujetar ura tra-
viesa entre los bastidores laterales de seccién hueca,
en la construccidn de un carretdén de ferrocarril, ca-
racterizado porque los extremos (10) de la traviesa_-
tienen pestefia o brida y cada uno es soldado alrededor
de su borde perifdérico a las superficies de una aber— 
tura o rebaje (8) ds acoplamiento en la pared interior
s6lo del respectivo bastidor lauteral.

88,~ Un carretdn perfeccionado para fe-
rrocarril junto con un método para sujetar una tra&ie—
sa en el mismo.

Tal y como se ha descrito en la Memoriwu
que antecede, representado en los dibujos que se acom-
paiian y para log fines gque se han especificado.

' Egta lemoria consta de diez hojas escri-

tas a mdquina por una sold cara.

Madrid, 18 MaY1976
P:oAc
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