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Este invento se Tefiere a un sistema de
transportador de la clase que comprende una via para sopor
tar, para avance a lo largo de la misma, una pluralidad
de carrillos y un elemento de propulsidn accionadd mecédni-
camente alargado, soportado parza movimiento a lonlargo de
una trayectoria paralela a dicha via, teniendo el:elemento
de propulsidén y al menos algunos de los carrillos garras
que pueden cooperar para transmitir accionamientordesde el
elemento de propulsidén a los carrillos. '

Es corriente que los carrillos sean aco-
plados juntos en uno o méds trenes y en tales cascs el tren,
0 cada uno de los trenes, es accionado normalmente por
aplicacidn entre una sola garra de accionamiento del tren
¥ una garra cooperante del elemento de propulsibén. Bs
normal prever en el tren, o en cada uno de los trenes,
una o mds garras auxiliares adicionales a la garra de ac-
clonamiénto a través de la cual es accionado normalmente
el tren. Son ejemplos de tales garras auxiliares una ga-
rra de retenida, la cual es susceptible de aplicacidn con
garras del elemento de propulsién para impedir cue el tren
sobrepase el elemento de propulsidn, y una garra de accio-
namiento auxiliar por medio de la cual puede ser accionado
el tren en circunstancias tales que la garra de acciona-
miento principal esté temporalmente inoperante.

Una circunstancia en la cual puede estar
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inoperante la garra de accionamiento principal es cuando
un tren estd pasando del control de un elemento de propul
gién al control de otro elemento de propulsién. ILa dis-
posicidn es normalmente tal que la garra de accilonamiento
principal es desaplicada de la garra cooperante delvprimer
elemento de propulsién antes de establecer aplidéci5n con
una garrs del segundo elemento de propulsidn. Es por conw
siguiente corriente proporcionar una garra de aégi@namien—
to auxiliar por medio de la cual puede ser accionado el
tren desde el primer elemento de propulsidn duraﬁte el pe~-
riodo para el cual la garra de accionamiento principal no
estd en aplicacidn con una garra de uno u otro de los ele-
mentos de propulsién.

Para evitbar el peligro de interterencia de
un elemento de propulsién con el funciomamiento del otro
elemento de propulsidn, es deseable que una garra de accig
namiento auxiliar sea normalmente inoperante y sea puesta
en funcionamiento solamente durante el periodo en el cual
la garra de accionamiento principal esté inoperante. Se
ha propuesto, por consiguiente, que sea montada una garra
auxiliar en un carrillo para movimiento entre posiciones
operante e inoperante, y deberdn preverse en una posicidn
predeterninada a lo largo de la via medios para mover la
garra auxiliar llevdndola a su posicidén operante. Un ejem

plo de tal disposicidén se ha descrito en la Memoria . Des—
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criptiva de la Patente Britdnica Ndmero 1.229.54l. En

esta Memoria Descriptiva se describe una garra auxiliar:

que estd montada en un carrillo para movimiento de pivota-
miento alrededor de un eje geométrico horizontal y que

estd provista de un seguidor de leva para apliéééién con
una rampa fijada a la via. Cuando el seguidor éefaplica

a la rampa durante el avance del carrillo, la garfa auxiliar
es pivotada hacia arriba a una posicidn operante.. Cuando

el seguidor pasa de la rampa, la garra cae de nuevo a una
posicidén inoperante.

Una desventaja de la disposici5n descrita
en la Memoria de la patente britdnica Nimero 1.229.541 es
que se confia en la fuerza de la gravedad para el retorno
de la garra auxiliar a su posicién inoperante.N'Es pues po
sible que si resulta impedido el libre pivotamiento de la
gérra auxiliar, por ejemplo por penetracidén de materias
extrafias entre las superficies de apoyo movibles relativa-
mente del pivote, o por falta de un mantenimiento apropia—
do y de lubricacién, la garra auxiliar puede fallar en su
retorno a su posicidn inoperante. Bsto puede conducir a
que se atasque el sistema de transportador y a que posible
mente resulte dafiado el mismo.

Es un objeto del presente invento supe-
rar esta desventaja del sistema de transportador.

De acuerdo con el presente invento se ha
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previsto un sistema de transportador de la clase que com-
prende una via, una pluralidad de carrillos soportados en
la via para movimiento a lo largo de la misma y un elemen=—
0 de propulsién accionado mecénicamente, alargado, sopor-

.....

ta@o para movimiento a lo largo de una trayectoria paralela
a dicha via, teniendo el elemento de propulsién &fﬁi menos
uno de los carrillos garras que pueden cooperar péra trans
mitir el accionamiento desde el elemento de propulsidn a
los carrillos, en el cual al menos uno de los carrillos
tiene una garra movible entre posiciones operante e inope=-
rante, solamente en la primera de cuyas posiciones puede
cooperar la garra con una garra del elemento de'prépulsién
para hacer posible que el carrillo sea accionadc o retar-
dado por el elemento de propulgién, caracterizadc por la
previsidn en una primera posicién a lo largo de la via de
primeros medios de control operantes, cuando el carrillo
pasa por dicha primera posicidn, para desplazar la garra
imperativamente a su posicibén operante, y en una gsegunda
posicidén a lo largo de la via de segundos medios de con-
trol operantes, cuando pasa el carrillo por dicha segunda
posicidn, para desplazar la garra imperativamente a su po-
gsicién inoperante.

La garra del carrillo puede estar dispues
ta de tal modo que sea ajustable para una seleccionada de

sus posiciones operante e inoperante y para gue permanez-
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ca en tal posicidén seleccionada hasta que sea accionada por
algin otro miembro. Con tal disposicidén, no es necesario
gque los medios de control estén dispuestos para mentener la
garra en su posicidn operante. Los medios de control pue-
den estar dispuestos para simplemente producir mﬁvimiento
de la garra cuando el carrillo llegue a posicionés:selec—
cionadas en la via, :

Ia garra del carrillo puede estar monta-
da a pivotamiento., De preferencia, la garra es#é-montada
para movimiento alrededor de un eje geométrico de pivota-
miento que es sustancialmente vertical cuando el carrillo
estd sobre un tramo de via horizontal. Se apreéiéré que
la fuerza de la gravedad no tiende a favorecer la rotacidn
alrededor de un eje geométrico vertical,

A continuacidén se describiri ei invento,
a modo-de ejemplo, con referencia a los dibujos gue se
acompafian, en los cuales:

En la Pig. 1 se ilustra en alzado late-
ral un carrillo y una parte de la via de un sistema de
transportador de acuerdo con el invento, teniendo el carri
llo una garra de accionamiento auxiliar movible;

En la Fig. 2 se ilustra el carrillo y la
via en corte transversal por la linea II-II de la Fig. 1;

En la Fig. 3 se ilustra una vista en plan

ta del carrillo y de una parte de la via sobre la cual mar
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cha el mismo;

En la Fig. 4 se ilustran, en vista en
planta y a una escala ampliada, ciertas partes de una ver-
sién modificada del carrillo de la Fig. 1; o

Ia Fig. 5 es una vista en alzado lateral
y a una escala intermedia entre las de las Pigs. 1y 4, en
la que se ilustran las partes del carrillo modificado re-
presentado en la Fig. 4 juntamente con una parté,dé'la via
sobre la cual marcha el carrillo y medios de control mon-
tados sobre la via; ¥y

Ia Fig. 6 es una vista por un extremo de
las partes representadas en la Fig. 5 a la misma escala que
en la Fig. 5.

Fl sistema de transportador ilustrado en
las Figs. 1, 2 y 3 comprende una via de soporte de carga
que comprende dos miembros 10 y 11 de seccibén acanalada,
los cuales estdn dispuestos con sus respectivas almas 12
verticales y con sus alas 13 dirigidas las de uno hacia
las del otro. Un elemento de propulsién accionado mecd-
nicamente (no representado) en forma de una cadena sin fin,
esté soportado pare movimiento a lo 1érgo de una trayecto-
ria por encima de la via 10, 11 y paralela a ésta. TUna
pluralidad de garras de accionamiento estdn unidas a la
cadena y se proyectan hacia abajo desde ella, hacia el es-

pacio de separacién entre las partes de via 10 y 11. TUna
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de tales garras de accionamiento se ha indicado en 14 en
las Figs. 1 y 2. BEstas garras de accionamiento estarian
normalmente espaciadas a intervalos regulares a lo largo
de la cadena accionada mecdnicamente. o

EL sistema.de transportador comprende ade
mds una pluralidad de carrillos, de los cuales éoiamente se
ha ilustrado uno. El carrillo particular ilustrado estd
destinado para uso como el carrillo de cola de ﬁnftren
de carrillos acoplados. El carrillo representade tiene un
cuerpo 15 que comprende dos placas verticales lﬁqdispues—
tas en relacidn de espaciadas yyuxtapuestas. Dos pares
de ruedas 17 de rodadura, las cusles corren sobre las alas
inferiores de las partes de via 10 y 11, estdn montadas en
el cuerpo 15. También estén montadas en el cuefpo ruedas
de gufa 18, las cuales son giratorias alrededor de respec—
tivos ejes geométricos verticales y que corren entre las
alas opuestas de las partes de via 10 y 11. En el cuerpo
hay formada una abertura 19 para permitir que sea suspen-
dida desde el mismo una carga.

El carrillo incluye ademds una garra 20
de accionamiento auxiliar, la cual se proyecta hacia arri-
ba desde el cuerpo 15 hacia el elemento de propulsidn ac~
cionado mecdnicamente y con la cual pueden establecer apli
cacidn las garras de accionamiento 14. Ia garrs de accio-

namiento auxiliar 20 estd destinada a ser operante solamen
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te en las ocasiones en las que una garra de accionamiento
principal, prevista normalmente en el carrillo de cabeza de
un tren, sea inoperante. En consecuencia, la gar?a_ZO esté
montada en el carrillo para movimiento entre una pﬁéicién
operante, en la cual estd en la trayectoria de las“garras
de accionamiento 14, y una posicién inoperante en la cual
estd desplazada de la trayectoria de las garras 14;} En
las Figs. 1 y 3 se ha representado la garra de accionamien
to guxiliar en su posicién operante, y en la Fig. 2 se ha
representado la garra de acciohamiento auxiliar eﬁriineas
de trazo llena en su posicidén operante y en lineas de tra-
zos, en 20a, en su posicién inoperante.

La garra 20 de accionamiento auxiliaxr estd
dispuesta para movimiento de pivotamiento entre sus posi-
ciones operante e inoperante, alrededor de un eje geométri
co verticai 21. Ie garra 20 estd sujeta rigidemente a,

y sobresale hacia arriba desde, un elemento portador 22 que
comprende una pared superior 23 que es de forma cuadrada,
tal como se ve-en planta, y que estéd formada con una aber-
tura de apoyo cenbral. Dentro de la abertura de apoyo del
elemento portador 22 estd recibido un pivote 24, sobre-
saliendo este pivote hacia arriba, desde una placa horizon
tal 25 a la cusl estd asegurado. Ia placa 25 estd asegu-
rada a una placa vertical 26, la cual estd recibida en el

cuerpo 15 del carrillo y unida con pernos a éste. IEntre
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la placa horizontal 25 y la pared 23 estd inberpuesta

una arandela 27, y el alemento portador estd retenido so-
bre el pivote 24 por medio de un resorte circular de segu—
ridad 27. _

El elemento portador 22 incluyéfgéemés
paredes laterales 28, las cuales sobresdlen hacéa;ébajo
desde la pared superior 23 a través de la ranura‘definida
por los bordes libres de las alas superiores 13f@é11a via.
Las dimensiones del elemento portador 22 son talgé.que, co
mo se ha ilustrado en la Fig. 3, se prevé normalmepte una
pequefla holgura entre las paredes laterales 28 &rias alas
de la via. Debido a la forma cuadrada del eleménio porta-
dor, esta pequefia holgura no es suficiente para peimitir
movimiento de pivotamiento del elemento portador alrededor
del eje geométrico 21, y la garra de accionamienfb auxi-
liar 20 estd por tanto retenida normalmente en una u otra
de sus posiciones operante e inoperante,

En ciertas posiciones a lo largo de la
via las alas superiores 13 estdn recortadas, como se ha
ilustrado en 29 y 30 en la Fig. 3, para proporcionar hol-
gura suficiente entre las alas y el elemento portador 22
para permitir el pivotamiento de la garra 20 alrededor del
eje geométrico 21,

Para producir el pivotamiento de la garra

.20 alrededor del eje geométrico 21 hay previstos medios de

control adyacentes a los recortes 29 y 30. ILos medios de

- 10 -
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control comprenden apoyos de tope estaclonarios, uno de
los cuales se ha representado en 31 en la Fig. 3. Para
cooperacién con el apoyo de tope 31 hay previsto en el ele
mento portador 22 un brazo percutor 32, Ese brazo percu-
tor sobresale radialmente del eje geométrico 21....0tro bra
70 percutor 33 sobresale desde el elemento portad§r‘22 en
una direccidén diametraslmente opuesta a la del brazo 32,
estando previsto el brazo 33 para cooperacidn cdnfépoyos
de tope similares al apoyo de tope 31 pero previstos en el
otro lado de la via. o

Como se ha ilustrado em la Fig, 3, cuan-
do la garra 20 ocupa su posicién operante los bfézbs per-
cutores 32, 33 sobresalen en direcciones inclinédas con la
direccién de desplazamiento un dngulo de 45¢. Ia cara ex-
trema libre 34 del brazo 32 se extiende entonces perpendi-
cular a la direccién de desplazamiento para aplicacién de
cara con cara con el apoyo de tope 31. Cuando el brazo 32
estd aplicado al apoyo de tope 31 y el carrillo contimia
moviéndose mds a2lld del apoyo de tope, el elemento porta-
dor 22 gira alrededor del eje geométrico 21, en sentido de
giro a izquierdas, tal como se ve en la Fig. 3, en un 4n-
gulo de 9092, Ia cara 34 del brazo 32 estd entonces para-
lela a la direccién de desplazamiento y el brazo libra
justamente al apoyo de tope 31, de modo que el apoyo de to

pe no impide el paso del carrillo.

- 11 -
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Ia cara extrema libre 35 del brazo 33 es
perpendicular a la cara extrema 34 y cuando esta Ultima es
paralela a la direccidn de desplazamiento la cara 35 es
perpendicular a la misma y estd mirando hacia adelante.
Por consiguiente, cuando la garra 20 estd en su posicidn
inoperante y el carrillo se mueve mds alld de un;éﬁoyo de
tope en el lado de la via opuesto al del apoyo dé;ﬁope 31,
se aplicard al brazo 33 y hard que el elemento pbftador 22
pivoté un dngulo de 902 en sentido de giro a derééhas, tal
como se ve en la Fig. 3, haciendo con ello retornar a la
garra auxiliar 20 a su posicién operante. ,

Se observard que la garra auxiliar 20 es
movida en ambas direcciones entre sus posicione§ dperante
e inoperante imperativamente. No se confia parz éllo en
la fuerza de la gravedad ni en otras fuerzas que simple~
mente carguen la garra auxiliar hacia una u otra de sus
posiciones. Ademds, cuando la garra auxiliar haya sido
ajustada por los medios de control, ya sea en su posicidn
operante o ya sea en suposicién inoperante, no tiende a
moverse fuera de tal posicidén hasta que sea movida de nue-
vo por los medios de control,

Un tope 36 se proyecta desde la extremi-
dad inferior de una de las paredes laterales 28 para apli-
cacidn con el cuerpo 15 del carrillo para limitar el movi-

miento de pivotamiento del elemento portador 22 alrededor

- 12 -
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del eje geométrico 21 a un recorrido de aproximadamente
902, Ifientras que el ejemplo particular de carrillo repre
sentado en las Figs. 1 a 3 estd dispuesto para pivotamien
t0 de la garra auxiliar en direcciones opuestas entre sus
posiciones operante e inoperante, se apreciard que el ca-
rrillo podria estar dispuesto, alternativamente,-para mo-
vimiento unidireccional de la garra auxiliar, en'éuyo caso
la garra estarfa adaptada para cooperar con las garras de
accionamiento 14 tanto cuando estd en una posicién por de~
lante del eje geométrico 21 como cuando estd en una posi-
cién por detrds del eje geométrico 21.

Fn las PFigs. 4, 5 y 6 se ha ilusfrado una
versidn modificada del carrillo representado en las Figs.
1, 2 y 3, cuyo carrillo modificado tiene una disposicidn
alternativa para retener la garra auxiliar contra mdvimieg
to de pivotamiento que no sea en aquellas ocasiones en las
que se reguiera que la garra se mueva entre sus posicio-
nes operante e inoperante. BEn las Figs. 4, 5 y 6 las par-
tes correspondientes a las anteriormente descritas
con referencia a las Figs. 1, 2 y 3 se han indicado por
los mismos nidmeros de referencia con el prefijo 1, y ha de
congiderarse que 1a-descripcién hecha en lo que antecede
es de aplicacidn a las mismas, excepto por lo que se refig

re a las diferencias que se mencionan aqui en lo gque si-

gl.le‘

-13 -
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Ll elemento portador 122 del carrillo re-
presentado en las Pigs. 5, 6 y T tiene la forma de una pla
ca circular que estd dispuesta horizontalmente y estd mon-
tada sobre un pivote vertical 124. ILos brazos percutorles
132 y 133 estdn soldados a la placa 122 en la cafa supe-
rior de la misma y sobresalen en direcciones diaﬁeffalmen—
te opuestas para cooperacidén con apoyos de tope 131 ase-
gurados rigidamente a la via. Ia garra auxilisr 120 estd
también asegurada rigidamente a la placa 122 enrlé cara su
perior de la misma y sobresale hacia arriba desde la pla-
ca. '

Para retener la placa portadorérlé2 en
una posicidén en la cual esté ajustada, se han previsto me=-
dios de retencidén en forma de un enganche 137. Fl engan-~
che estd montado a pivotamiento sobre un apoyo 138 para
movimiento con relacidén al mismo alrededor de un eje geo-
métrico horizontal, el cual estd desplazado lateralmente
con respecto al eje geoméirico 121. EL apoyo 138 estd
asegurado rigidamente a un casquillo 139 en el cual estd
montado el pivote 124, estando ese casquillo asegurado ri-
gidamente al cuerpo 113. En la periferia de la placa 122
estdn formadas dos muescas 140, 141 para recibir una parte
extrema 142 del enganche, cuando este Ultimo estd en la
posicidn de retencidn representada en la Fig. 5. En esta

posicidn de retencidn el enganche impide el movimiento de

- 14 -



10

15

20

25

12,9.74

pivotamiento de la garra 120 alrededor del eje geométrico
121. Otra parte extrema 143 del enganche tiene una masa
congiderablemente mayor que la de la parte extrema 142
y, puesto que gsas partes extremas estdn espaciadas aproxi
madamente por igual a lados opuestos del pivote del engan-
che, la parte extrema 143 carga a la parte extreﬁéjiAZ hacia
arriba a su posicidén de retencién. L

Pare mover el enganche 137 a su posicién
de suelta, los medios de control comprenden ademée una le-
va 144, la cual estd fija con relacidén a la parte de via
111 y estd situada para aplicacidén con la partie extrema 143
del enganche. Ia leva presenta hacia un engancherdue se
aproxima una superficie ineclinada hacia arriba, éuﬁiendo
por la cual es llevada la parte extrema 143 al moverse el
carrillo mds alld de la leva. En consecuencia, la leva ha
ce que la parte extrema 142 se mueva hacia abajd; fﬁera de
la muesca en la cual estd aplicada, a una posicidén de libe
racién en la cual estd separada de la placa 122. Ia leva
144 estd dispuesta para retener el enganche en su posicidn
de liberacidén mientras se aplica a ella un apoyo de tope '
131 adyacente uno de los brazos percutores 132, 133. EL
enganche se mueve fuera de aplicacidn con la leva cuando
se haya movido la muesca fuera de coincidencia con la par-
te extrema 142. Esta parte extrema es entonces empujada

a aplicacién con la cara inferior de la placa 122 hasta

- 15 -
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que la otra muesca es llevade a coincidencia, tras lo cual
la parte extrema entra en la muesca para retener la placa
122 de nuevo contra movimiento de pivotamiento.

Se ha prévisto una leva 144 para -coopera-
cidn con el enganche 137 en un lado de la via en la parte de
via 111 préxima a cada apoyo de tope 131, independientemen
te de si el apoyo de tope se ha previsto al mismo lado de
la via que la leva o en el ladoc opuesto de la vié} Cuando
un apoyo de tope y una leva estdn montados en el mismo la-
do de 1la via, pueden estar montados en una ménsula comin
145, como se ha ilustrado en las Figs. 5 y 6. (uando el
apoyo de tope y la leva estdn en lados opuestos de la via,
deberdn estar provistos de ménsulas individuales,

El movimiento hacia arriba de la parte
extrema 142 del enganche dentro de cada una de las mues-—
cas 140, 141 estd limitado por una tapa 146 que se extien~
de sobre la muesca en la cara superior de la placa 122.

Los carrillos ilustrados en las Figs. 1 a
3y 4 a 6 pueden ser modificados ain mds disponiendo la ga
rra guxiliar para movimiento de pivotamiento alrededor de
un eje geométrico que esté inclinado con respecto a la
vertical y que se encuentre en un plano vertical que se
extienda en la direccidén de desplazamiento. Con tal modi-
ficacidn el pivotamiento de la garra harfa que la misma

se moviese hacla arriba y hacia abajo, asf{ como lateral-

-16 -



mente, de modo gue en su posicién inoperante puede estar
por debajo de la trayectoria de desplazamiento de las ga-
rras de accionamiento 14, en vez de estar junto a tal

trayectoria.

5 Esta solicitud que corresponde z lz. pre-
sentada en Gran Bretafia, el 22 de Junio de 1973, bajo el
Ne 29769/73, se acoge a los beneficios del Articuig 51

del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

10

REIVINDICACIONES

15
Los puntos de invencién propia y nueva
que se presentan para que sean objeto de esta solicitud de
Patente de Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son los
que se recogen en las reivindicaciones siguientes:

20 8,- Un sistema de transportador perfec-
cionado de la clase que comprende una via, una pluralidad
de carrillos soportados sobre la via para movimiento a lo
largo de la misma y un elemento de propulsién accionado me
cdnicamente alargado, soportado para movimiento a lo largo

25 de una trayectoria paralela a dicha via, teniendo el ele-

12.9.74 17 -
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mento de propulsidn y al menos aigunos de los carrillos
garras que pueden cooperar para transmitir el accionamien-
to desde el elemento de propulsidn a los carrillos, en el
cual al menos uno de los carrillos tiene una garra movible
entre posiciones operante e inoperante, solamente en la pri
mera de cuyas posiciones puede cooperar la garra"dbn une,
garra del elemento de propulsién para hacer posible que el
carrillo sea accionado o retardado por el elemenﬁoiie pro-
pulsién, caracterizado por la previsidén en una primera po-
sicién a lo largo de la via de primeros medios de control
operantes, cuando el carrillo pasa por dicha primera posi-
cidn, para desplazar la garra imperativamente a ‘au posi=-
cién operante, y en una segunda posicidn a lo largo de la
via de segundos medios operantes, cuando el carrillo pasa
por dicha segunda posicidn, para desplazar impetati#amente
a la garra a su posicidn inoperante.
2.~ Un sistema de transportador segin

la reivindicacidn 18, caracterizado ademis porque la garra
de dicho carrillo estd dispuesta de tal modo que sea ajus-
table en una seleccionada de sus posiciones inoperante
y operante y para que permanczca en tales posiciones selec
cionadas hasta que actle sobre la misma algin otro miembro.

38,- Un sistema de transportador segin la
reivindicacidn 22, caracterizado ademds porque dicha garra

estd montada a pivotamiento para movimiento alrededor de

- 18 -
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un eje geomdtrico de pivotamiento gue es sustancialmente
vertical cuando el carrillo estd en un tramo de via hori-
zontal.

48,~ Un sistema de transportador segin
la reivindicacidn 32, caracterizado ademds porque Gicha
garra estd unida rigidamente a uno o mds brazos que se pro
yectan en sentido radial de dicho eje geométrico de pivo-
tamiento para aplicacidn con los medios de control.

52,- Un sisteme de transportador segin la
reivindicacién 42, caracterizado ademds porque los medios
de control comprenden unaz pluralidad de apoyos de tope fi-
jos espaciados entre si a lo largo de la via.

g8,~ Un sistema de transportador segin
cualquiera de las reivindicaciones 3%, 42 y 52, caracteri-
zado adends porque hay previstos medios de tope en el carri
1lo para limitar el movimiento de pivotamiento de dicha ga
rra a un recorride de aproximadazmente 902,

8,~- Un sistema de transportador segin
la reivindicacién 18, caracterizado ademds porque hay pre-
vigtos medios de retencidén para impedir el movimiento de
dicha garra entre sus posiciones operante e inoperante du-
rante los periodos en los cuales se requiera que la garra
permanezca en uga seleccionada de tales posiciones.

82,~ Un sistema de transportador segin la

reivindicacién 78, caracterizado ademés porgue dichos me-

- 19 -
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dios de retencidn comprenden un elemento que estd fijo
con respecto a la garra y, cuando el carrillo se despla-
za a lo largo de ciertas partes de la via, estd dentro

de una ranura definida por la,yia ¥y que se extiende en
sentido longitudinal de la misma, siendo las dimensio-
nes de dicho elemento con relacién a las de la ranura ta~
les que, mientras que el elemento esté dentro de 1la rang-
ra, imbida el movimiento de la garrs entre sus posiciones
operante e inoperante.

98.,- Un sistema de transportador segin
la reivindicacién 72, caracterizado, ademfs, porque los
medios de retencidn comprenden un enganche montado a pi-
vdtamiento en el carrillo para movimiento entre posicio-
nes de retencibn y de liberacién, en la primers de las
cuales retiene a la garra. en una seleccionada de las DO-
sicioneé operante e inoperante, y porque los medios de
coﬁtfol comprenden una leva que se aplica al enganche
al pasar el carrillo por la leva, para hacer pivotar el
enganche a su posicidn de liberacién,

108,- Un sistema de transportador per-
feccionado.

Tal y como se ha descrito en la Memoris
que antecede, representado en los dibujos que se acompa-

flan y para los fines que se han especificado,

- 20 -
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Egta llemoria consta de veintiuna hojas es-

critas a mdquina por uns sola cara.

Madrid,

13 ov, 1975

sdo de Elzubure
Por Poder
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