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m e m o r i a  d e s c r i f t i  v_a

correspondiente a una PATENTE DE INVENCION, por vein te 

años, por: "MOTOR ROTATIVO", que se s o l ic i t a  a favor de 

D. JOSE ALCARAZ CABELLAS, de nacionalidad española, re s i' 

dente en MALAGA, Estación de Cartama, Km. 15 .

El motor ro ta tiv o  que seguidamente se describe 

como objeto de esta  s o lic itu d  de Patente de Invención, pre­

senta, además de la s  c a ra c te r ís t ic a s  p eculiares de ta l t i ­

po de motores, o tras que le  son e s p e c ific a s , y que se de­

rivan  de la s  nuevas c a ra c te r ís t ic a s  de dicho motor.

Este motor, pues, carece de p iston es, b ie la s , 

vá lvu la s, cigüeñal y volan te, evitando, evidentemente, los 

rozamientos entre todas la s  aludidas partes d eslizan tes 

suprim idas.

Se ca ra cte riza  también por presentar pequeñas 

cámaras de combustión, y  por p rescin d ir, en su funciona-
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miento, de la  preautocompresión de los gases de combus­

tió n .

Aún siendo de combustión, está  concebido de 

manera que presenta la  ven taja  de la  continuidad de es­

fuerzo que c a ra c te r iza  a lo s  rotores de lo s motores e lé c ­

tr ic o s .

Es.ta últim a c a r a c te r ís t ic a  es de gran importan­

c ia , pues, por su diseño, e ste  motor re s u lta  de n x (n -1) 

tiempos, siendo n e l  número de cámaras en que queda d iv i­

dido e l  bloque e stá tic o  o esta to r.

Con objeto  de poner mas claramente de m anifiesto 

la s  c a r a c te r ís t ic a s  y  ventajas de este  motor, se describe 

seguidamente un ejemplo de re a liza c ió n  no lim ita tiv o , del 

mismo, ilu stra d o  en lo s  dibujos adjuntos, en los cuales:

La fig u ra  la  muestra esquemáticamente y  en sec­

ción tran sversal e l  bloque del motor.

Y la  fig u ra  2& representa, de la  misma manera,

e l  r o to r .

Como inmediatamente se verá, e l  bloque consta de 

s e is  cámaras, mientras que e l  número de "picos" del ro tor 

es de cinco.

Por tanto n (en este  caso se is)  se m u ltip lica  por 

n-1 (cin co), dando un to ta l de tre in ta  tiempos por c ic lo .

Describiendo en primer lugar la  con stitución  del 

motor, se vé en l a  fig u ra  1& que e l  bloque está tico  del 

mismo o esta to r es un c ilin d ro  hueco - 1 - ,  debidamente an-
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clado y convenientemente re frig era d o .

La cara in te r io r  es pulida y cromada, a l igual 

que la s  caras in te rio re s  de lo s p latos o bases que lo  

cierran.

Tantos o r i f ic io s  - 2-  como cámaras (se is  en es­

te ejemplo) están constantemente abiertos a l ex te rio r  pa­

ra  evacuar los gases de combustión.

Tantos prismas o p aletas —3— como cámaras, re­

gularmente rep artid os, pueden d e sliza rse  radialm ente, con 

e l  ángulo de in ciden cia  apropiado, para estab lecer con­

tacto permanente con la  su p e rfic ie  "dentada" del ro to r.

Estos prismas o p aletas - 3-  delim itan p erfec­

tamente la s  cámaras de combustión, constituyendo e l  pun­

to de apoyo para la  ro tación .

Una de la s  bases del c ilin d ro  (precisamente la  

v is ib le  en la  fig u ra  1 a) posee un o r i f ic io  - 4-  por cáma­

ra , de forma irre g u la r , pero siempre ig u a l. Todos estos 

o r if ic io s  están dispuestos de ta l  forma que son altern a­

tivamente cerrados y abiertos por e l  g iro  del ro to r, cons­

tituyendo la s  entradas a la s  cámaras dd la  mezcla a ire -

combustible.

En la  base opuesta ex isten  otros tantos o r i f i ­

c io s  para f i ja c ió n  de la s  resp ectivas b u jías de encendido.

En ambos p latos o bases se disponen lo s  segmen­

tos anulares de a ju ste  -6 - que, oprimiendo suavemente so­

bre e l  ro to r, ev itan  e l  paso de gases sobre la  cámara in -
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te r io r  - 5 -  que, a su vez, puede formar parte dél c ir c u i­

to de re fr ig e ra c ió n  del motor.

Pasando ahora a considerar la  fig u ra  2ü, se vé 

en e l la  e l  ro to r - 7 - ,  con su dentado que produce las  ca­

vidades -8 - , siendo la s  partes sobresalien tes - 9-  de con­

torno c ilin d r ic o .

Este ro to r vá sólidamente unido a l e je  trans­

misor del movimiento, perfectamente centrado con e l  blo­

que del c ilin d ro  - 1 - .

Los entrantes -8 - se marcan, para su id e n t i f i­

cación, por la s  le tr a s  a, b, c , d, y e .

Los segmentos planos - 10-  ajustan para e v ita r  

fugas de gases y  esfuerzos en cámaras contiguas.

Para e l  estudio de funcionamiento que sigue, 

se han marcado también con le tr a s  la s  cámaras del esta­

to r - 1 - .

Estas son: K, L, M, N, 0 y  P.

A estos elementos básicos y  nuevos hay que agre 

gar lo s  d isp o sitiv o s  convencionales ta le s  como motor de 

arranque, d istrib u id o r de chispa, generador de corrien te, 

c ir c u ito  de re fr ig e ra c ió n , e tc .

Una correcta  imagen esquemática del motor se 

lo gra  superponiendo la s  fig u ras 1a y  2&, situando las 

p iezas -3 - , dentro de su p o sib le  desplazamiento lon gitu ­

d in a l, tangentes en todo momento a l contorno dentado

de - 7- .
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El funcionamiento de este  motor es como sigue: 

Cuando la  cámara - 1-  del ro to r ha terminado to ta l­

mente la  expansión, la  -2 - está  evacuando gases quemados e 

iniciando la  admisión de nuevos, la  -3 -  camina hacia la  to ta l 

evacuación y  to ta l admisión de nuevos, en la  -4 -  totalmente 

lle n a  de gas inflam able s a lta  la  chispa que proporcionará e l 

impulso ayudado por la  - 5 -  que e stá  expansionando gases in­

flamados .

En una tre in tava  parte de avance en la  circunferen­

c ia  del ro to r, es d ecir en un avance de 12 grados en la  c i r -  

100 . -  cunferencia, se consigue que sea la  cámara - 3-  quien pase a

la  posición  de explosión con e l  consiguiente desplazamiento 

de la s  restan tes a la s  posiciones inmediatas enumeradas ante- 

riorm ente.

E llo  se comprende mejor mediante e l  cuadro esquemá-

105 . - t ic o siguien te:

Avan-- Expansión Escape e in i - Resto esca- Explosión Expan-
ce to ta l c ió  admisión pe-admisión chisoa sión
122 1 2 3 4 K 5
122 5 1 2 3 L 4
122 4 5 1 2 M 3

1 10 .- 122 3 4 5 1 N 2

122 2 3 4 5 0 1

122 1 2 3 4 P 5
122 5 1 2 3 K 4
122 4 5 1 2 L 3

115 . - 1 22 3 4 5 1 M O

1 22 2 3 4 5 N 1

122 1 2 3 4 0 5
122 5 1 2 3 P 4
122 4 5 1 2 K r \

J

120 .- 122 3 4 5 1 L 2

122 2 3 4 5 M 1
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1 22 1 2 • 3 4 N 5
122 5 • 1 2 3 0 Á
122 4 5 1 2 P Ow»
122 3 4 • 5 1 K 2
122 - 2 3 4 5 L 1

122 1 2 3 4 M 5
122 5 1 2 ' 3 N ¿i
122 4 5 1 2 0 3
122 3 4 5 1 P c.
1 22 2 3 4 . 5 K i

122 1 2 3 4 L 5
122 5 1 2 3 M 4
122 4 5 1 2 N 3
122 3 4 5 1 0 2
122 2 3 4 5 P 1

Las le tr a s  K-L-M-N-O-P corresponden a las  cámaras 

del bloque en la s  que s a lt a  l a  chispa.

Se puede observar que se precisan 30 movimientos 

de avance del ro to r para que vuelvan a co in c id ir  la  explo­

sión de 4  en K.

Y como 30 x 122 = 3602 re s u lta  pues que a cada vuel 

ta  completa del ro to r han correspondido 30 explosiones de las 

cámaras 1- 2- 3- 4- 5-  en los lugares K-L-M-N-O-P que se indican 

en e l  cuadro precedente.

Evidentemente, respecto a lo  d escrito  e ilu stra d o ,- 

pueden in trod u cirse en la  p rá ctica  cuantas modificaciones de 

d e ta lle , por no a lte ra r  lo  esen cia l de e sta  invención, ten­

gan cabida en e l  marco de la s  reivin d icacion es que siguen.

N O T A

D escrito suficientem ente e l  objeto de esta  s o l i ­

c itu d  de Patente de Invención se declaran de novedad y pro­

piedad, la s  sigu ien tes: .
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R B I V I N D I C A C I O N E S

1a .-  Motor ro ta tiv o , caracterizado por compo­

nerse de un cuerpo estacion ario  c ilin d r ic o , hueco, dotado 

de o rific io s  radiales, regularmente repartidos, que esta­

blecen comunicación con e l  e x te r io r; cerca de e l lo s ,  otros 

tantos prismas a modo dé p aletas que son d e sliza b les  lon­

gitudinalmente y están destinados a estab lecer contacto 

permanente por sus bordes internos con e l  p e r f i l  del ro­

to r, y  de dicho ro to r , de bases planas y  contorno denta­

do pero regular y e l  conjunto de sus picos en forma c i l i n ­

d rica , ajustada a la  su p e rfic ie  interna del c ilin d ro  f i j o ,  

estando dicho ro to r firmemente unido al e je  de propulsión

0 sa lid a  y  firmemente montado g ira to rio  en e l  bloque, pre­

sentando e l  ro to r, como consecuencia de su p ecu liar p e r f i l ,  

una s e r ie  de entrantes, igu ales y  regularmente d is tr ib u i­

dos, cuyo número es igu al a l de prismas del c ilin d ro  es­

tá tic o  menos una unidad.

2& .- Motor ro ta tiv o , según la  re iv in d icación

1 a, caracterizado además porque cada cámara, con stitu id a  

por la  e x iste n cia  de lo s  aludidos prismas o p a le ta s, pre­

senta, sobre una de la s  bases del c ilin d ro  un o r i f ic io  de 

forma irre g u la r , pero siempre id én tica , que quedan abier­

tos o cerrados según la s  posiciones r e la t iv a s  de lo s sa­

lie n te s  del ro to r, estando estos o r i f ic io s  destinados a 

la  entrada de la  mezcla combustible, existiendo en la  ba­

se o p lato  opuesto tantos o r i f ic io s  como cámaras, para la



-  8 -
i  Q
1% t

n>l k
180 . -  f i ja c ió n  de b u jías convencionales.

3 a .-  Motor ro ta tiv o , según la s  reivin dicacion es 

precedentes, caracterizado además por poseer una cámara

interna concéntrica en e l  c ilin d ro  e s tá tic o , a islad a de 

la s  cámaras mencionadas por la  suave presión de unos seg- 

1 8 5 .-  mentos anulares sobre la s  bases del ro to r.

4 a .-  Motor r o ta tiv o , según la s  reivin dicacion es 

precedentes, caracterizado además porque la  parte re c ta

del in te r io r  de la s  cámaras formadas en e l  ro to r, sobre

la s  bases del mismo disponen también de segmentos planos 

de a ju ste  para e v ita r  fugas de gases y  esfuerzos en cá­

maras contiguas.

5 a . -  MOTOR ROTATIVO.

Todo t a l  y  como se describe y  re iv in d ica  en la  

presente Memoria D escriptiva  que consta de ocho hojas y  

se i lu s t r a  con lo s  dibujos que la  acompañan.

Madrid, a veintiuno de Junio de mil novecien­

tos seten ta y  cuatro.

JOSE A1CARAZ CABELLAS
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