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Fl invento se refiere a un apero,.en especial
a un apero para trabajar el suelo, en cuyo bastidor estédn
articulados dtiles para el trabajo del suelo, ruedas de
marcha ajustables en altura, un timén verticalmente bas-
culable y un variliaje de mando de longitud eficaz varia-
ble, que se encuentra bajo tensidén eldstica, que tiene
una biela gue puede bascular verticalmente con el bastidor
v que estd articulada por un extremo al timén por medio
de un varillaje y en el otro extremo a una barra que,
por su parte, estd unida con el dispositivo de ajuste pa-
ra las ruedas de marcha.

Los aperos agricolas realizados como gradas de
discos tienen, como es sabido, en su extremo delantero,
un dispositivo de timén que se extiende hacia delante,
que termina en uma argolla de traccidn para la unidén con
la barra de traccién de un tractor agricola. E1l timén
puede bascular verticalmente en el bastidor en torno a un
eje horizental transversal,de modo que la distribucidn
del peso de la grada de discos puede variarse para modifi-
car la profundidad de la penetracidi de los grupos de dis-
cos de grada anteriores yposceriores. Por lo general,
se desea mantener un:. profundidad de trabajo en esencia
uniforme de los grupos de discos delanteros y traseros
de la grada, pero, en el caso de una distribucidén constan~

te del peso, la profundidad del trabajo puede modificarse
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oen funcidén de las propiedades del suelo. De este modo, el
peso de la miAquina que actda sobre los grupos de discos
anteriores y posteriores de la grada puede variarse, y
ello en dependencia de la posicién del dispositivo de ti~
mén con relacién al bastidor, modificédndose la fuerza ver
tical ejercida a través del dispositivo de timén sobre la
barra de traccién del tractor. Asi, por ejemplo, cuando el
dispositivo de timén es desplazado hacia abajo, el peso de
la méquina es desplazado desde el grupo de discos anterior
a la barra de tracéién del tractor v al grupo de discos
posterior. A la inversa, cuando el dispositivo de timén es
basculado hacia arriba, el peso de la miquina llegari tan-
to desde la barra de traccién del tractor como también deg
de el grupo trasero de discos de la grada al grupo ante-
rior de discos.,

Para el desplazamiento del peso se sabe (Memoria
de la patente de los Estados Unidos No. 2.985.247), dispo-
ner una unidn eldstica de doble accidn y ajustable entre
el bastidor de la grada de discos y el dispositivo de ti-
mén para crear asi medios por los cuales puede influirse sg
bre la distribucién del peso,y tambidn, para hacer posible
un movimiento relativo, aunque escaso, entre ol dispositi-
vo de timén y el bastidor. Cuando una grada de discos rea-
lizada de este modo o¢s hechia bajar sobre el terreno, uno

. . . & .
de sus muelles es comprimido cuando el timon bascula hacia
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arriba con relacién al bastidor desde su posicién de trang
porte a su posicidn de trabajo. Aungue de este modo Se con_
sigue un cierto efecto de conpensacidn del bastidor de la
grada por tal movimiento del ti.ién, se necesita, no obs-
tante, un considerable desplazamiento del peso a la barra
de traccién del tractor agricola cuando el apero es hecho
bajar a su posicidn de trabajo. El desplazamiento del peso
de la mdquina a la barra de traccidn del tractor, sin em-
bargo, disminuye la proporcifn del peso gue descansa Sobre
la grada de discos, con lo cual, de nuevo, los dtiles de
trabajo no pueden penetrar tan profundamente en el suelo.
Otro problema que se presenta em esta constru-
ccién conocida ha de verse en el hecho de que, al ajustar
la unién de muelles para alinear la grada de discos en la
posicién de trabajo, la alineacidn del bastidor es influ-
encviada si la grada de disco& se encuemntra en su posicién
de transporte. Utro problema ha de verse también en el he-
cho de que la estabilidad en el transporte sufre, ya que
la unién de muelles entre el dispositivo de timén y el
bastidor parmite que este Ultimo, durante el transporte,
pueda realizar todavia con relacién al dispositivo de ti-~
mnén moyimientos de inclinacién en torno al eje de las rue-
das de marcha. Aunque es deseable una cierta capacidad de
amortiguacién en la unién entre el dispositivo de timén y

el bastidor, resulta una capacidad demasiado grande para
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ceder que, en las uniones dadas a conocer,
davfa on una estabilidad de transporte extraordinariamen~
te mala.

Bs cierto que en el aparato del cual parte el
invento (Memoria de la patente de los Pstados Unidos
Noe 34299.966), han sido resueltos algunos de 1los proble-
mas que se sabe son desventajosos, pero sigue siendo un
inconveniente el hecho de que la alineacién en la posicidén

de transporte es menoscabada todavia por el ajuste para

-1a posicién de trabajo, no habiendo sido resuelto, ademids,

el probleua de la estabilidad en el transporte.
El problema que trata de resolver el invento

ha cde verse en crear un dispositivo que haga posible, en
aperos de la clase descrita al principio, que, en el ca-
8o de un desplazamiento del peso a la posicién de traba-
jo, la alineacién en la posicidén del transporte no resul-
te menoscabada y se eviten en amplio grado los movimientos
de inclinacién. Este problema, de acuerdo con el invento,

se resuelve por el hecho de que el variliaje de gobierno

-en la posicién de transporte estd hecho rfgido en al me-

nos un sentido. De este modo, se salva précticamente

1a unidén basculable entre el timén y el bastidor del ape~-
ro de trabajo del suelo, de modo que ya no son posibles
los movimientos relativos entre estas dos partes del

apero.lero, a su vez, quedan también exclufdos asi también
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los movimientos de inclinacidn. En la posicién de trabajo;
por el contrario, el varillaje estd de nuevo hecho de tal
modo que puedan desplazarse las proporciones de peso.

Para hacer rfigide el varillaje de gobierno o
para excluir la variacidén de longitud es ventajoso, de
acuerdo con otra propuesta del invento, que la biela,
en la posicién de transporte, pueda llevarse a aplicacién
contra el bastidor, De estermodo, el varillaje ya no pue-
de seguirse moviendo en este sentido.

En detalle, de acuerdo con el invento, la ba-
rra del varillaje de gobierno estd apovada en la biela o
en el dispositivo de ajuste de las ruedas de marcha, de
una manera desplazable, y ol muelle estd asociado a esta
posicién de apoyo. Is conveniente que el muelle esté
enchufado sobre uno de los extremos de la barra y se apo-
ve por una extremidad contra el puntoe de apoyo desplaza-
ble de la barra y por la otra extremidad contra un tope
desplazable de la barra. De este modo puede modificarse
la fuerza eléstica.

En lo que sigue se describe un ejemplo de rea-
lizacidn del objeto del invento que ha.sido Trepresentado
en los dibujos, en los cuales:

La fige. 1, muestra una grada de discos en re-
presentacidn en perspectiva;

La fig. 2 muestra la grada de discos en la posi-
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cién de transpérte;

la fig. 3 muestra la grada de discos en la posi-~
cién de trabajo;

la fig. 4 muestra detalles del dispositivo de
desplazamiento del peso.

En la descripcién que sigue, las expresiones ta-
l1es como "derecha! e "izquierda" se refieren al sentido
de la marcha del apero.

La grada de discos mostrada en el dibujo tiene
un bastidor 10 que, adecuadamente, estd formado por lar-
gueros y travesajios huecos dispuestos en recténgulo con
esquinas redondeadas y tiene un lado delantero 12 y uno
trasero 1k, asi como lados derecho e izquierdo 16 y 18.
Las partes centrales de los lados delantero y trasero es-
t4n unidas por medio de dos largueros huecos 20 y 22,
paralelos entre si y que se extienden en la direccién lon-
gitudinal. Una placa 24 hecha con Forma de U, que se abre
hacia delante, se extiende en torno a la parte central
del lado trasero 14 del bastidor, hacia delante; a saber
por encima y por debajo del lado trasero de los largue-
ros huecos 20 y 22, para reforzar la unidn entre estus
partes. Una placa 24 de forma de L estd4 conducida en tor-
no del lado delantero y superior de la parte central
del lado delanterc 12 del bastidor y hacia atrds por en-

cima del lado superior de las partes doelanteras de los
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largueros huecos 20 y 22, para reforzar también la unién
entre estas partes.,

Debajo del extremo delantero del bastidor estid
colgado un grupo de discos de grada derecho y uno izquier-
5 do 28 y 30, miemntras que, debajo del extremc trasero del
bastidor, estd dispuesto un grupo de discos derecho 32 ¥y
uno izquierdo 34. Los grupos delanteros de discos de gra-
da divergen hacia delante, mientras que los grupos btrase-
ros de discos divergen hacia atirds. Los grupos de discos

10 de grada 28 a 34 son de la comstruccién tradicional, vy ca-
da uno tiene en detalle un porta-ttiles 34 que adecuadamen-
-te es hueco y varias piezas de comexién 33 verticales que,
en sus extreios superiores, estédn unidas con el porta-ftiles
36. Los grupos de diséos 40 estdn entonces apoyados con

15 Posibilidad de giro en los extremos inferiores de las piew
zas de conexién 33, BEstas dGltimas estdn unidas con su
porta-fitiles correspondiente 36 por medio de tornillos 42
que se extienden verticalmente a través del extremo supe-
rior de las piezas de conexidn y ello en los lados exte-

20 riores delantero y trasero de los porta=titiles. BEn sus exw
tremos superiores estdn unidos con placas L4 que se apli-
can contra el lado superior de los porta-fitiles, Cada gru-~
po de discos de grada es de construccidén tradicional y
tiene ademés de los érupos de discos 40 un tormillo lon-

25 gitudinal 44 que se extiende axialmente a través de los
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discos, estando previsto un apoyo 48 para el tornillo
longitudinal en el extremo inferior de cada porta-~dtiles
38 y estando dispuestas varias piezas distanciadoras ci-
1lindricas 50 entre discos contiguos,

5 Los grupos de discos estén dispuestos desplaza-
dos ontre si en el bastidor, siendo ajustable el &ngulo
de trabajo de cada grupo de discos para poder adaptarlos
a las propledades del suelo en cada caso. La parte cen-
tral de cada porta-ttiles 36 estd dispuesta fija en uno

10 de los lados 1¢ o 18 del bastidor con relacién a la dire-
ccién longitudinal, mientras que el extreme interior del
porta~-fitiles estd conectado a uno de los largueros huecos
20 o 22 para el ajuste en direccidédn longitudinal. La par-
te central counsiste en una placa 52 prevista debajo del

15 porta-dtiles, asi como en dos tornillos 54 que se extien-~
den hacia abajo a través del porta-dtiles y estdn unidos
con los lados opuestos de la placa 52, Los tornillos 54
estén provistos de tuercas en sus extremos eoxteriores in-
Periores, las cuales pueden aflojarse para hacer posible

20 un ajuste angular del porta-dtiles con relacidén al basti-
dor. La unidn interior ajustable de cada porta-dtiles con-
siste en detalle en una pieza de conexidn 56 de forma de
U unida con el lado de uno de los largueros huecos 20 y
22, asi como en una primera placa 58 en el lado superior

25 de la pieza de conexidn y una segunda placa §0 en el lado
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inferior del porta-dtiles, asf{ como dos tornillos §2 que
se extienden hacia abajo a través de los lados opuestos
de la primera placa 58 por el espacio que hay entre la
pieza de conexidén 54 y el lado del larguero hueco y que
estdn unidos en sus otros extremos con la segunda placa
60. También los tornillos 42 estdn provistos de tusrcas
en sus extremos inferiores, que pueden aflojarse para ha-
cer posible un ajuste longitudinal de los extremos inte-
riores de los grupos de discos de la grada con relacién
a la pieza de conexién 54.

Unos 4rboles 64 y 66 de gobierno de las ruedas,
dispuestos a derecha y a izquierda, que se extienden trans-
versalmente a distancia longitudinal entre sif, estdn situa-
dos con posibilidad de giro en el lado inferior del basti~
dor, entre los pares delantero y trasero de grupos de dis-
cos. E1l Arbol derechio de gobierno de las ruedas estid enton-
ces conectado en su extremo exterior al lado derecho 1§
del bastidor a través de una silleta de cojinete 68 ¥y en
su extremo interior al larguero hueco 22 a través de una
silleta de cojinete 70. De modo anflogo, el Arbol izquier-~
do 66 de mando de las ruedas estd unido en su extremo
exterior al lado izquierdo 18 del bastidor a través de una
silleta de cojinete 72 y en su extremo interior com el
larguero hueco 22 a través de una silleta de cojinete 74

dispuesta delante de la silleta 70 pero alineada con ésta.,
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D1 extremo exterior del 4rbol de mando &l de la derecha’
estd unido firmemente con un soporte de rueda 76 que se
extiende hacia abajo y hacia atrds y que en su extremo
exterior tiene una rueda de marcha giratoria 78. De modo
andlogo, ol extremo exterior del 4rbol izquierdo 66 de
mando de las ruedas estd provisto asimismo de un soporte
de rueda 80 que se extiende hacia abajo y hacia atrds,
gue recibe también una rueda de marcha 82 en su extremo
extorior.

De l1la descripcidn que antecede resalta que, al
girar los 4rboles g4 y 66 de mando de las ruedas, las rue-
das de marcha 78 y 82 son movidas en arco de circulo en
torno a los ejes de los 4rboles de mando y que tal movi-
miento de las ruedas de marcha da como resultado, a su
vez, un movimiento vertical del bastidor con relacién al
terreno. Los 4drboles g4t y 66 de mando de las ruedas estén
unidos entre s{ por medio de un varillaje 84 de modo que
giren conjuntamente. El extremo delantexro del varillaje
estd unido con posibilidad de basculacidn con el extremo
superior de un brazo erecto 84 conectado con el extremo
interior més exterior del Arbol (6 de mando de las ruedas.
El1 extremo trasero del varillaje estd articulado al extre-
no superior de un brazo erecto 88 unido con el extremo
interior del 4rbol G4 de mando de las ruedas, de tal modo

que quede alineado con el brazo 8. El movimiento de giro
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de los 4drboles g4 y 66 de mando de las ruedas es provoca-
do por medio de un cilindro de ajuste 90 extensible y re-
trdctil, que puede ser cargado hidréulicamente, conectado
entre el extremo delantero del wvarillaje 84 y un soporte
de apoyo 92 que, por su parte, se extiende a su vez entre
los extremos delanteros de los largueros huecos 20 y 22
y estd unido firmemente con éstos. ELl cilindro de ajuste
estd conectado con el sistema hidrfulico del tractor agri-~
cola, que sc¢ emplea para tirar de la grada de discos, por
medio de dos conductos hidrdulicos 94. Al extenderse el
pistén desde el cilindro de ajuste 90, los &rboles b y
66 de mando de las ruedas giranm en contra de las agujas
del reloj,'a saber, mirando desde el lado derecho de la
méquina lo que, a su vez, hace que las ruedas de marcha
78 y 82 basculen hacia abajo con relacién al bastidor,
siendo levantado el bastidor con relacién al terrenc, A
la inversa, la retraccidn del pistén en el cilindro de
ajuste 90 provecard un uovimiento de giro de los Arboles
64 y 66 de mando de las ruedas en sentido dextrdgiro, tam-
bién mirondo desde el lado derecho de la mé&quina, con lo
cual, de nuevo, las ruedas de marcha 78 vy 82 serdn bascu-
ladas hacia arriba con relacién al bastidor y, por otra
parte, el bastidor serd hecho descender con relaciéu al
terreno.

El bastidor 10 puede unirse con la barra de
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traccién de un tractor agricola tradicional por medio de
un dispositivo de timén dispuesto en la extremidad delan-
tera del bastidor y designado con 96 en el dibujo. El
timén 96 consiste en dos tramos huecos 98 y 100 que con-
vergen hacia delante, un puntal transversal 102 que se
extiende entre las partes traseras de los tramos huecos

08 y 100, vy en dos placas 104 superior e inferior que unen
entre sf los oxtremos delanteros de los tramos huecos, asi
cowo una argolla de traccidén 106 unida con la placa supe-
rior 104 y que se exticnde hacia delante mirando desde
dsta. £l extremo delantero de la argolla de tiro 106 pue-
de recibir un pernc de acoplamiento 108 para enganche del
timén a la barra de traccifn del tractor agrfcola. Pares
idénticos de placa:s de apoyo 110 y 112 para el timén estédn
unidos con los extremos delanteros de los largueros hue-
cos 2C y 22 del bastidor y se extienden desde éste hacia
abajo. Un tubo transversal 114 une las placas de apoyo 110
v 112 entre sf, a saber, por debajo de los largueros hue-
cos 20 y 22. El propio timén 96 estd unido con el hasti-
dor con posibilidad de basculacidén vertical en torno a un
eje transversal por meuio de pivotes 116 que se extienden
transversalmente entre cada par de placas de apoyo 110 y
112 v reciben los extremos de los tramos huecos 98 y 100
con posibilidad de basculacién.

¥1 dispositivo de conmpensacién o de ajuste de
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acuerdo con el invento une el timén 94 con los &rboles de
mando de las ruedas, g4, para hacer que la argolla de tra-
ccién 104 bascule en funcién del movimiento vertical del
bastidor con relacién al terremo. In detalle, el disposi-
tivo tiene una biela anterior 118 dispuesta en el extremo
delantero del bastidor con posibilidad de basculacién en
torno a un eje transversal. La biela consiste en detalle
en dos brazos 120 dispuestos distanciados entre si, estan=-
do sus lados interiores unidos mutuamente por medio de un
caballete de tope 122, La biela estd dispuestia entre dos
chapas de apoyo 12k y 126 distanciadas entre s{ que, a su
vez, estén firmemente unidas con el lado anterior de la
placa 26 y se extienden hacia delante mirando desde &sta.
La biela estd entonces apoyada a basculacién sobre una es-
piga o eje 128 que se extiende transversalmente entre las
chapas de apoyo. Un puntal de compresidn 130 une el extre-
mo inferior de la biela 118 com el timén 946 de modo que el
extremo superior de la biela bascule en vaivén en direccidn
longitudinal, a saber, sobre un arco en torno al eje geo-
métrico de la espiga 128, en funcién del movimiento verti-
cal del timén en tormo a los pivotes 1lis. Como resalta de
la fige. 2, el caballete ds tope 122 de la biela se aplica-
rd contra el lado delantero de la placa 267en el bastidox
para limitar el movimiento dirigido hacia atrds del extre-

mo superior de la biela, El extremo delamtero del puntal
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de compresién 130 puede bascular en torno a una espiga o
eje 132 que se extiende entre dos placas 134 unidas cen-
tradamente con el puntal transversal 102 del timén, mien-
tras que el extremo trasero del puntal de compresibn esth
apoyado con posibilidad de basculacién sobre un eje 136
que se extiende entre los extremos inferiores de los bra-
zos 120. El puntal de compresién 130 tiene ademds dos tor-
nillos con ojo provistos de rosca exterior, 138 y 140,
que estédn mutuamente unidos por medio de un manguito ros-
cado interiormente 142, Al girar el manguito roscado 142,
8¢ modifican las longitudes efeectivas del puntal de com~
presién 130 o la distancia entre los ejes 132 y 136.

El dispositivo de acuerdo con el invento tiene
ademi4s un botén de manivela trasero 14l que puede bascu-

lar en torn® a un eje transversal entre los extremos supe-

riores de dos brazos de soporte 14§ que a su vez estédn uni

dos firmemente con el lado superior del 4rbol 64 de gobier
no de las ruedas, El eje en torno al cual puede girar el
botdn de manivela estd formado por los soportes 148 que
unen cada lacdo del botén de manivela con uno de los brazos
de soporte 14g. Tambidn el eje de soporte 144 es movido en
direccidén longitudinal en un arco de circule en torno al
eje del 4rbol G4 de mando de las ruedas cuando el bastidor
es bajado o subido respecto al terreno.

El dispositivo de acuerdo con el invento queda

completado por un tirante que sc extiende en direccidn lon-
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gitudinal y que une la biela 118 con el botén de manive-
la 144, BEn detalle, el tirante consiste en una barra 150
dispuesta con posibilidad de basculacidn en su extremo
delantero en torno é un eje 152 que se extiende transver-
salmente entre los extremos superiores de los brazos 120.
La parte trasera de la barra recibe un tubo 154, estando
la barra y el tubo dispuestos con posibilidad de despla-
zamiento en el botén de manivela 144 v extendiéndose hacia
atrds mirando desde &ste. El extremo trasero del tubo 154,
estd unido a su vez con una brida 156 dispuesta en é1, ¥y
el extremo trasero de la barra 150 tiene una tuerca de
ajuste 158 formada como tope, roscada sobre el extremo pos-—
terior y que puede llevarse a aplicaciédn contra la brida
156 para limitar el movimiento hacia atrds del tubo so-
bre la barra. Un muelle de presién 140 estd dispuesto so-
bre esta parte del tubo que se extiende hacia atrfs desde
el botén de manivela y actda contra el lado trasero del
botén de manivela 144 y contra la brida 154 para llevar
hacia atrds al tirante mediante el botdn de manivela, con
lo cual, entonces, el caballete de tope 122 de la biela
118 es basculado hacia atrds sobre la placa 264. La fuer-
za ejercida por el muelle 160 puede modificarse por giro
de la tuerca de ajuste 158 sobre el extremo de la barra
150,

En lo que sigue se describird el funcionamiento
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v el ajuste del dispositivo de compensacién y regulacién
de acuerdo con el invento. Primero, el dispositivo se ajus-
tarf de tal modo que el bastidor se encuentre alineado Iio-
rizontalmente cuando 1q grada de discos se halla en su
posicién de transporte segin la fig. 2. Tal ajuste es ne-
cesario a consecuencia de las diferentes alturas con que
se hacen las barras de traccién en los diferentes tracto-
ros agricolas. Para la preparacién de este ajuste, la gra=-
da de discos es levantada a su posicién de transporte
sacando el pistén desde el cilindro de ajuste 90, y la
tuerca de regulacién 158 es ajustada de tal modo que exis-
ta una fuerza eldstica suficiente para llevar el caballe-
te de tope 122 de la biela 118 firmemente contra el bas-
tidor, aunque la fuerza exacta que es ejercida por el mue-
lle en este punto no os critica. Luego, el manguito ros-
cado 142 del puntal de compresidn 130 es ajustado hasta
gque el bastidor quede alineado horizontalmente.

Para ajustar el dispositivo de modo que el bas-
tidor discurra horizontalmente en la posicién de trabajo
de la grada, e¢s retrafdo el cilindro de ajuste 90, o su
pistén, hasta que el apero se encuentre en su posicidn de
trabajo. La tuerca de ajuste 158 es regulada luego de mo-
do que, o bien sea aumentada, o bien disminuida, la carga
vertical que es transmitida a la barra de traccidn del

tractor, hasta que los grupos de discos anterior y poste-
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rior pemnetren con igual profundidad en el terrenc.

El dispositivo estd hecho v dispuesto de tal
manera que el muelle 160 sea tensado adicionalmente cuan-
do la grada sea subida a su posicién de tramsporte, Esta
tensién adicional es sustancialmente mayor que la que se-
ria necesaria para mantener al caballete de tope 122 con-
tra el bastidor si sflo se tuvieran en cuenta las fuerzas
estdticas. La tensién adicional en el muelle viene del
hecho de que el Arbol &4 de mando de las ruedas y, con §1,
el botén de manivela 1li4l, recorren todavia un éngulo con-
siderable después de que el caballete de tope 122 de la
biela 118 se aplica inicialmente contra el bastidor. Co=
mo resultado de esta gran temsién adicional, los ajustes
que tuvieron lugar en la tuerca de regulacidn 158 para
aumentar o disminuir la fuerza eldstica cuando la grada
se encontraba en su posicién de trabajo, aunque tienen cier-
ta influencia sobre la magnitud de la tensién elédstica a-
dicional en la posicidn de transporte de la grada de dis-
cos, no son tan importantes como para que la tensidén adi-~
cional sea reducida hasta mds alld de un punto en el cual
son suficientemente grandes para mantemer al tope de la
biela contra el bastidor en el caso de condiciomes estéd-
ticas. Sin embargo, resulta evidente que tan promto como
se haga el ajuste para la posicidn de transporte, a saber,

a través del puntal de compresién 130, la grada de discos
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permaneceri siempre ajustada en la posicién de transporte
si el tope 122 se aplica contra el bastidor, y ello con
completa independencia de la tensién eldstica o de la ten-
sién adicional en el muelle 140. Otro resultado de esta
tensién adicional relativamente grande en el muelle 140
hace que la unidén entre el timén y el bastidor durante el
transporte permanezca sustancialmente rfgida aunque la unidén
ceda algo por ecompresién ulterior del muelle 140 cuando
actian fuerzas dindmicas especialmente grandes sobre la
grada. E1 muelle 160 coopera por tanto, en la posicidn de
transporte, a que el apero permanezca estable, ya que se
opone a la tendencia del apero a bascular o inclinarsec en
torno a los ejes de las ruedas de marcha 78 y 80, sirvien-
do al mismo tiempo como amortiguador para las cargas dind-
micas extremas que actdien sobre el apero.

La presente solicitud, que corresponde a la pre-
sentada en Estados Unidos de América, el 21 de Junio de
1973, bajo el N¢ 372.377, se acoge a los beneficios del

Articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial,

REIVINDICACIONES

e T
ool SasoEs

Los puntos de invencidn propia y nueva, gue se

-19-
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presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pae-
tente de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los
que se recogen emn las reivindicaciones siguientes:

2 .~ Perfeccionamientos introducidos en ape-
ros, en especial aperos para trabajar el suelo, en cuye
bastidor estdn articulados dtiles de trabajo del suelo,
ruedas de marcha ajustables en altura, un timén vertical-
mente basculable y un varillaje de mando variable en su
longitud activa, que se encuentra bajo tensidn eldstica,
que tiene una biela basculable verticaluente con el basti-
dor y articulada por un extremo al timén a través de un
varillaje y por el otro extremo a una barra que, por su
parte, estd unida con el dispositivo de ajuste para las
ruedas de marcha, caracterizados porque el varillaje de
mando estd hecho rigido, al menos en un sentido, en la po-
sicidén de transporte.

2% -~ Perfeccionamientos segin la reivindi=-
cacidn 1%, caracterizados porque la biela, en la posicién
de transporte, puede llevarse a aplicacidn contra el
bastidor.

8 . Perfeccionamientos segin las reivindica-
ciones 1% o 2%, caracterigzados porque la barra del varilla-
je de mando estd apoyada con posibilidad de desplazamiento
en la biela o en el dispositiveo de ajuste de las ruedas de

marcha y el muelle estd asociado a este punto de apoyo.
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&8 - Perfoccionamientos seglin la reivindicacién
&2, caracterizados porque el muelle estd enchufado sobre
un extremo de la barra y se aplica por una extremidad
contra el punto de apoys desplazable de la barra, y por
la otra extremidad contra un tope ajustable que hay en la
barra.

58 - Perfeccionamientos introducides en aperos,
en especial aperos para trabajar el suelc, en cuyo basti-
dor estdn articulados dtiles de trabajo del suelo, ruedas
de marcha ajustables en altura, un timén verticalmente bés-
culable v un varillaje de mando variable en su longitud
activa, que se encuentra bajo tensién elédstica, que tiene
una biela basculable verticalmente con el bastidor y arti-
culada por un extremo al timén a través de un varillaje
v por el otro extremo a una barra que, por su parte, esté
unida con el dispositivo de ajuste para las ruedas de mar=
cha, caracterizados porque la barra del varillaje de man-—
do estd apovada con posibilidad de desplazamiento en la
biela o en el dispositivo de ajuste de las ruedas de mar-
cha y el muelle est4 asociado a este punto de apoyo.

8 . Perfeccionamientos introducidos en aperos,
en especial aperos para trabajar el suelo.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-
tecede, representado en los dibujos que se acompafian y

para los fines que se han especificado.
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Esta Memoria consta de veintidos hojas escri-

tas a miquina por una sola cara.

Madrid, 2 8 ijiﬁﬂ. 197%‘
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