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PATENTE

INVEDNECI"N 4275@;@

a favor de Don Juan RAMIREZ MONTPEY, de nacionalidad espa~-
ficla, residente en Barcelona, calle Ecuador, 89, por "PER-
FECCIONAMIENTOS EN EL SISTEMA DE CARBURACIUN PARA MOTORES
DE EXPIOSICN",

MEMORIA DESCRIPTIVA

El sistema de carburacidn de los motores de ex-—
plosidn, englobado dentro del complejo conocido como car-
burador, comprende varias funciones distintas, llevadas a
cabo por circuitos y dispositivos independientes y que tie
nen lugar en fases tipicas del funcionamiento del motor,
mientras que no deben producirse en otras. Un ejemplo t1-
pico lo constituye el dispositivo de carburacién destina-
do a suminigtrar la mezcla combustible para la marcha en
vaclo, que constituye un carburador totalmente independien

te del que suministra la mezcla de régimen y que desemboca
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en el miltiple de admisidén, curso abajo de la mariposa del
carburador, entrando en funciones Unicamente cuando existe
une depresién suficiente en dicho miltiple, o sea cuando
estd cerrada la mariposa.

El]o hace suponer, tebricamente, que este dispo
sitivo de carburacién funciona inicamente cuendo el motor
estd girando a baja velocidad y que deja de hacerlo auto=
mfticamente cuando la mariposa llega a abrir lo suficiente,
para producir la conmutacién de la carburacidén de ralent{
a la carburacién de régimen, pero no es exacto en la préc-
tica del funcionamiento real del motor. En primer lugar es
necesario tener en cuenta los periodos de retencién, o sea
c_uando el motor actia de freno bajando wna pendiente o,
simplemente, desacelerando el vehiculo antes de uma parada
o reduccién de velocidad necesaria en la marcha; en estas
condiciones la mariposa del carburador se encuentra cerra
da, en la posicidén de ralenti, y pbr tanto el dispositivo
de carburacin para marcha lenta se encuentra en las con-
diciones necesarias para su funcionamiento y suminisira mez
cla combustible al motor en un momento en que ello es £0=~
telmente innecesario gi no inconveniente,

Ia presente invencidn tiende a eliminar este in
conveniente y otros problemas de mismo fundamento que se
encuentran en los sistemas de carburacidén utilizados aec-
tualmente en motores de explosidén para vehiculos, perfec-
cionando los mismos en el sentido de hacer posible una su-
presién, o al menos una reduceidn controlada de la canti-

dad de combustible suministrada al motor, cuando éste fun-



ciona como freno,

Para ello, de acuerdo con los presentes perfec
cionamientos, en um sistema de carburacién de la.clase in
dicada se intercala, en un punto del cireuito dg carbura-

5e cién para marcha lenta que comprende el canal de mezcla
combustible que desemboca curso abajo de la mariposa del
carburador, y el canal de alimentacién de combustible que
une el surtidor de marcha lenta, gque desemboce en dicho cag
nal, y la cuba de nivel constante del carburador, un dis-

10, positivo valvular conectado con medios de accionamiento pg
ra desplazarlo entre una posicidn de apertura y una posi-
cién de cierre en las que deja, respectivamente, paso li-
bre a la mezcla combustible o al combustible lfquido, o in
terrumpe este paso, estando dichos medios de acceionamiento

15. gobermados por un sistema de control auton;a’rbico que respon
de a la velocidad del vehiculo o del motor para interrum-
pir o reducir el pasc de mezcla o de combustible liquido a
partir de una velocidad predeterminada,

En la realizacién preferida de la invencidén el

20, dispositivo valvular se halla constitufdo por wna vdlwula
de aguja intercalada en el canal de paso de combustible 1L
quido y dispuesta de manera que es de posicidén normalmente
abierta en reposo, Por otra parte, los medios de acciona~-
miento pueden estar constitufdos por un accionador electro

25, magnético cuyo elemento mévil lleva unida la aguja de la
vilvula y cuyo devanado es excitado desde una fuente de a-
limentacién a través de un dispositivo de conexién apto pa

ra cerrar el circuito del mismo cuando el vehfculo o el
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motoxr alcanéan el nivel de velocidad predeterminsdo.

Ios dibujos adjuntos muestran, a titulo de ejem
plo no limitativo del alcance de la presente invencidn y
en representaciones esqueméticas, una forma preferids de
llevaria a la préctica.

En dichos dibujos: ILa figura thica es wna see—
cién esquemitica y parcial del sistema de carburacidén de un
carburador de tiro descendente, provisto de los presentes
perfeccionamientos, y de una representacién ideal de medios
utilizables para su accionamiento.

La referencia -1~ indica el cuerpo general de

un carburador de tiro descendente, cuyo canal de carbura-

- ¢ibn es visible en -2- y se halla interrumpido por la ma-

rEi.posa. de acelerador -3-, que es accionable a través del e
Je =4~ en la forma convencional, EL surtidor principal del
carburador se encuentra en =5- y recibe por el conducto
-6~ 1z mezcla aire gasolina de formacidn primaria, produ-
cida por el pozo emulsionador ~T-~, a partir de aire que en-
tra por el surtidor -8- y gasolina que viene por el condug
%o de alimentacifn principal -9- desde la cuba de nivel
constante -10-, a través del surtidor principal -11~, Como
es usual, la mezcla combustible para marchz lenta es pro-
ducida por wn dispositivo de carburacidn independiente que
comprende el conducto -12-k dispuesto entre wna boca de en
trada =13~, situada en la boca de entrada de aire al car-

burador, o sea précticamente a la presién atmosférieca, y

"una boca de salida principal -14~, situada inmediatamente

debajo de la mariposa -3-, o sea en uwn punito donde la pre-
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sién es directamente proporcional al grado de cierre de la
mariposa ¥y & la velocidad de giro del motor; en este con~
ducto ~12- desemboca el paso calibrado o surtidor de ra-
lent{ -15-; que cierra el exitremo de un conducto -16-; de~
rivad& del principal 9= ¥y por el que llega a -~12- la can-
tidad de gasolina necesaria para mantener el funcionamien-
to del motor en relent{ o en vacio.

Bl funcionamiento es evidente: en la posicidn de
ralent{, representada en la figure, no existe paso de aire
curso arribas de la mariposa =3- y el surtidor prinmcipal
~H= permanece inac’civo% por el con’crario; debajo de la ma~-
riposa indicada existe‘-hoda la depresidn producida por los
ciclos de admisién de los diversos cilindros del motor. For
el canal =12« gircula de arriba abajo wma fuerbe corriente
de aire que, en el surtidor -15~, vence la: altura de carga
determinada por la cota a que este ¥ltimo se encuentra so-
bre el nivel de gasolinae -1’%-' del carburador, y aspira ga-
solina que es emulsionada con el aire para salir conjunta-
mente por la boca =-14-, Cuando la mariposa -3- es abierta
para acelerar el motor, la depresién gebajo de ella dismi-
nuye y llega a un momento en que deja de ser suficiente pa~
ra mantener el funcionamiento del surtidor -15- como se ha
descrito antes, en cuyo momento el funciomamiento del motor
pasa a depender del surtidor principal -5-.

Es evidente que las mismas condiciones de fun~
cionamiento se reproducen cuando la mariposa =3- es cerrada
egtando el vehfculo en marcha para retener mediante la re~

sistencia opuesta por el propio motor. En estos casos, no
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obstante, sé suministra al motor, en forma de combustible
una cantidad de energla que no sélamente es supérflua, si
no que también disminuye el efecto de retencidén buscado.
Este es el problema principal que se trata de resolver me-
diante la invencidn,

En el esquema de la figura se ha representado
un asiento de vilvula -18-, montado en la boca de entrada
del conducto -16~, ¥ frente a §1 wa aguja de vdlvula -19-,
deslizante axialmente en un orificio -20- del cuerpo de car
burador y que ajusta herméticamente mediante wna junta t6-
rica -21-, ;.a aguja =19~ se halla unida a la armadura o nyf
cleo mévil =22~ de un solenoide =23~ u otro tipo de accio-
nador electromagnético, que puede ser excitado mediante cir
cuitos exteriores wnidos a los terminales ~24~; lg excita-
cién ha de teﬁer por efecto desplazar la aguja -19- hacia
arriba para obturar el pasc del asiento ~18~ y el movimien
to inverso se consigu.e; por ejemplo, mediante un resorte he
licoidal ~25-, El conjunto se halla alojado en wna cavidad
~26=- del cuerpo del carburador, la cual, como se comprende,
podrd responder a los defalles constructivos pertinentes a
cada caso de realizacidn,

De la anterior descripcidén se deduce que el ac-
cionador electromagnético =23~ puede ser accionado para ce
rrar el paso' de gasolina de ralentf{ cuando el motor o el
gehiculo ya tienen una velocidad para la cual ya ha entra-
do en funcionamiento normal el surtidor prineipal -5-, Pa=
ra ello, en la figura se ha supuesto que la referencia -2%-

indica un detector de velocidad de tipo corriente en auto-



matismos y formado, por ejemplo, por una rueda dentada =28~
fija a un érgano -29- que girs sinerdnicamente con la mare
cha del vehfoculo o del motor, frente a los polos de un
transductor electromagnético -30- que, en consecuencia pro

54 porciona una sefial en forma de tensidén variable con una
frecuencia dependiente de dicha velocidad,

Esta sefial es elaborada en un circuito contador
digital ~31~, dispuesto para dar un impulso positivo en u-
na de las salidas -32- 0 -33~ segin que el nivel de veloci

10, dad predeterminado, que puede ser ajustado en el propio con
tador, sea rebasado en sentido decreciente o creciente,

Ias dos salidas indicadas se hallan aplicadas a
las bases de sendos {ransistores npn -IR1- y 4TR2-., cuyos
circuitos colector-smisor se hallan conectados entre el po

15. sifivo de la bateria =B- del auvtombvil y n;asa. El transis-
tor ~IR2- forma, con el resirtor -R1-, um dispositivo de
mando para el electrodo puerta de un tiristor -TY- cuyo
circuito de carga comprende el devanado del accionador -~23-,
El {ransistor ~TR1- forma, con el condensador -G ¥y el re-

20, sigtor -R2-, un medio para commicar al tiristor un impul-
g0 inverso cuando se trata de deacebarlo,

En estado de reposo los dos transistores y el
tiristor se encuentran en estado de coxrte; el accionador
~23= se halla desexcitado ¥y el sistema de ralent! del car-

25, burador funciona en la forma usual. Cuando la velocidaed u~
tilizada como magnitud de referencia rebasa el nivel pre-'-
de’berminado; el contador ~31- produce un impulso positivo

en la salida -33-, 10 cual pone en conduccién el transis-
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toxr -?TRZ-;-, la puerta ds ~I¥-, que se encontraba a poten-
cial negativo con -TR2- en cor'lze;: sufre un impulso de ten
sién positivo que lo pone en estado de conduccién; de mo=
do que se excita el accionador =23~ ¥y se corta el paso de
gasolina de ralent{, Cuando el motor pierde velocidad y
rebasa el nivel predeterminado en sentido inverso; el con
tador ~31-~ da um impulso positivo en la salida =32~ que,
de forma similar, pone en conduccién el transistor ~TRl1-;
con ello el condensador -C-, que se habla cargado a la ten
sién de alimentacién en la fase anterior; se descarga a
través de ~TRi- y -R2~, aplicando a los extremos del tirig
tor w impulso inverso que lo devuelve al estado de corie;
el accionador =23~ se desexcita y el carburador vuelve a
z;asar al estado de funcionamiento convencional,

Se obtiene de esta manera la anulacién aubomiti
ca del funcionamiento del sistema de carburacién de ralen—
t{ a partir de los momentos del funcionamiento del motor
en que el mismo ha dejado de ser necesa,rio; con 1o que se
evita el consumo immecesario de combustible que no obstan
te se produce. Ia sefial de referencia para este mando auv-
tom4tico (frecuencia variable en el caso descrito) puede
ser tomada de diversos puntos del vehfculo: Salida de ve-
1oc:£metm; polea de cigllefial, impulsos de encendido, ete.,
¥ puéde ser utilizada en cualquier forma eléctrica, de las
que es un ejemplo la descrita, o bien mecdnica, Ios me-dios
de mando utilizados para transformar esta seiial en el -
cionamiento del dispositivo de electrovilvula montado en

el carburador, también pueden ser muy variables de acuer-
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do con las necesidades de empleo,

Serdn, por tanto, independientes del alcance de
la presente invencién, los detalles accesorios y demds ca-
racterfsticas constructivas no esenciales, empleadas en la
puesta en prdctica de la misma, por quedar todo ello com-
prendido dentro del alcance de las siguientes reivindica=

ciones,

NOTA

Se reivindica como objeto de la presente paten-
te de invencidn:

1, Perfeccionamientos en el s:istema de carbu~-
racién para motores de explosidn, de la clase de los que
comprenden un cahal de carburacién principal en el que se
halla intercalada una mariposa reguladora de gases, y un
canal de carburacidn de marcha de vacfo o ralenti que se
extiende entre puntos situados curso arriba y curso abajo
de esta mariposa, y en el que desemboca un surtidor o pa~
so calibrado de ralent{ en que termina un conducto de ga-
s0lina procedente de la cuba de nivel constant_e del carbu-
rador, caracterizados esencialmente por el hecho de inter-
cadar en un punto del sistema de carburacidén para marcha
lenta o ralentf, un dispositivo valvular conectado con me-—
dios de accionamiento para desplazarlo entre una posicién

de apertura y wna posicidn de cierre en las que deja paso



5

10,

15.

20,

25,

- 10 -

libre a la mezcla combustible o al combustible 1fguide, o
interrumpe este paso, respectivemente, estando dichos me-
dios de accionamiento gobernados por wn sisteme de control
eutomitico qﬁe responde a la velocidad del vehiculo o del
motor, para interrumpir o reducir el paso de mezcla o de
combustible liguido a partir de una velocidad predetermi-
nada,

2, Perfeccionamientos en el sistema de carbu~
racién para motores de explosidn, de acuerdo con la reivin
dicacidn 1, caracterizados esencialmente por el hecho de
que el dispositivo valvular se halla constitufdo por uma
vilvule de aguja intercalada en el canal de paso del com-
bustible lfguido hacia el surtidor de marcha lenta o ralen
t1, dispuesta de manera que es de posicidén normalmente a~
bierta en reposo,

3. Perfeccionamientos en el sistema de carbu-
racién para mofores de explosidn, de acuerdo con las rei-
vindicaciones 1 y 2, caracterizados esencialmente por el
hecho de que los medios de accionamiento estdn constituf-
dos por un accionador electromagnético cuyo eleménto MOVie
ble lleva wnida la aguja de la vdlvula y cuyo devanado es
excitado desde una fuente de alimentacidn a travéds de wn
dispositivo de conexidén apto para cerrar el ecircuito del
mismo cuando el vehiculo o el motor alcanzan el nivel de
velocidad predeterminado,

4., Perfeccionamientos en el sistema de carbus
racién para motorés de explosién,

Todo ello segin queda deserito y reivindicado en



-1 -

la presente memoria descriptiva que consta de once hojas fo-~
liadas escritas a miquina por una sola cara.
Barcelona, 18 de junio de 1974
Juan RAMIREZ MONTPEJ
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