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El presente invento se refiere a perfec­
cionamientos en válvulas del tipo que comprende un alo­
jamiento de válvula con un paso a través y un asiento 
de válvula dispuesto a lo largo de un plano transver- 

5 sal a la linea de simetría del paso, y un miembro de vál
vula de charnela que está suspendido pivotablemente en 
el alojamiento de válvula en dos apoyos opuestos que es 
tan situados a lo largo de un eje que se extiende a un 
lado de la linea de simetría y paralelo al plano del 

10 asiento de válvula, aguas abajo del mismo según se mira
en la dirección normal de circulación a través de la vál 
vula, y el cual miembro de válvula está dispuesto para 
ser hecho pivotár por la circulación de medio hacia de­
lante a través de la válvula desde su posición cerrada, 

15 a tope con el asiento, hacia su posición abierta al tiem
po que supera simultáneamente una fuerza de carga, pero 
que al invertirse la circulación, está dispuesto para 
ser vuelto a la posición cerrada por la fuerza de carga 
y la fuerza del medio.

20 Una válvula de retención del tipo consi­
derado, es conocida, entre otros, por el artículo "The 
flap Check valve - a modern solution of the check valve 
function", publicado en el periódico sueco W S  NS 7/1971 
páginas 67-70. Este artículo también discute los com- 

25 piejos, y en parte contradictorios, requerimientos y pro
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pósitos relativos a la función de tales válvulas.
En las válvulas de chamela de retención 

más recientes, el miembro de válvula de chamela móvil 
era relativamente pesado a fin de asegurar un cierre 
confiable de la válvula. Un miembro de válvula de char 
nela pesado, sin embargo, tiene un efecto perjudicial 
sobre la resistencia de circulación a través de la vál­
vula y, además, como consecuencia se producirán consi­
derables esfuerzos en el apoyo que soporta dicho miembro 
y en las espigas de apoyo del alojamiento de válvula cuan 
do el miembro de válvpla de charnela golpea contra un 
miembro de tope dispuesto sobre la pared del alojamiento 
de válvula. Este problema es particularmente complicado, 
especialmente en el caso de vapor u otros medios compre­
sibles que hacen que el miembro de válvula abra rápida­
mente; en algunos casos por ejemplo, las espigas de so­
porte se han roto y también se ha roto el miembro de vál 
vula o su miembro de tope.

Además, el diseño del miembro de válvula 
de las válvulas de retención conocidas es desfavorable 
debido a la disposición de un contrapeso extensivo, que 
es posicionado a menudo, de modo que se obtenga un radio 
de giro excesivamente grande. Esto imposibilita que el 
miembro de válvula responda a la circulación a través de 
la válvula, que le moverá fácilmente en la dirección de
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cierre cuando la velocidad de circulación disminuye rá­
pidamente, siendo tal respuesta una condición para un 
funcionamiento de cierre correcto. En el qaso de que 
un miembro de válvula de diseño conocido cierre lenta- 

5 mente, de modo que el medio, en el caso de que exista 
contrapresión, tenga tiempo para volver y circular en 
sentido contrario en dirección inversa antes de que el 
miembro de válvula alcance su asiento, y, si el medio es 
un líquido, tendrá lugar invariablemente un golpe de arie 

10 te que provoca perturbaciones y que puede dañar el sis­
tema servido por la válvula.

En las válvulas de retención conocidas, 
el miembro de válvula también ha originado un problema 
con relación a la previsión de una fuerza adicional ac- 

15 tuante, en particular, a través de un resorte fijado en­
tre el miembro de válvula y el alojamiento de la válvula. 
Tal fuerza, que sería en si misma deseable para la mejora 
de la secuencia de cierre de la válvula, no puede ser 
utilizada fácilmente con los diseños de válvulas de re- 

20 tención conocidas hasta ahora, debido a que si ha de tener 
cualquier efecto real, los medios elásticos requeridos 
para producir tal fuerza, deben tener un tamaño que no 
puede ser acomodado en el espacio disponible.

Los problemas actuales han de ser conside- 
25 rados en los diseños de válvulas de retención más recientes,
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y un objeto del presente invento es proporcionar una so­
lución a estos problemas en que el miembro de válvula es 
tá diseñado y dispuesto de modo que reciba de por si y/o 
por medio de una fuerza adicional, un movimiento de cie­
rre rápido tal que se asegure un funcionamiento de cie­
rre correcto para la válvula.

Asi, de acuerdo con un aspecto de este in­
vento, en una válvula de retención o anti-retorno del ti 
po descrito anteriormente, las mejoras residen en que el 
miembro de válvula, visto en sección perpendicular al eje 
de pivotamiento del mismo, tiene un perfil de pared ge­
neralmente arqueado y que define, en la posición del eje, 
una discontinuidad que se extiende paralela a dicho eje 
y espaciada del mismo para crear un espacio libre entre 
los apoyos opuestos, para acomodar de manera soltable un 
resorte de torsión de fuerza deseada, estando fijado dicho 
resorte de torsión, cuando está previsto, en dicho espa­
cio y comprendiendo partes que actúan entre el alojamiento 
de válvula y el miembro de válvula para efectuar una car-

De acuerdo con otro aspecto del invento, 
en dicha válvula de retención, el perfeccionamiento resi­
de en un contrapeso, en forma de un engrosamiento concen­
trado en Su mayor parte en un área alrededor de la linea 
de simetría, de modo que el miembro de válvula tenga un
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radio de giro correspondientemente corto y una masa li­
mitada, y en que el asiento de válvula está dispuesto 
para inclinarse hacia delante, hacia la dirección nor­
mal de circulación a través de la válvula, con el obje- 

5 to de que el momento de fuerza de gravedad del miembro 
de válvula pueda proporcionar el momento de cierre re­
querido incluso en ángulos de abertura pequeños.

A fin de que pueda ser más fácilmente 
comprendido el invento, se describirá a continuación una 

10 realización del mismo a modo de ejemplo, con referencia 
a los dibujos adjuntos en los cuales:

La fig. 1 es una vista de extremo de la 
válvula de retención vista desde el lado de aguas abajo 
de dicha válvula,

15 La fig. 2 es una sección axial a lo largo
de la línea 11-11 de la fig. 1, y

La fig. 3 es una sección a lo largo de la 
línea 111-111 de la fig. 1.

La referencia 1 designa un alojamiento de 
20 válvula de retención que tiene sustancialmente forma de

anillo y está definido por dos superficies extremas pa­
ralelas 2. El alojamiento forma un paso a través recto 
que está definido por una pared sustancialmente cilin­
drica 3 y cuya linea de simetría está designada por la 

25 referencia 4. El paso a través está destinado a formar

-  6 -



5

10

15

20

25

parte de un canal de circulación más largo que forme 
parte de, por ejemplo, un sistema de transporte de lí­
quido impulsado por bombeo y formado por tubos que tienen 
el mismo diámetro que la pared 3 y se extienden en ambas 
direcciones desde la válvula. La dirección normal de 
circulación en el sistema es la mostrada por la flecha 
"V" de la fig. 2. En el caso de una disposición de cir 
culación vertical, la circulación estará dirigida hacia 
arriba.

Cuando la válvula de retención tiene una 
longitud corta, tal como la mostrada en el ejemplo, es 
insertada, durante el montaje del conducto, entre dos 
bridas de tubos opuestas. Las bridas son fijadas contra 
las superficies extremas 2 por medio de pernos de fija­
ción (no mostrados) que se extienden entre las bridas de 
tubos justo por fuera de la periferia de las superficies 
extremas. Estas últimas se dotan, de antemano con empa­
quetaduras 5 que son fijadas por encolado a fin de faci­
litar el montaje.

Dentro del alojamiento de válvula hay un 
asiento en forma de un reborde 6 que sobresale en el pa­
so y que se extiende en forma de anillo alrededor de la 
pared dilindrica, a lo largo de un plano que está prefe­
riblemente inclinado hacia delante, hacia la dirección 
de circulación como se ha mostrado, de modo que atravie-
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se la línea de simetría 4 para formar con ella un ángulo 
agudo <X, que puede ser de entre 759 y 809. El anillo 
de asiento puede, de manera usual, estar provisto de un 
revestimiento 7 de un material que es más duro y tiene 

5 una resistencia más elevada contra el medio de circula­
ción real que el propio material de válvula. El material 
de asiento está mecanizado exactamente para formar una 
superficie de cierre 8 que es circular en el plano de 
asiento y que, como es costumbre, recibe forma cónica.

10 EL ángulo cónico es preferiblemente de unos 209 aproxi­
madamente.

Para la cooperación con el asiento de vál 
vula, se ha previsto aguas abajo del mismo, un miembro 
de válvula de charnela móvil 9# que, en principio, tiene 

15 forma de disco circular, que en caso de válvulas peque- 
Eas puede ser hecho plano, pero cuya forma básica por ra 
zones de resistencia es una copa esférica con espesor de 
material uniforme. La periferia del miembro de válvula 
de charnela tiene la forma de una superficie de cierre 

20 10, que debe tener la misma forma geométrica que la su­
perficie de asiento 8 de modo que el miembro de válvula 
cierre de modo seguro la abertura de asiento cuando.adog 
ta su posición cerrada mostrada en el dibujo.

El miembro de válvula está montado pivota 
25 blemente en dos apoyos opuestos 11 (fig. 1) que están
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situados a lo largo de un eje de apoyo común 12 que se 
extiende paralelo al plano del asiento de válvula y 
aguas abajo del mismo. A fin de que el miembro de vál 
vula sea correctamente accionado por la circulación 

5 del medio, así como por su propio peso, el eje estará 
colocado excéntricamente con relación a la línea de si 
metría 4 y estará situado encima de la misma cuando la 
circulación sea horizontal. Esta colocación es muy im 
portante para la función de apertura y cierre de la vál 

10 vula, y se ha encontrado que la mejor posición para el
eje se obtiene con una excentricidad igual a la mitad 
del radio del miembro de válvula. Al determinar la po 
sición del eje, debe tenerse en cuenta el ángulo en el 
vértice de las superficies de cierre, a fin de que la 

15 geometría del movimiento de válvula sea correcta y per­
mita que las superficies de cierre 8 y 10 sean capaces 
de separarse una u otra cuando se abre el miembro de vál 
vula, se desprende de razones puramente geométricas que 
el eje debe ser situado dentro del espacio superior en 

20 forma de cufia que, en el plano de simetría de acuerdo con
la fig. 2 está formado por las dos líneas perpendicula­
res a la superficie de cierre 10 trazadas desde el punto 
interior superior dáLcontacto de la última con la super­
ficie 8 y desde el punto exterior inferior de contacto 

25 entre las superficies, respectivamente. Con los valores
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antes mencionados de ángulo en el vértice, la situación 
preferida así determinada del eje resulta ser un pun­
to situado entre las superficies de definición curvadas 
frontal y posterior del miembro de válvula, es decir si 

5 dichas superficies en el punto en cuestión tuviesen una
forma básica puramente esférica, el eje cortará a tra­
vés del material del miembro de válvula.

Como puede verse mejor en la fig. 3, ca­
da apoyo 11 en la realización ilustrada comprende un ár- 

10 bol robusto 13 que se monta desde el exterior a través 
de un ánima 14 en la pared del alojamiento de válvula. 
Inmediatamente dentro de la pared del alojamiento hay una 
abertura de cojinete 16 formada en una patilla u orejeta 
15 del miembro de válvula, cuya abertura, con un buen 

15 ajuste, abraza el extremo interior libre del árbol, y 
debe estar dispuesta sobre el miembro de válvula de mo­
do que el mismo sea fácilmente movible y no esté someti­
do a ningún acusamiento en el apoyo cuando dicho miembro 
se mueve a y desde su posición cerrada, y las superfi- 

20 cíes de cierre 8, 10 sean llevadas a contacto entre sí o
separadas una de otra. El requisito formulado para una 
válvula de retención con una geometría como la mostrada 
aquí, es que el miembro de válvula debe ser capaz, sin 
juego radial en su apoyo, de inclinarse durante el cierre 

25 directamente en el asiento cónico hasta que esté comple-
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t amen te en contacto con el mismo. Si tiene lugar un acu 
Sarniento del apoyo, o si tiene lugar el contacto en el 
asiento demasiado pronto en cualquier punto del mismo, 
se pierde la capacidad del miembro de válvula de abrir 

5 o cerrar de modo estanco a bajas diferencias de presión 
en el mismo.

El oojinete puede ser cerrado exteriormen 
te soldando juntos dos anillos concéntricos 17, 18 que 
sobresalen hacia fuera en cada abertura del ánima 14, el 

10 primero de los cuales, el anillo exterior, está formado 
sobre la fundición, mientras el anillo interior 18 está 
situado en un elemento 19 que hace tope en el ánima.

Para limitar el movimiento de pivotamien- 
to del miembro de válvula, está dispuesto un tope 20 en 

15 la parte superior trasera de la pared 3 del alojamiento
de válvula en forma de un resalte que está previsto para 
cooperar con una superficie de tope 21 oblicua del miem­
bro de válvula. La posición abierta que se hace adoptar 
a la válvula cuando tiene lugar una circulación suficien 

20 tómente fuerte hacia delante, en el sistema y que está 
determinada por dicho tope, está mostrada en la fig. 2 
en líneas de puntos y trazos. Como puede verse, el miem 
bro de válvula no está entonces en una posición horizon­
tal sino que está inclinado hacía la circulación, es de- 

25 cir el ángulo de apertura 6  o sea el ángulo a través
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del cual se mueve el miembro, es algo menor que el án­
gulo o( , lo cual es importante, especialmente en casos 
en los que la válvula está montada en una tubería ver­
tical, para reducir el tiempo de cierre.

descripción y del artículo mencionado en él, se preten­
de, a fin de obtener una función de cierre correcta de 
válvulas de este tipo, hacer que el miembro de válvula 
vuelva a la posición cerrada tan rápidamente como sea 
posible cuando se invierte la circulación por lo que, en 
el caso ideal, el miembro de válvula alcanza el asiento 
ya cuando el caudal "v" =0. El miembro de válvula esta 
rá dispuesto por ello de modo que su tiempo de cierre sea 
tan corto como sea posible, y a continuación, se da una 
explicación de las medidas que de acuerdo con el invento 
han sido adoptadas con este propósito.

medio circula a través de la válvula con un caudal "v" 
suficiente para que el miembro de válvula adopte una po­
sición abierta y que no actúen fuerzas exteriores sobre 
el miembro de válvula. Se aplicara entonces la siguien­
te relación:

Como será evidente del preámbulo de la

Se ha supuesto en primer lugar, que un

-  12 -



5

10

15

20

25

20

donde M___  es el momento de la fuerza de gravedad delgrav
miembro de válvula.

ML. es el momento dinámico que actúa so- dan
bre el miembro de válvula en la dirección de apertura.

M- , es el momento de fricción del coji frió —
note

J es el momento de inercia del miembro de
válvula

^  es la aceleración angular del miembro 
de válvula en la dirección de cierre.

Mientras tenga lugar la circulación en 
sentido directo, es solamente el momento de la fuerza de 
gravedad el que tiene un efecto de cierre, mientras que 
un movimiento de cierre es contrarrestado por los otros 
dos momentos. La ecuación también muestra que es una 
condición, a fin de que el miembro de válvula pueda co­
menzar pronto a moverse en la dirección de cierre, míen 
tras la circulación continua aún en la dirección hacia 
delante, pero con velocidad decreciente, que el miembro 
de válvula tenga un cierto momento de fuerza de gravedad, 
no despreciable. Incluso aunque el valor de este último 
esté limitado y no se puedan conseguir cambios momentá­
neos de velocidad del miembro de válvula, debe tratarse 
por medio de dicho momento para acelerar el miembro de 
válvula de modo que se le de la mayor velocidad angular
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posible antes de que se invierta la dirección de circu 
lacion*

Para el momento dinámico, se aplica lo
siguiente:

"din = f(v^),

Y se comprobará que este momento se M e e  
rápidamente insignificante para el movimiento del miem­
bro de válvula si la velocidad de circulación se aproxi 
ma a cero. Asi permanece, de modo que se obtenga un ele 
vado valor del producto , para hacer tan
grande que resulte despreciable en comparación
con él.

Cuando la velocidad de circulación está 
próxima a cero, podemos escribir por ello:

Mgrav

y el requisito es, que a debe dársele el mayor valor 
posible. A partir de esto, puede mostrarse fácilmente 
que se aplica la siguiente condición a la aceleración an 
guiar:

R
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donde r es la distancia desde el centro de gravedad 
(C.G.) al eje 12 y R es el radio de giro.

Vemos así que cuando el movimiento de 
retorno del miembro de válvula se ha iniciado, su masa 
carecerá de significado para la aceleración y por tan 
to para el tiempo que tarda el miembro de válvula en 
cerrar. En su lugar, aparece como factor decisivo la 
distribución del peso para el tiempo de cierre total.

Ahora, si se proporciona el miembro de 
válvula 9 con una masa sustancial colocada a una dis­
tancia relativamente grande del eje 12, que caracteri­
za las válvulas de retención de charnela conocidas haê  
ta ahora, ciertamente, no sólo ea aumentado el radio de 
giro "R", sino también la distancia "r" desde el centro 
de gravedad, pero como la primera magnitud interviene 
cuadráticamente, tal miembro de válvula obtendrá una 
aceleración angular inferior y por tanto un tiempo de 
cierre incrementado, comparado con una en la que sea di­
ferente la distribución de peso.

Si, por otro lado, el miembro de válvula 
se diera en forma básica pura, es decir en forma de copa 
esférica o de disco de espesor uniforme, aquí también se 
ría desfavorable la relación entre dichos dos radios, ¡pe 
ro sobre todo el momento de la fuerza de gravedad sería 
también bastante pequeño para superar la fuerza de fric-
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ción del apoyo y permitir que el miembro de válvula ini 
ciara el movimiento de cierre en el momento oportuno, 
es decir mientras la velocidad de circulación continua 
siendo apreciable.

De acuerdo con una importante caracterís 
tica de la válvula de retención perfeccionada, el miem­
bro de válvula 9 se ha provisto, en su lugar, de un con 
traposo 22 (mostrado rayado en la fig. 2) que tiene la 
forma de un engrosamiento concentrado en la parte cen­
tral del dorso del miembro de válvula. El contrapeso 
que debe ser colocado por debajo de eje de rotación, 
está definido hacia arriba apropiadamente por la super­
ficie de tope 21. La parte posterior 23 del contrapeso, 
sigue preferiblemente un plano que se extiende a lo lar­
go de la superficie extrema posterior 2 del alojamiento 
de válvula y algo hacia dentro axialmente del mismo cuan 
do se supone el miembro de válvula en la posición cerra­
da de modo que el contrapeso no estorbe el desmontaje de 
la válvula en relación al conducto, sino que permite ser 
retirado del espacio paralelo entre las bridas opuestas 
del conducto. La masa del contrapeso debe ser aproxima­
damente igual de grande a ambos lados del eje geométrico 
del miembro de válvula, cuyo eje geométrico está junto a 
la linea de simetría 4, y la superficie de definición 24 
del contrapeso, está por ello oolocada, en el ejemplo, a
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un nivel aproximadamente central entre la linea de si­
metría y el borde inferior del miembro de válvula, aun 
que por debajo, así como a los lados del contrapeso, y en 
la parte superior de las orejetas 15 el miembro de vál­
vula conserva su forma de copa inalterada. En virtud 
de tal diseño del miembro de válvula se obtiene una fa­
vorable distribución de peso de modo que el radio del 
centro de gravedad (C.G.) (r anterior), que no es alte­
rado de modo apreciable por la introducción del contra­
peso 22, y el radio de giro (R), que es acortado apre­
ciablemente, reciben una relación mutua adecuada. Al 
mismo tiempo, la masa del contrapeso es restringida al 
valor necesario para que el miembro de válvula en posi­
ción (cuando la masa recogida de hecho actúa sobre un 
brazo de palanca que es la proyección horizontal del ra 
dio r) sea capaz de superar la fricción en los apoyos 
11.

Como puede verse en el dibujo, el centro 
de gravedad (C.G.) estará situado aguas abajo del eje 12 
cuando el miembro de válvula esté en la posición cerra­
da, algo que es una condición previa para permitir que 
el propio miembro de válvula mantenga esta posición y 
ejerza un par de cierre u obturación (un valor positivo 
de MgpQy) e impida con ello las pérdidas entre las su­
perficies de cierre 8, 10. Una contribución a tal posi-
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ción del centro de gravedad se obtiene también median­
te el contrapeso 22 descrito. En el ejemplo, sin em­
bargo, la posición es esencialmente un resultado del án 
galo <  903, de modo que el asiento esté inclinado 

5 hacia delante con la válvula montada horizontalmente.
Como consecuencia de la inclinación del asiento, el C.G. 
estará, con un montaje vertical de la válvula, favora­
blemente colocado en relación al eje 12, también en la 
posición abierta del miembro de válvula, en la que se 

10 obtiene un positivo suficientemente grande.
Series de ensayos comparativos confirman 

que la válvula de charnela de retención, después de que 
su miembro de válvula haya sido dispuesto de acuerdo con 
la especificación descrita anteriormente y caracteristi- 

15 ca del invento, completa su función de cierre sustancial 
mente mejor y esto puede considerarse un valor óptimo - 
- mientras la contrapresión después de la válvula sea 
baja.

En ciertas aplicaciones en las que puede 
20 ser utilizada actualmente la válvula de retención, sin 

embargo, los factores ambientes que afectan la dinámica 
del miembro de válvula son tales que dicho tiempo de cié 
rre resulta demasiado largo. Este es el caso en parti­
cular en muchas instalaciones en las que el medio es lí- 

25 quido y prevalece una apreciable contra presión después
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de la válvula. La función principal de la válvula, a 
saber, impedir la circulación de retorno, resulta aquí 
generalmente insatisfactoria y, como consecuencia del 
cierre demasiado retardado del miembro de válvula, tie 
ne lugar el golpe de ariete, como se ha explicado en 
la introducción, que se propaga en los conductos en for 
ma de ondas de presión, y que puede ser peligroso para 
el sistema o para la propia válvula.

Existe, en tales instalaciones, una evi­
dente necesidad de una fuerza adicional sobre el contra­
peso 22 que actué sobre el miembro de válvula en la di­
rección de cierre de modo que acelere el miembro de val 
vula cuando arranca para volver a su posición determi­
nada por el tope 20, siendo el propósito aquí, el mismo 
que el indicado antes en particular, para obtener por me 
dio de esta fuerza, un proceso de cierre que a su vez 
sigue tan estrechamente como sea posible la inversión de 
circulación, preferiblemente de modo que el miembro de 
válvula alcanza el asiento al mismo tiempo que la circu­
lación se hace cero, o en cualquier caso, antes de que 
haya aumentado cualquier circulación de retorno aprecia­
ble. El trabajo resulta más difícil porque el momento 
que produce esta fuerza debe ser equilibrado exactamen­
te en relación a los otros momentos que actúan sobre el 
miembro de válvula si este objeto, concerniente a la
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función de cierre, tuviera que ser satisfecho aunque al 
mismo tiempo no debe experimentarse ningún efecto perju 
dicial en la función de apertura y la resistencia a la 
circulación en sentido direoto. Al mismo tiempo, hay 
un fuerte deseo de que debe ser posible aplicar la fuer 
za adicional al miembro de válvula solo en aquellos ca­
sos en los que dicha fuerza se requiera realmente y que 
debe ser muy simple eliminar la fuerza cuando es innece­
saria o inoportuna para la función de la válvula.

Se conoce en la técnica anterior el hecho 
de proporcionar una fuerza adicional por resortes que 
son previstos en los cojinetes del miembro de válvula, 
siendo los árboles tubulares y estando dispuesto cada ár­
bol para abarcar su resorte respectivo, que en un extre­
mo actúa sobre una parte fija situada fuera del cojinete 
del alojamiento de válvula, mientras que el otro extremo 
está retenido contra el miembro de válvula. La disposi­
ción no satisface el último de los requisitos antes men­
cionados, y los tipos de válvula conocidos serán por ello 
menos adecuados en casos, en los que, apropiadamente ha­
blando, no debe estar presente un resorte.

De acuerdo con una importante caracterís­
tica del invento, el trabajo se resuelve creando la par­
te de los miembros de válvula que está cortada por el eje 
geométrico 12 con una discontinuidad que parte de la for-

20
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ma básica del miembro de válvula y para crear sobre su 
lado cóncavo, un borde 25 que se extiende paralelo al 
eje transversalmente al miembro de válvula, mientras 
la discontinuidad en el lado aguas abajo del miembro 
de válvula forma un espacio libre 26 que está formado 
por el hecho de que la pared del miembro de válvula se 
extiende aquí a una distancia del eje 12 y circula al­
rededor del mismo por el mismo lado que el borde 25. El 
espacio libre, que en la dirección axial, ocupa toda la 
distanoia entre las dos orejetas de soporte 15, preten­
de acomodar un resorte de torsión 27 que esté dispuesto 
para cargar el miembro de válvula en la dirección de cié 
rre.

En la realización mostrada, el espacio 
del resorte 26 está configurado en forma de ranura que 
se ensancha hacia atrás, cuya base 28 está curvada con 
el eje 12 como centro de curvatura y, en la parte infe­
rior, forma una intersección con la superficie de tope 
21. El resorte 27 preferiblemente, tiene forma de un re 
sorte helicoidal con dos partes 29 y 30 colocadas axial­
mente una detrás de otra, las cuales partes pueden ser 
fijadas en la ranura en posiciones concéntricas con re­
lación al eje, y que están enrolladas en direcciones opues 
tas, de modo que la última vuelta del arrollamiento de ca 
da parte, situada en la orejeta 15, puede extenderse hacia
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atrás, hasta una parte extrema 31 que actúa sobre la ba­
se 28 de la ranura. En el centro del resorte, sus dos 
partes están combinadas, en el ejemplo, a un ojete 32 de 
longitud y anchura tales que, cuando el resorte está mon 

5 tado en la ranura, el ojete se aplicará y abarcará al to 
pe 20. En la condición libre del resorte, el ojete debe 
formar un gran ángulo con las partes extremas 31? tal 
que el resorte sea algo precomprimido durante el montaje 
y aúnente de este modo el par de cierre (obturación) que, 

10 con.ángulos de apertura pequeños y en posición cerrada, 
es ejercido por el propio miembro de válvula incluyendo 
su contrapeso 22.

La acción y efecto principales del resorte 27 
se obtienen? sin embargo? durante la circulación a través 

15 de la válvula, cuando el momento del resorte, así como el 
momento de la fuerza de gravedad de las partes móviles, 
es sustancialmente mayor, y junto con el último es capaz 
de equilibrar el momento dinámico a una velocidad de cir 
culación dada de modo que haga que cuando la velocidad 

20 de circulación y por tanto el momento dinámico disminu­
yen, se inicie antes el movimiento de cierre, y tenga lu­
gar el retorno continuo más rápidamente de lo que sería 
en el caso de no existir fuerza del resorte. El último 
tiene de este modo un efecto positivo sobre la función 

25 de cierre, como si el momento de la fuerza de gravedad
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hubiera aumentado, pero carece de los efectos negativos 
de una gran masa desde un punto de vista de resistencia 
y desde un punto de vista del momento de inercia.

Como puede verse mejor en la fig. 5, la 
5 disposición de resorte comprende un elemento 33 que se

extiende concéntricamente con las partes de resorte 29,
30 y que comprende un tubo 34 que tiene una longitud que 
es un poco más corta que la distancia entre las orejetas 
15 y que es un poco menor que el diámetro interior de 

10 las partes de resorte, un resorte de compresión 35 sitúa 
do en el centro del tubo, y espigas de guía 36 inserta­
das a ambos lados del resorte en el tubo 34, formando los 
extremos de las espigas 36 vastagos que se fijan en agu­
jeros concéntricos 37 previstos en los apoyos.

15 Cuando la válvula de retención ha de ser
provista de un resorte de torsión 27, el elemento de guía 
33 as introducido en él, por lo que el elemento es acor­
tado oprimiendo una de las espigas de guía 36 en el tubo 
34, la unidad elástica es entonces aplicada en el rebaje 

20 26, de manera tal que el bucle elástico 32 se fija alre­
dedor del tope 20 y ambas espigas del elemento de guía es 
tán cántradas con los agujeros 37, después de lo cual se 
permite que el elemento de guía se expanda, dando como 
resultado que el resorte de torsión sea fijado en la posi 

25 oión pretendida en el miembro de válvula.
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La ventaja censeguida por el diseño del 
miembro de válvula descrito anteriormente, en combina­
ción con la unidad elástica destinada a su inserción 
en el miembro de válvula, además del perfeccionamien­
to que representa la fuerza adicional que se deriva del 
resorte, con respecto al golpe de ariete, es que la for 
ma periférica del miembro de válvula puede mantenerse 
en su mayor parte, y puede hacerse uso de sus ventajas 
en relación con el peso y resistencia, mientras que el 
eje del miembro de válvula puede estar dispuesto todavía 
en la posición más deseable desde un punto de vista fun­
cional y, al mismo tiempo, es posible introducir o reti­
rar, de una manera simple, la fuerza adicional donde se 
considere oportuno. Gracias al invento, las válvulas de 
retención del tipo considerado pueden ser destinadas a 
requerimientos funcionales variables dependiendo de la 
instalación particular que tiene la ventaja, desde un 
punto de vista de producción de que la válvula puede ser 
fabricada y almacenada en forma básica sin que el resor­
te pueda ser modificado fácilmente más tarde, con una elec 
ción de resortes con distintas resistencia inicial, cons­
tante elástica, etc.

El diseño básico de la válvula de reten­
ción asi como el modelo completo con el resorte, caen den 
tro del alcance del concepto del presente invento.
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El invento definido por las reivindica­
ciones comprende también como característica secundaria, 
el nuevo diseño del contrapeso del miembro de válvula, 
que puede ser también aplicado donde no están presentes 

5 ni un resorte de torsión, ni el espacio libre alrededor 
del eje geométrico de torsión destinado a recibir tal î e 
sorte.

La presente solicitud que corresponde a 
la presentada en Suecia, con fecha 8 de Junio de 1973!

10 bajo el número 73 08107-7! se acoge a los beneficios del
Artículo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Indus­
trial.

15
REIVINDICACIONES

20 Los puntos de invención propia y nueva,
que se presentan para que sean objeto de la presente 
solicitud de Patente de Invención en España, por VEIN 
TE años, son los que se recogen en las reivindicaciones 
siguientes:

25 13.- Perfeccionamientos introducidos en

25 -
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válvulas de retención del tipo que comprende un aloja­
miento de válvula con un paso a través y un asiento de 
válvula dispuesto a lo largo de un plano que cruza la 
linea de simetría del paso, y un miembro de válvula de 

5 charnela que está suspendido pivotablemente en el alo­
jamiento de válvula en dos apoyos opuestos, que están 
situados a lo largo de un eje que se extiende a un lado de 
la línea de simetría y paralelo al plano del asiento de 
válvula, aguas abajo del mismo según se mira en la direc 

10 ción normal de circulación a través de la válvula, y el
cual miembro de válvula está dispuesto para ser hecho pi- 
votar por la circulación del medio en sentido directo a 
través de la válvula, desde su posición cerrada, a apoyo 
con el asiento, hacia su posición abierta, al tiempo que 

15 supera, simultáneamente, una fuerza de carga, pero que
al invertirse la circulación está dispuesto para ser de­
vuelto a la posición cerrada por la fuerza de carga y la 
fuerza del medio, cuyos perfeccionamientos residen en que 
el miembro de válvula, visto en una sección perpendicular 

20 al eje geométrico de pivotamiento del mismo, con un per 
fil de pared generalmente arqueado y que define en la po­
sición del eje una discontinuidad que se extiende parale­
la a dicho eje y espaciada del mismo para crear un espa­
cio libre entre los apoyos opuestos, para acomodar de ma— 

25 ñera soltable un resorte de torsión de una Riarzadeseada,
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estando montado en dicho espacio dicho resorte de tor­
sión, cuando está previsto, y comprendiendo partes que 
actúan entre el alojamiento de válvula y el miembro de 
válvula para efectuar una carga.

28.- Perfeccionamientos de acuerdo con 
la reivindicación 18, según los cuales el miembro de vál 
vula define una ranura que mira hacia el lado de aguas 
abajo de la misma, proporcionando la ranura el espacio 
libre y estando definida en la dirección axial por pa­
tillas u orejetas de soporte, situadas en la periferia 
del miembro de válvula.

38.- Perfeccionamientos de acuerdo con la 
reivindicación 18, según los cuales el resorte de tor­
sión está dispuesto concéntricamente oon dicho eje de 
pivote, medios cooperantes con dicho resorte para guiar 
el último en relación al miembro de válvula, siendo capa 
ces dichos medios al menos en uno de sus extremos de ser 
acortados y alargados de modo que el resorte de torsión 
pueda ser insertado en y extraído de dicho espacio li­
bre, en una dirección lateral.

48.- Perfeccionamientos de acuerdo con la 
reivindicación 28, según los cuales está previsto un to­
pe aguas abajo del miembro de válvula y la ranura y el 
resorte de torsión están dispuestos simétricamente con 
relación a dicho tope, contra el que dicho miembro de
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válvula se apoya en la posición abierta, y el resorte 
comprende un ojete que se fija alrededor del tope, siendo 
sujeto dicho resorte en sus extremos contra una pared 
de base de la ranura y adyacente a dichas orejetas de 

5 soporte.
53.- perfeccionamientos introducidos en 

válvulas de retención del tipo que comprende un aloja- 
mienta de válvula con un paso a través y un asiento de 
válvula dispuesto a lo largo de un plano que cruza la lí 

1& nea de simetría del paso, y un miembro de válvula de char 
nela que está montado pivotablemente en el alojamiento de 
válvula en dos apoyos opuestos que están situados a lo 
largo de un eje que se extiende a un lado de la linea de 
simetría y paralelo al plano del asiento de válvula,

15 aguas abajo del mismo según se mira en la dirección nor­
mal de circulación a través de la válvula y el cual miem 
bro de válvula está dispuesto para ser hecho pivotar por 
la circulación del medio en sentido directo a través de 
la válvula, desde su posición cerrada a apoyo contra el 

20 asiento, hacia su posición abierta, pero que vuelve a su
posición cerrada cuando cesa dicha circulación, teniendo 
el miembro de válvula, a fin de facilitar el retorno, un 
contrapeso en su lado de aguas abajo, cuyos perfecciona­
mientos residen en que las válvulas comprenden un contra 

25 peso en forma de un engrosamiento concentrado en su ma-
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yor parte, en el área alrededor de la línea de sime­
tría, de modo que el miembro de válvula tenga un ra­
dio de giro correspondientemente corto y una masa li­
mitada, y el asiento de válvula esté dispuesto para 

5 inclinarse hacia delante, hacia la dirección normal
de circulación a través de la válvula, con objeto de 
que el momento creado por la fuerza de gravedad del 
miembro de válvula pueda proporcionar el momento de 
cierre requerido, incluso oon ángulos de apertura pe­

lo queños.
63.- Perfeccionamientos de acuerdo con 

la reivindicación 53, según los cuales el contrapeso 
tiene una extensión hacia atrás limitada de tal modo 
que se fija, con el miembro de válvula en la posición 

15 cerrada, dentro del espacio formado dentro del paso del 
alojamiento de válvula.

73.- Perfeccionamientos introducidos 
en válvulas de retención.

Tal y como se ha descrito en la Memoria 
20 que antecede, representado en los dibujos que se acom­

pañan y para los fines que se han especificado.
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La presente Memoria consta de treinta 
hojas escritas a máquina por una sola de sus caras.

Madrid, 20 ABO. 1974

F.A
Fsrncnd^¿Se ElLK&urv
Par

11. 8.74
JGM/.
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