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La invencién se refiere esencialmente a un I;rocedi-
miento de'pa.rada' en caso de exceso de velocidad de un motor
de combustiém interna de inyeccién de combustible, que com-
prende bombas de inyeccién de combustible del tipo de pis--
t6n alternativo de carrera constante.

La invencidn se refiere igﬁalmente a wn dispositivo
de gjecucién de este pfcoced.imiénto ’ yA a todos los motores e
instalaciones provistos de tal dispositivo. -

4 Se conoce ya dispositivos en los que, en caso de =~
exceso de velocidad de un motor de combustién interna de in-
yecelibn de combustible, un disparaglor sezisible al exceso de
xfelocidad abre una vilvula de alimentacién de un flufdo a --
presibn para alimeﬁtar uno o més gatos cuyos pistones actf.an
sobre las cremalleras de mando de las bombas de inyeccién, =
con el fin de anular la in&eccién de combustible de todas las
bombas. Un grave inconveniente de estos dispositivos es que
no pueden funcionar en el curso de un bloqueo accidental de
la cremallera o de la transmisidén mecénica entre los gatos y
la cremallera.

Se conoceligualmente‘dispositivos de parada de las
bombas de inyeccidn por gatos hidriulicos que estén montadog
cada uno sobre una bomba de inyeceidn y que son alimentados,
en caso de exceso de velocidad del motor, por wun flufdo a -~
presidén que permite desplazar el g;stén de cada gato, y trans
mitir el movimiento del pistén del gato al pistén de la bom-
ba de inyeccidn, por medio ‘dé una palancg,; para separar esta
fltima de su pulsador y de su leva de 'ma'.ndo. Fl .inconveniente i
de tal dis;posi’aivo es sw complejidad relativa y su elevado =

precio de coste.

Ia invencién propone pues un procedimiento y un dis=
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positivo particularmente sencillo de parada de las bombas de
inyeccién de combustible en caso de exceso de velocidad del
motor de combustibn interna, que son perfectamente seguros,
por lo tanto fiables, y cuyo precio dé coste es relativamente
bajo.

Segln la invencién, el procedimiento de parada dn
caso de exceso de velocidad de un motor de combustidn inter-
na comprendiendo bombas de inyeccibén de combustible del tipo
de pistdn alternativo de carrera comstante y en las que una
base deslizante dentro del cuerpo de la borba e interpuesta
entre el pistén y su pulsador de mando determina en el fuerpo
de la bomba dos cémaras cerradas separadas de las qué la prie-
mera contiene el pistén y la segunda el pulsador, estd carag |
terizado porque consiste en alimentar, en caso de exceso de_
velocidad del motor, un flufdo gaseoso comprimido e dicha. se~
gunda céyara con una presién suficiente para separar, de uma
manera en si conocida, dicha base y por lo tanto dicho pis-
tén de dicho pulsador y detener -as{ la bomba de inyeccién co=
rrespondiente,

Se admite pues directamente segfin la invencién un -
fluido, comprimido, tal como aire o con prefgrencia un gas ~
inerte tal como el nitrbgeno o gas carbénico, en el interiog
del cuerpo de la bomba con el fin de hacer que obre la prew-
8ibn de este gas sobre la base interpuesta enbtre el pistén
de la bomba y su pulsador de mando,‘para geparar el pistén -
del pulsador e interrumpir asf la inyeccién de combustible -
por lz bomba considerada. o

El dispositivo de parada en caso de exceso de velom
cidad de un motor de combustién interna con iiyeccién de come=

bustible comprendiendo bombas de inyeccibén del tipo de pistén
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-alternativo de carrera constante en las que el pistén estd se-

parado de su pulsador de mando por una base deslizante deters
minando en el cuerpo de la bomba dos cdmaras cerradas separadas
de las que la primera contiene el bistéﬁ ¥y la segunda contiene
el pulsador y estd provisté de un conducto de recuperacibn del
£lufdo de combustible, esti caracterizado segfin la invencién
porque comprende’unos medios que permiten suministraf a dicha
segunda cdmara un flufdo comprimido en caso de exceso de velo=
cidad del motor con una presidn suficlente para separar de una
maners en sf conocida dicha bage ¥y por lo tanto dicho pistén
de dicho puisador de méndo y detener asf{ cada bomba de inyec-
cién de combustible. o

E1l dispositi#b de acuerdo con la invencién queda por
1o tanto comsiderablemente simplificado con relacién a la téc-
nica anterior. conocida, ya que no comprende gatos destinados a
obrar sobre las cremalleras'o gsobre uns palanca de_separaci6n
del pistén de bomba de su pulsador de mando. .

Seglin otra earaeteristlca de la invenclén, los/medlos
de alimentacifn del flufdo gaseoso comprimido comprenden una
fuente de flufdo gaseoso compfimido unido por un dispééitivo'
disparador sensible al exceso de velocidad en el conducto antes
citado de recuperacifn de las fugas de combustible dentro de
dicha segunda cdmara.

Se utiliza asf segfin la invencidn el conducto de re=-

cuperacién de las fugas de combustible pare sumlnlstrar el -

flufdo comprimido al interior del cuerpo de la Dbomba,

Se comprenderé niejox la inyenci6n y otros objetos,

caracteristicas, detalles y ventaqu de la mlsma aparecerén -

en el curso de la descripeién explicativa que va & seguir, ha-

ciendo referencia al dibujo esquemético anexo dado finicamente
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a titulo de ejemplo que ilustra un modo de realizacibn de

la invencién y en el que la figura finica es una,vista parcial
en corte longitudinal de una bomba de inyeccidn utilizada en
el dispositivo de parada segfin la invencién. '

El procedimiento y el dispositivo de parada segfin
la invencidn estdn destinados por consiguiehte a los motores
de combugtibn interna con inyeccién de combustible, compren-
diendo bombas 1 de inyeccidn de combustible de pistén alter-
nativo 12 de carrera constante. Este pistén 12 es arrastrado
en desplazamiento de traslacién por medio de un pulsador 3'-
que reposa por un rodillo 4 sobre una leva 5 de mando, Una -
base 6 gsté montada de manera deslizante en el cuerpo f de la
bomba 1, estando interpuesta entre el pistén 12 y su pulsador
de méndo 3. Esta base determina pues en e} cuerpo de la bomf
ba 1 dos cémaras cerradas separadas 8y 9, de las que la pri=
mera contiene el pistén 12; ¥ la segunda contiene el pulsador
9. BEsta segunda cémara estd provista en su parte inferlor de
un conducto 10 de recuperaci6n de las fhgaé de combustible, -

El pistén 12 es mandado igualmente en rotacién por
medio de un pifién 2 por una cremallera 11, que estd represen-
tada esquemfticamente en corte, y que permite regular e} cau-
dal de combustible inyectado por rotacidén del pistén 12, de
una manera ya conocida en sf,

Puede ocurrir que la ccemallera 1l sea bloqueada en
una posicién correspondiente alicaudal méximo de combustible
inyectado, por diversas razones, por ejemplo por agarrotamienp‘
to o por la presencia de suciedad. En este caso, el'motor tlew
ne tendenclia a embalarse y resulta necesario pararlo urgen?97

mente cortando la inyeccibén de combustible., En tal sentido,
la invencidn prevé suministrar un flufdo gaseoso comprimido,
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con preferencia inerte, tal como el nitrégeno o gas carbéni-
co, dentro de la segunda gémara 9 que contiene el pulsador, -
teniendo este gas comprimido una presi6n suficiente para =-
vencer la fuersza antagonista'del melle 15 de recuperacifn -
del pist6n, y‘para separar as{ completamente la base 6 del -
pistén 12 del pulsador de mando 3. Ya no se produce més ine
yeccién de combustible y el motor se para. .

La admisidn de fluido gaseoso comprimido aéntro de
la cémara 9 es realizada myy fécilmente por medio del titho 10
de recuperaciSn de las fugas de combustible, éue es-conectado
entonces con una fuente de aire comprimido 15 mandada por un

dispositiﬁo disparador 16 sensible al exceso de velocidad del

.motor.

Ia cdmara 8 superior que contiene el pistém 12 estd
provista ientajosamente de un medio 18 de puesta en comnnicéf
cién con la‘atm63£era exterior, tal como por ejemplo una vil- .
Vula‘tarada, un obturador uwnidirececional o un simple fespira—
dero, con el fin de evitar la acumulacién dentro de esta c4-
mara 8 de una presibn excesivamente fuerte; procedente de las
fugas de flufdo gaseoso comprimido de la cimara 9 hacia esta
cimara 8. Se evita asffigualmente el ensuciamiento de la cre~
mallera 11 por la suciedad o por las fugas de combustible, =
que ascenderfan hacia la cfémallera bajo la aceibn de esta =
presibn dentro de la cimara 8.

El dispositivo propuesto por la invencidn queda pues
considerablemente simplificado con relacidn a la tédcnics an-
terior conocida, y su funcionamiento es mucho mis seguro.

La base 6 utilizada puede ser formada por consigulen
te sin agujeros de comunicacién entre las ‘cémaras 8 ¥y 9, COw

mo se ha descrito en los dibujos, o bien puede estar provis-

te, de agujeros que la atraviesan y establecen una comunicacién
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entre las cdmaras 8 y 9, estando provistos estos agujeros de
obturadores que no permiten el paso de un flufdo gaseoso c?m-
primido mis que de la cdmara 8 a la cdmara 9. De este modo,
la invencién es aplicable muy f4cilmente a las bombas de ine
yeccibn anteriormente conocidas,

Evidentemente, la invencién no esti limitada en ma=-
ners alguna al modo de realizacién descrito y representado -
que 1o hg sido dado mds que a tf{tulo de ejemplo. En particue
lar, comprende todos los medios que constituyan equivalen?eg
técnicos de los medios descritos asf como sus combinaciones,
8l las mismas son ejecutadas seglin su espiritu y llevadas a
la préctica dentro del marco de las reivindicaciones que ai-

guen,
N _O0 T A

Iz Patente de Invencién que se solicita por veinte
afios para Eapaﬁa; de acuerdo con la vigente Legislacibn de-
ber recaer sobre: "PROCEDIMIENTO Y DISPOSITIVO DE PARADA EN
CASO DE EXCESO DE VELOCIDAD DE UN MOTOR .DE COMBUSTION INTERw
NA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE"; con Prioridad de la Solieci-
tud de Patente en Francia n? 7323, 380 de fecha 26 de Junio -

de 1. 973, segln las caracter{sti¢as esenciales de las si--"

- gulientes:

REIVINDIGACIONES

12,- Procedimiento y dispositivo de parada en caso
de exceso de velocidad dg un motor de combustién interna de
inyeccidn de combustible, que comprende bombas de inyeccién
de combus?ible del tipo de pistén alternativo de carrera --
constante, en las que una base deslizante dentro del cuerpo

de la bomba e interpuesta entre el pistén y su pulsador de =

mando determina dentro del cuerpo de la bomba dos cdmaras =-
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cerradas seﬁaradas de las que la primera contiene el pistén
y la segunda el pulsador‘cuyo proceaimiento se caracteriza
porqﬁe consiste en sumiﬁistrar, en caso de exceso de velo-
cidad del motor, wn flufdo gaseoso comprimido con preferenw
cia inerte tal como aire o un gas inerte, a dicha segunda ==
cmara con ung presién suficiente para separar de una manera
en sf conocida dicha base y por 1o fanto dicho pistén de dicho
pulsador, y detener aéi la bomba de inyeceidn correspondfen-
te. 4 7

22, Dispositivo de parada'en cagso de exceso de velo=~
cidad de un motor de combustién interna de inyeccidn de com~
bustible para la pugsta en prictica del procedimiento, segfin
la reivindicacién 1, que comprende unas bombas de inyeccidn
del tipo de pistén alternativo de carrera constante, en las
que el pistén estd separado de su pulsador de mando por una
base deslizante determinando en el cuérpo de la bomba.dos cé-
maras cerradas separadas de las que la primera contiene el =
pistén y la segunda contiene el pulsador y estd provista de
un conducto de recuperacién de las fugas de combustible, cé-
racterizado porque comprende unos medios que permiten alimen=-
tar dicha segunda cémara con un flufdo gaseoso comprimido =
con preferencia inerte tal como aire o un gas inerte con una
presién suficiente para separar de uns manera en sf conocida
dicha base y por lo tanto dicho pistén de dicho pulsador de
mando, y detener asf cade bomba de inyeccién de combustible.

3%,~ Disposltivo de parada en caso de exceso de Ve~
locidad de un motor de combustién interna de inyeccibn de come
bustible, segln la reivindicacién 2, caracterizado porque di-

chos medios de alimentacién del flufdo géseoso comprimido com=

prenden una fuente de flufdo gaseoso comprimido unida por w
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dispositivo disparador sénsible al exceso de velocidad con
el conducto antes mencionado de recuperacién de las fugas -
de combustible dentro de dicha segunda cdmara,

4%,~ Dispositivo de parada en caso de exceso de Ve
locidad de un motor de combusti6n internas de inyecci§n de =
combustible, segfin una de las reivindicaciones 2 & 3, carac-
terizado porque dicha primera cédmara de la bomba estd provig
ta de medios de comunicacién con la atmésfera para el escape
de las fugas de flufdo gaseoso comprimido pasando evgntﬂal--
mente de dicha segunda cdmars a dicha primera cédmara, siendo
estos medios de comunicacidn tales como pox ejemplo un res--
piradero, un obturador unidireccional, una vélvula de seguri-
dad, o ranuras previstas en la cremallera. ‘

58,~ PROCEDIMIENTO Y DISPOSITIVO DE PARADA EN CASO
DE EXCESO DE VELOCIDAD DE UN MOTOR DE COMBUSTION INTERNA DE
INYECCION DE COMBUSTIBLE",.

.Segﬁn queda sustancialmegte descrito en la presente
Memorla que consta de nueve hojas, escritas a -méq;uina POr w=
una sola cara y acompafiada de q.ibujos.

Madrid, § JUN. 1974
SOCIETE D'ETUDES

Filmade: M. Dolores Jarglera
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