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MEMORIA DESCRIPTIVA

para solicitar PATENIE DE INVENCION por 20 afios
a nombre de ALEJANDRO LORENZO CARLOS BORDIGA
de nacionalidad argentina

con domicilio en Av. San Martin 4180, Buenos Aires, Argenti-

na.
por: "UN DISPOSITIVO DE PROPULSION PARA EMBARCACIONES"

(Clase Internscional B63h)



l1a presente invencidn se refiere a un nuevo disposi-
tivo de propulsidn para embarcaciones cuya finalidad princi-
pal es aumentar el rendimiento de las hélices y la confiabi=
1idad del sistema de propulsidn.

Los dispositivos de propulsién de embarcacién emplea-—
dos en la actualidad pars uso deportivo & utilitario livia=
o pueden ser del tipo a hélice & del tipo de reaccidn.

En el caso de propulsidn a hélice se emplean dis;'
tintas variantes como ser; motor dentro de borda, con hélice
fija bajo del casco; motor fuera de borda ¢ motor dentro fuera
de borda, estando en ambos casos la hélice sobre una pata md=
vile

Para los del tipo de reaccidn podemos distinguir

una variante en la cual la bomba se ubica dentro de borda
con tobera exterior generalmente mdvil, y otre variante en la
cual la bomba es mdvil y se ubica fuera de borda,

En el correr del tiempo el sistema de hélice ha su-
frido infinidad de modificaciones tendientes a aumentar su
rendimiento, modificaciones estas que paralelamente aumenta-
ron la complejidad mecdnica y los costos de adquisicidn,
bperacién y mantenimiento.

Le mencionada situacidn cred la necesidad de desarro—
1lar dispositivos mecdnicamente mds simples, de mayor rendi-
Eiento y menor costo. Se 1llegd asf al sigtema de hidro reac=-

cidn gue cumple con las dos primeras premisas enunciadas pero




hue resulta ser de un costo algo elevado.

El dispositivo de propulsidn objeto de la presente
invencidn permite cumplir con las premisas de simplicidad
hecdnica alto rendimiento y bajo costo, presentando ademds
bna gerie de ventajas de suma importancia.

El dispositivo de propulsidn objete de la presente
invencidn emplea una hélice que puede ser tipo convencional 0
especial que gira alojada en el extremo de una cavidad de
forma de tunel abierto en su parte inferior, practicada en el
basco, de forma que la circunferencia que describen loa pun-
tos extremos de las palas de la hélice se ubique sobre un
plano normal al eje de crujfa y por encima de la 1inea de
qjuilla de la embarcacidn,

De esta forma la hélice trabaja parcialmente entu~
bada imprimiendo al agua un movimiento en sentddo coaxial
al del eje de giro de la misma. La masa de agua asl activada
pasa entre dos aletas orientables girablemente montadas so-
bre ejes verticales, siendo capaces de desviar horizontalmen—
te la masa de agua controlando asi la direccidn de la marcha,

12 marcha atrds se logra mediante una placa curva =
da que interpuesta en la seccidn de salida de la masa de agua
desvia a la misma hacia abajo y hacia adelante produciendo
por reaccidn el frenado ¢ la marcha atrds de la embarcacidn,
controldndose la direccidn por la accidn combinada de las

aletas orientables y de la placa curvada,




En una variante, la cavidad en forma de tdnel se ex~
tiende desde el espejo de popa haciacefuera del casco, median-
te una envoltura tubular que en su porcidén superior se pro=-
yecta mds alld de una seccidn de extremo posterior, conforman
sendos alojamientos para los ejes de dos aletas paralelas dis
puestas a cada lado de la hélice adyacentemente a dicha sec=
cidn de extremo y para un tercer eje perpendicular a los an-
teriores donde queda asegurada la placa curvada, proyveyéndose
ademds tres tabiques en el interior del tiunel.

Ia hélice funciona asi con un notable incremento de
rendimiento y el sistema de propulsidén contfnua en consecuen~
cia la simplicidad y el alto rendimiento de los sistemas de
reaccidn con el bajo costo relativo de los sistemas convencio
nales. '

En efecto al producir la marcha atrds por inversidn
del sentido de desplazamiento de la masa de agua, se elimina
la inversidn del sentido de giro de la hélice en el disposi=
+ivo de trensmisién con lo cual ei mismo queda notablemente
simplificado, pudiendo reemplazarse a los engranajes por un
mando de correas, con las consiguientes ventajas de simplici=-
dad constructiva y bajo costo de mantenimiento que dicho reem
plazo trae aparejadas.

Por otra parte el hecho de que la hélice, las aletas
orientables y la placa curvada de marcha atrds queden por en—

cima de la 1fnea de quilla hace que el casco pueda arrastrars
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" lorientables en su posicidn de giro a la derecha;

por la playa o por rampa, § pueda transportarse en un camidn
coﬁvencional sin problemas., Ademds la navegacidn de aguas ba=
jas o con obstdculos se puede realizar sin peligro para la
hélice ¢ para el dispositivo de direccidn.

La disposicidn de la variante pgrmite que el dispo=
gitivo inventado se adapte a embarcaciones normales, mejoran=—
do el rendimiento del propulsor sin mayores modificaciones

¥y posibilitanto la marcha atrds sin inversidén de la marcha
del motor propulsor de la embarcacidn.

4 fin de que la invencidn pueda ser claramente
comprendida y llevada a la prdctica con facilidad se la ha
repregentado en una de sus formas preferidas de realizacidén
en los dibujos que se adjuntan en los ques

La figura 1 es una vista en elevacidn lateral de una
embarcacidén que incorpora el sistema de propulsidn objeto de
la presente invencidn, utilizando un mendo por correas;

La figura 2 es una vista en planta de una embarca=
cidn que incorpora el sistema de propulsidn de referencia uti=-
lizando mando directo;

La figura 3 es una vista en elevacidn frontal del
espejo de popa de una embarcacidn gue incorpora el sistema de
propulsidn de referencia;

La figura 4 ilustra esquemdticamente las aletas orie

tables en su posicidn de giro a la izqyierda;
La figura 5 ilustra esquendticamente las aletas




Lé figura 6 ilustra esquemdticamente & la placa cur-
vada en su posicidén de marcha atrds ¢ frenado;

ILa figura 7 ilustra esquemdticamente a la phaca cur-
vada en posicidn intermedia;

La figura 8 es una vista en corte longitudinal de
una embarcacién provista con la variante del dispositivo de
propulsidn de acuerdo con la invencidn;

Las figuras 9 é 11 son vistas de una embarcacidn co-
mo la representada en la figura 8, mostrdndola de ﬁopa en va-
rias posiciones de las aletas orientadores;

La figura 12 es una vista similar & la de la figura
8 pero mostrando la posicidn de la placa de marcha atrds en

posicidn de funcionamiento y

Ia figura 13 es una perspectiva de una lancha provisj
ta con el dispositivo segun la variante ilustrada en la fi-
gura 8,

En los dibujos que anteceden se indican con las mis-
mas referencias partes iguales o correspondientes de la pre-

sente invencidn formada por una hélice 1 fijada sobre el eje

2 quedando la misma alojada en un tunel 3 abierto inferiormen:

te cuya altura va aumentando en direcciénﬁde la popa de la em
barcacidn 4 de forma que la circunferencia %‘'descripta por lo
puntos extremos de las palas de la hélice 1 ubicada en un
pleno normal al eje de crujia, quede por encima de la linea

de quilla de la embarcacién 4. La hélice 1 trabaja parcialmeny




—lte entubada en el tunel 3 actuando prdcticamente como si fuera
in sistema de reaccidn, impulsando al agua hacia la popa en
direccidn coaxial a la de su eje 2. _
Girablemente montadas sobre los ejes 5 y 6 se ubican
las aletas orientables 7 y 8 dispuestas paralelamente entre

s{ y de forma gque la masa de agua impulsada por la hélice 1
pase entre ellas, pudiendo asi variando la posicidn de las
Imismas desviar horizontaimente la direccidn de la masa de agua
controlando la direccidn de la marcha (Fig. 4, 5, 9, 10 y 11).
A fin de que las aletas 7 y 8 mantengan su paralelismo, las ba
rras de mando 9 y 10 fijadas en el extremo superior de las mis
mas se encuentran vinculadas a la barra de unidn 1l sobre la
cual actda el sistema de direccidn.

Girablemente montada sobre el eje horizontal 12 se
ubica la placa curvada 13, que interpuesta en la seccidn de
salide de la masa de agua desvia a la misma hacie adelante

v hacia abajo produciendo por reaccidn el frenado ¢ la marche
atrds de la embarcacidn 4 (Fig.6).

En la figura 7 se ilustra la placa 13 en una posi-

tido vertical, posicidn en la cual la reaccidén tenderd a ele-

var la pops de la embarcacidn, hecho sumamente util para re~

ducirel esfuerzo necesario para desencallar la embarcacidn.
En la figura 1 se ilustra una embarcacidn 4 en la

cual el motor 14 se vincula al eje 2 de la hélice 1 por medio

cidn intermedia en la cual la masa de agua es desviada en sen=-




de las poléas 15 y las correas 16, elimindndose la caja de
marchas y la de reenvio lo que redunda en leneficio de la
simplicidad mecdnica del conjunto.

En la figura 2 se ilustra una embarcacidn 4, en la
cual el motor 14 se vincula directamente al eje 2 de la héli-
ce 1 quedando eliminada la caja de marchas.

Refiridndonos a la veriante ilustrada en las figu-
ras 8 a 13, el tUnel 3 se extiende desde el espejo de popa
17 hacia atrds, mediante una estrpctura en forma de envoltura
tubular 18 que en su posicidn superior posterior se prolonga
nds alld de una seccidn de extremo 19, en una proyeccidn 32
que permite la disposicidén de las aletas paralelas 7y B e
cada lado del eje de la hélice 1 dispuesta en el interior de
la mencionada estrucfura.

Los ejes 5 y 6 de las aletas paralelas 7 y 8 se en—
cuentran acojinetados en las chumaceras 20 y 21 situadas ad-
yacentemente a la seccidn de extremo 19, siendo mandados para
la rotacidn de orientacidn de las aletas por los brazos 22 y
23, acoplados a travds del mecanismo 24 al mando de timdn
25.

Mediante el drbol 26 articulado girablemente sobre
la parte superior de la estructura tubular 18 se articula la
placa curva 13 mediante los brazos 27, la cual es mandada
en sus desplazamientos para diversas posiciones de marcha por

intermedio de wn cilindro hidrdulico, por ejemplo, sefialado
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con 28.
Entre la hélice y la seccidén de extremo 19, se

disponen tres babiques 29, 30 31 que se cortan sobre una
1inea coincidente con el eje de la hélice y forman entre

si dngulos diedros de aproximadamente 1202 mejorando el

rendimiento del sistema.

La presente solicitud, que corresponde a la
presentada en la Repiblica Argentina, el 4 de Junio de
1973, bajo el nilmero 248.381, y el 6 de Febrero de 1974,
bajo el nimero 252.209, se acoge a los benéficios del ar

ticulo 51 del vigente Estatuto sobre Prdpiedad Indugtrial.
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~ REIVINDICACIONES =~

Los puntos de invencién propia y nueva, que
ge presentan para que sean objeto de esgba solicitud de
Pgtente de Invencién en Espafia, por VEINTE afiog, son
los que se recogen en las reivindicaciones siguientes:

18,— Un dispositivo de propulsién para embar
caciones, caracterizado por comprender, formado en la
popa de la embarcacién a propulsar, un tunel abierto
hacia la gquilla y extremo de popa de la misma, en el
tinel queda alojada la hélice siendo la seccién del
tinel creciente hacia dicho extremo, hasta alcanzar
una altura mayor en el plano normal al eje de crujia
que la distancia entre extremos de paléta de la héli-
ce; sobre soportes que se proyectan desde la popa que-
dan arficuladas sobre ejes perpendiculares al de la hé
lice, sendag aletas paralelas a cada lado de egte eje
vy sobre un tercer eje perpendicular a aquellos va dig
puesta una placa curvada orientable entre una posicidn
de fuera de enfrentamiento con el tinel ¥ una posicidn

de enfrentamiento con el mismo.
28,~ Un dispositivo de propulsidén pare em-—
barcaciones seglin la reivindicacidén 12, caracterizado

por el tunel se extiende mds alld del espejo de popa

4
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en une egtructura tubular asegurada al mismo, la cual

en su poreidn superior se continda mds allf de una sec:.
cifn de extremo posterior conformando sendos alojamien
tos pars los ejes de las dos aletas paralelas dispues-

tas a cada lado del eje de la hélice én posicién adya=

-cente a dicha seccién de extremo y para el tercer eje

perpendicular a los anferioresy en el que queda asegu

rada la placa curvada, ocupando la porcidn interna de
la estructuratubular entre la hélice y la seccidn de
extremo posterior, tres fabiques planos que se cortan
sobre una lineg coincidente con el eje de la hélice -
formando entre gi dngulos de aproximadamente ciento
velnte grados. ,

38,~ Un dispositivo de propuleidén para embar
caciones.

Tal y como se ha descrito en la Mbmdria que
antecede, representado en los dibujos que se acompafian
¥y con los fines que se han sgpecificados | '

Egta Memoris conste de once hojas escritas

a médquina por una sola caras

vaarids 12 JUN, 1974
PqA:I.v'
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