10,=

MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente a una PATENTE DE INVENCION, por veinte
afios, por: "SISTEMA DE MONTAJE DE MEDIOS PARA LA PROPUL=-
SION NAVAL", a favor de Don FLORENCIO SOLIS RODRIGUEZ, Pe-
rito Indusfrial, de nacionalidad espafiola, residente en Ma-
drid, Bloque 23-B, 22 dch, Ciudad de los Angeles,
-~ = =000 = = =

El sistema de montaje que seguidamente se des—
cribe como objeto de esta solicitud de Patente de Inven-—
cién, afecta a un conjunto hélice-~bocina reductora para
la propulsién naval, que permite una automatica alinea-
cién de ejes y una extrema simplificacibén en la adapta-
cién al barco, con apreciable reduccién del nfmero de
piezas. |

‘Se caracteriza por un montaje no rigido entre

la bocina y la reductora, al ser posible un deslizamien—

to longitudinal,
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Bl eje' de la hélice, dentro de la bocina, va
soportado mediante rodamientos cerca del extremo de la
bocina, vy se une, por el otro extremo, a una corona tam-
bién soportada por adecuados rodamientos en la caja re-
Vductora. Mas allé de dicha corona, va montado un cojine=-
te axial,

La mencionada corona presenta un dentado en el
que engrané el correspondiente pifibn montado en la misma
caja, y que constituye la salida de un embrague, la en-
trada o primario o &rbol conducido de cuyo embrague se
acopla al motoxr.

. Disponiendo varios de tales conjuntos de pifio-
nes de ataque y embragues pueden acoplarse a la misma re-
ductora y, por tanto, al mismo &rbol de hélice, varios
motores que por la existencia de los aludidos embragués ¥
intercalados, pueden actuar indistinta o conjuntamente, !

La caja reductora, y ésto constituye también
caracteristica esencial de la invencidn, se sujeta median-
te barras de transmisién de par, que sirven también para

_agﬁantar el propio peso de la reductora, y mediante ba-
rra o barras de transmisibédn del empuje al barco, y que
arrancan de la envoltura del citado cojinete axial,

También como caracteristica de esta invencién,

y ventajosa aplicacién de la misma, cabe citar la posi-

 bilidad de alargar, simplemente por la adicién de ele-

mentos sencillos, la distancia entre la reductora y la
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hélice, lo que tiene importancia en barcos tales como

sardinefos. etc,, con objeto de habilitar espacio para
frigorificos.
40,~ Con el fin de hacer més claramente comprensi-
ble cuanto antecede, poniendo al propio tiempo de relie-
ve otras caracteristicas y ventajas de esta invencidn,
se describe seguidamente un ejemplo de realizacién y
aplicacién préctica de la misma, con referencia a los
45,= dibujos adjuntos, en los cuales:
La figura 12 es un alzado esquemético por de-
‘ - tras del conjunto considerado.
La figura 22 es una vista en planta esquemé—~
tica del mismo conjunto.
50,= La figura 32 muestra el mismo conjunto en
seccién axial vertical.

" Y, finalmente, la Ffigura 42 muestra en alza-
do lateral y esquemitico la disposicién del mismo con-
junfo cuando se incorporan los medios necesarios para

55.= aumentar la distancia entre hélice y reductora,
B Asi pues, haciendo referencia a dichos dibu-
jos, sobre un barco esquematizado -1- se supone fijé
la bocina =2-,
La reductora -3— se monta al correspondiente |
60, _ extremo de la bocina ~2-, sin estar fijada rigidamente i

a ella, es decir, con posibilidad de cierto deslizamien—

to axial.
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Por el otro extremo, la hélice -4- v& unida
a su correspondiente eje, que v& por el interior de 1la
bocina ~2- (véase especialmente la figura 32), girando
en ella mediante el rodamiento =5-, o cualquier otro sis—
tema apropiado, uwniéndose por su otro extremo, mediante
el acanalado -6-, a la corona dentada doble -7-, Mas alléa
de dicha;unién acanalada, ya al otro extremo de la caja
reductora, el rodamiento axial -8- transmite el empuje de
la héliée al barco. .

La corona —7- va montada en la caja =3- median-
te rodamientos.

La unién de la reductora -3- al barco =1- se
realiza, por una parte, mediante dos barras de transmi-
sién de par -9-, que, en el ejemplo considerado, sirven
también para soportar el propio peso de la reductora,
sobre todo en el caso de que é&sta estuviera bastante
alejada de la salida de la bocina, siendo la cota L (fi-
gura 32) variable segﬁn los barcos, y, por otra parte,
ta} unién se completa mediante una o dos barras de empu-

je =10- al barco, que en el caso descrito forman un trian-

gulo précticamente perfecto, que salen directamente de
la envolvente del rodamiento axial —8- y que se unen al
barco =1- en los respectivos puntos -11=, que pueden es-
tar en la préactica, sujetos a la bancada del motor o de
los mogores.

De esta manera, los esfuerzos de empuje pasan



directamente de la envolvente del rodamiento axial =-8-
90, al barco, sin crear tensiones internas en la reductora.
Este montaje es féacil y, haciendo regulables
tanto las barras =9- como las -10~-, resulta innecesaria
cualquier precisién especial.
Naturalmenté, si se bloquea de cualquier mo-
95.= do lé reductora -3- sobre la bocina =2=-, por ejemplo me-
diante el tornillo =12-~, el sistema funciona también,
pero no con la perfeccién que se alcanza de la otra forma,
pues los esfuerzos de empuje se repartirén entre la fija=
cién de la bocina al barco y las barras de transmisién,
100, ; sin saber exéctamente de que forma, e introduciendo ten-
; siones en la caja =3=-.
En el ejemplo considerado, se tiene solamente
un eje de motor -13-, al que se.acopla el motor, y que
© b constituye el conductor o entrada del embrague de discos
- 105.= : (o cualquier otro conveniente) —=14-, la salida del cual
lleva los dos pifiones gemelos helicoidales opuestos =15=

que engranan con la corona =7-.

. En el caso en que el barco tenga entre la sa-

1ida normal de la bocina =2- y la otra salida un espacio
f i1o,- bastante grande, como sucede, por ejemplo, con 1los sardi-
neros, la bocina =2~ (figura 42) puede suponerse dividi-

da en dos partes, intercalando el suplemento tubular =16~

realizéndose la wnibén mediante el manguito tubular =17-.

El eje de la hélice =4~ resultarl prolongado en la misma

115.= medida,
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Entre los soportes -18- y =19-, podré reque-
rir la parte ~16~ otros soportes adicionales, por ejem—
plo =20~ y =21=,

Evidentemente, respecto a lo descrito e ilus—
trado, pueden introducirse en la préctica cuantas modi-
ficaciones de detalle, por no alterar lo esencial de
esta invencién, tengan cabida en el marco de las reivin-
dicaciones que siguen.

NOTA

Descrito suficientemente el objeto de esta
solicitud se declaran de novedad y propia invencién
las siguientes:

REIVINDICACIONES

12,= Sistema de montaje de medios para la pro-
pulsién naval, con alineacién de ejes automaticos entre
reductora y caja de hélices, que se caracteriza por el
hecho de que la caja reductora se monta, de manera des~-

lizante segfin su eje, en una extremidad a la salida de ;

la bocina, cualquiera que sea la longitud de éste, lle-

-vando en la otra extremidad la hélice wnida a su eje

que corre por el interior de la bocina, siendo guiado

en ella por un rodamiento y guiado y unido en su otro
extremo, de wna parte, por un acanalado dentro de la
corona dentada de la reductora, y de otra parte por la
unidén en el sentido del empuje a un conjunto de rodamien-
to axial. |

02 .- Sistema de montaje de medios para la
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pPropulsién naval, segln la reivindicacién 12, caracte-
rizado ademas porque la caja reductora se une al barco
mediante barra o barras de transmisién de par, que tam-
bién soportan su propio peso, y mediante barra o barras
de transmisién del empuje al barco, siendo estas Gltimas
divergentes en el caso de ser dos, para dar una configu-
racién triangular, saliendo directamente de.la envolven=-
te del rodamiento axial hasta la bancada del o de los mo-
tores.,

32,- Sistema de montaje de medios paréipropul-
sién naval, segtn las reivindicaciones anteriores, ca-
racterizado .ademés por el hecho de que tanto la bocina
como el eje o &rbol derla hélice estan dispuestos de ma-
nera que pueden alargarse para aumentar, si ello proce-
de, la distancia entre la hélice y la caja reductora.

42 ,—~ SISTEMA PARA EL MONTAJE DE MEDIOS PARA LA
PROPULSION NAVAL,

Todo tal y como se describe y reivindica en

la presente Memoria Descriptiva que consta de siete ho-

jas y se ilustra con los dibujos que la acompafian.

Madrid, a treinta y uno de Mayo de mil nove-
7

cientos setenta y cuatro)¢/

f</RODRIGUEZ
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