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MEMORIA DESCRIPTIVA

Ia invencidén se refiere a una parrilla para hornos
de combustidén, particularmente para incinerar basuras, con
un elemento de descarga de parrilla en forma de escalén re-
frigerado por aire, dispuesto al final de la parrilla, pbr
el que el material combustible es conducido hacia abajo a
modo de descarga sobre un dispositivo de combustién situado

a continuacibn de la parrilla, = = = = = = =« « = =« = = = =

En parrillas conocidas de esta clase, en las que
el dispositivo de combustién situado a continuacién de la
parrilla estd formado como es sabido por otra parrilla o
por wn tambor rotatorio de combustién, sigue existiehdo to-
davia el grave inconveniente, a pesar de los intensos es-
fuerzos que esti realizando desde hace mucho tiempo la téc—
nica, que debido a la composicién continuamente cambiante
de las basuras, la manera de desarrollarse el fuegd es irre
gular en la zona del dispositivo de combustién dispuesto a
continuacién, siendo ademis incompleta la combustién total,
origindndose ficilmente allf en las paredes laterales, sobre
todo cerca del elemento de descarga de parrilla, aglutina-
ciones de escoria, y se producen en la cédmara de combustién
localmente en lugares determinados unas elevadas puntas de

temperatura en vez del campo de temperatura alll deseado,
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que debe ser tan uniforme como sea posible, lo cual produce
una cargs térmica muy elevada en los elementos de construc-
cién del horno de combustién afectados por ello, lo cual re

percute en la duracién de estos elementos. - - - - - -~ —--

En una parrilla ya conocida de la clase menciona~
da al principio, el elemento de descarga de parrilla en for
ng de escalén estd formado por una llamada "parrille de des
carga" con un declive relativamente empinado la cual se en-
cuentra situasda a continuacién de la parrilla configurada
como parrilla mecdnica de avance, y por la cual el material
combustible o la basura a incinerar se conduce hacia abajo
a modo de descarga sobre una tercera parrilla horizontal,
una llameda "parrilla de base de horno", refrigerdndose la
parrilla de descarga por el aire de combustién alimentado a
la misma como corriente de aire por debajo del emparrillado
con precalentamiento simultdneo de este dltimo (Memoria de

la patente suiza N2 231.039) = = = = = = = = = = =@ = = = =

Ls invencidén se plantea el problema de eliminar
de la manera tan sencilla, econémica y fiable como sea posi

ble los inconvenientes que se han mencionado m4s arriba. - -

Este problema se resuelve segn la invencién por-
que el elemento de descarga de parrilla comprende.una pared
vertical o inclinada hacia la vertical, provista de abertu-
ras de paso de aire, situada en el lado de la cémara de com
bustién de wna caja distribuidora de aire que se extiende

transversalmente respecto al eje longitudinal de la parrilla



D

10.

15.

20.

y que tiene una longitud correspondiente a la anchura de la
parrilla. Una ejecucién preferente de la parrilla puede con
sistir en que la pared delantera de la caja estd configura-
da como pared hueca, cuya parte posterior de la,paréd com-
prende chapas provistas de aberturas de paso y cuya parte
delantera de la pared estd compuesta de placas frontales de

fundicién distanciadas entre sf que dejan pasos de aire li-

En los planos se han representado esquemiticamen-—
te algunos ejemplos de ejecucién de la invencién. Los pla=-

Nos Muestran: = = « = = = = =« w .- = . _, e, - - . .- - - -

Ia Fig. 1 el extremo de la parrilla con la caja
de distribucién de aire que forma el elemento de descarga

de parrilla, en una seccién transversal, = —« = = = = = = =

La Fig. 2 a la pared posterior de la caja de dis-
tribucién de aire segin la Fig. 1 en la vista segin la fle-
cha IT de 1a Fige 1o = = = = = = = = = = = = = = = = = = =

La Fig. 3 el extremo de la parrilla con la pared
delantera de la caja de distribucién de aire en el lado de
la cémars de combustién segin la Fig. 1, en la vista segin
la flecha III de 18 Fige 1o = = = = @ = =@ = = = = = = = = =

La Fig. 4 el elemento de descarga de parrilla con

las placas frontales, en la vista desde la cédmara de combus
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La Fig, 5 una placa frontal en un alzado lateral.

Ia Fig. 6 la placa frontal segin la Fig. 5 en una
vista desde el lado posterior, seglin la flecha VI de la

Figo 50 ------------- b A ool A B T Bt

Ia Fig. 7 la caja de distribucién de aire de la

Fig. 1 en una seccidén longitudinal horizontals = = = = = -

La Fig. 8 una caja de distribucién de aire con pa

red delantera vertical, en una seccién transversal. — - - -

Ia Pig. 9 una caja de distribucién de aire con in
troduccién lateral de aire en una seccifn longitudinal hori

zontals, = = = = @ = . .- . - - . - — - .- - -

Ia Pig. 10 chapas de separacién horizontales en
wne seccién vertical a través de la pared delantera de la
caja de distribucidn de aire situada en el lado de la cdma-

ra de combugtibfn, = « = = = = = = = - - - cw - - m .-

Ia Pig, 11 la distribucién de las velocidades al
entrar el aire en la cdmara de combustién, en un diagrama

representado en perspectiva. = = ~ =~ = = = w@ - - - o - -~

Ia Fig. 12 una caja de distribucién de aire confi
gurada como caja en forma de canal para una parrills doble,

en una seccién longitudinal horizontal, = = = = = = = ~ « =

La Fig. 13 una caja de distribucién configurada
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como pieza de chapas curvadas con placas frontales, las cua
les estdn provistas ellas mismas con aberturas de paso, en

una seccidn transversal, = = = = = = @ = - - - - - - .. -

Ia Fig. 14 una placa frontal de la Fig. 13, en la
vista en planta desde delante, segin la flecha XIV de la

En la Pig. 1 se ha designado por 1 el extremo de
descarga de una parrilla configurada potestativamente coﬁo
parrilla inclinada o parrilla mecéniéa escalonada o de avan
ce. Debajo de wna viga 2 de descarga de la parrillé 1 se en
cuentra dispuesta.una caja de distribucidn de aire designa-
da en general por 3, la cual se extiende précticamente en

su longitud transversalmente respecto al eje longitudinal

' de la parrilla 1 pricticamente en toda la anchura b1 de la

misma (véase Fig. 3, 7y 11). Ia caja 3 de distribuciébn de
aire presenta aquf la forma de un bastidor 5 en forma de ca
ja configurado en la forma de un costillaje, soldado con
hierros perfilados 4, es decir, en el presente caso de per-
files en T, estando soportado sobre perfiles 6 en I que for
man parte de lé construceién del horno. Mediante una pared
delantera 7 de la caja 3 de distribucidn, situada en el la-
do de la cdmara de combustién, inclinada hacia la vertical
y provista de aberturas de entrada de aire, se ha formado
un elemento 8 de descarga de parrilla, por el que el mate-
rial combustible o la basura a incinerar se conduce a modo
de descarga hacia abajo a un dispositivo de combustién si-

tuado a continuacién de la parrilla 1, el cual estd configu
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rado aquf igualmente como parrillafﬁnclinada, estando sola-
mente esbozado en la Fig. 1 por QozEn el bastidor 5 en for-
ma de caja se encuentran fijadas de tal manera unas paredes
planas de caja, pgrcialmente desmontables, que la caja 3 de
distribucidﬁ de aire formada de esta manera, estd hermética
mente cerrada en todos sus lados, excepto las aberturas pa-
ra la entrada y salida del aire. Ia caja 3 de distribucién
de aire tiene normalmente la forma y las dimensiones de un
elemento de descarga de parrilla realizado en obra de fébri
ca, tal como se utiliza particularmente en incineradoreé de
basuras. ILa pared posterior inclinada 10 de la caja 3 de
distribucién de aire estd dividida en tres partes 11, las
cuales estdn configuradas como tapas desmontables y se en-
cuentran colocadas en el bastidor 5 en forma de caja (véase
la Pig. 2). Dentro de la caja 3 de distribucifn se encuen-
tran montadas chapas 27 para la conduccién y la distribucién
del aire, situadas en posicién vertical, provistas de aguje
ros 28 de paso (véase también la Fig. 7). ILa pared delante-
ra 7 estd configurada como pared hueca y montada de chapas
prosteriores 12 de rendijas y de placas frontales delanteras
13 distanciadas de las chapas de rendijas. Una construccién
de soporte, no representada en la Fig. 1 por motivos de cla
ridad, se encuentra soldada de modo fijo al bastidor 5 en
forma de caja de la caja 3 de distribucién y sirve para col
gar las placas frontales 13, ILa tapa 11 central de la pared
posterior estd provista de una boca 14 de tubo que sobresa=-
le hacia atrds y que estd dispuesta en el eje de la parri-

lla, a la cual se encuentra empalmada una alimentacidn 15
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de aire mediante ung unién 16 de brida. El aquwgiimentado
a la caja 3 de distribucién a través de la tuberfa 15 atra-
viesa las rendijas verticales 17 de las chapas 12 de rendi- .
jas y sale a través de los espacios intermedios libres 23
entre placas frontales 13 contiguas, pero distanciadas en-
tre sf, a la cdmara de combustién, en donde es utilizado
después de su calentamiento al refrigerar el elemento 8 de
descarga de parrilla como aire de combustién precalentado y

para refrigerar la obra de fébrica, = = = = = = = = = =~ o «

Ia Pig. 2 muestra la pared posterior inclinada 10
de la caja 3 de distribucién, que comprende las tres tapas
11, Estas tres tapas de la pared posterior estédn provistas
de juntas de amianto y se encuentran colocadas en el basti-
dor 5 en forma de caja, estando cerradas por tuercas 19 de

mariposa 0 por pasadores 20 = = = = = = - - - - - . - - -

Las tapas presentan asideros 21, de manera gue
pueden sacarse f4cilmente de la caja 3 de distribucibn. De
esta manera se obtiene un f4cil acceso en el caso de traba—
jos dentro de la caja 3 de distribucién, de manera que los
6rganos de distribucién de aire previstos en su interior
pueden adaptarse ficilmente a las circunstancias dadas en
cada caso, segin el tipo de horno o de cémara de combustién

de que Se tratee= = = = =« c & c m c m m m e e .- -~

Ig PFig. 3 muestra las chapas 12 de rendijas desde
el lado de la cémara de combustién cuasndo las placas fronta

les 13 estén sacadas fuera del bastidor 5 en forma de caja
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(véase la Fig. 1). Las chapas de rendijas estdn dispuestas
aquf en un plano comin y fijadas por atornillamiento al ‘bag
tidor 5 en forma de caja, de manera que el interior de la
caja 3 de distribucién también es accesible desde delante,
es decir, désde la cédmera de combustién. Ademds de las ren-
dijas verticales 17, que son iguales entre s{ en cuanto a
su longitud y anchura, se encuentran dispuestas en la zona
de las dos paredes laterales 22 del horno otras rendijas
17a de mayor anchura,‘a través de las cuales el aire es so-
plado a lo largo de la obra de fébrica de la pared lateral
22, refrigerdndose la misma debido a ello. Debido a la mayor
anchura de las rendijas, el aire de refrigeracién soplado a
través de las rendijas 17a es mayor en la zona de las dos
paredes laterales 22, aunque la longitud de dichas rendi jas
sea la misma que la de las rendijas 17 restantes. Se forman
por lo tanto en lo ancho del elemento 8 de descarga de pa-
rrilla diversas zonas con un volumen y una velocidad dife~
rente de aire, segin se explicard mds detalladamente a la

luz de 1a Fige 114 = = = = = = = = = = - = == -~

Ia Fig. 4 muestra la superficie frontal del ele-
mento 8 de descarga de parrilla con las placas frontales 13,
que pueden ser por ejemplo de fundicién de acero de alta
aleacidén, resistente al calor. las placas frontales 13 es-
t4n colgadas de tal manera en la construccién de soporte
soldada en el bastidor 5 en forma de caja, que alrededor de
cada placa frontal rectangular 13 queda libre una abertura
23 de paso, en forma de rendija, relativamente estrecha,

por ejemplo de wnos 5 a 10 mm de anchura, la cual se extien
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de horizontal y verticalmente entre las placa§b%}éntales 13
contiguas. Las placas frontales 13 cubren la totalidad de
la superficie frontal del elemento de descarga de parrilla
encarado hacia la cémara de combustién (véase la Fig. 1) ¥
estdn dispuestas en tres hileras sobrepuestas (véase la
Fig. 1). Ias placas frontales 13 estdn sometidas en su par-
te posterior al aire de refrigeracién que penetra a través
de las rendijas 17 y 17a de las chapas 12 de rendijas en el
espacio hueco de la pared delantera 7 de la caja (véase la
Fig. 1y 3). Con el fin de aumentar el efecto de refrigera-
c¢ién, las placas frontales 13 estdn provistas en su lado
posterior con aletas unidas por colada a las mismas, tal co

mo se explicard mis detalladamente a la luz de las Figs. 5

En la FPig. 5 se ha representado una placa frontal
13 en alzado lateral. Ia placa frontal presenta aletas 24
unidas por colada a la misma, las cuales sobresalen hacia
dentro y se extienden horizontalmente (véase la Fig. 6)..
Las rendijas 17 y 17a de las chapas 12 de rendijas transcu-
rren en cambio en la direccién vertical, lo cual produce
fuertes torbellinos del aire de refrigeracifn en el espacio
hueco de la pared delantera 7 de la caja entre las chapas
12 de rendijas y las placas frontales 13. Se origina por
consiguiente una corriente turﬁulenta en el lado posterior
de las placas frontales 13 altamente calentadas desde la cd
mara de combustién, la cual aumenta substancialmente el coge
ficiente de transmisidn térmica (kcal/'m2 1°C) y con ello

también el efecto de refrigeracidén. Unos salientes 25 en
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forma de gancho se encuentran unidos por colada en el lado
posterior de la placa frontal 13 y sirven para colgar la
placa en la construccidén de soporte soldada al bastidor 5

en forma de caja. — = = = = = - = = = = e - - -o oo~ --

De la Fig., 6 se desprende que en el lado posterior
de la placa frontal 13 se encuentran en la parte de arriba
dogs salientes 25 en forma de gancho obtenidos por colada,
mediante los cuales la placa frontal se cuelga de un tubo
26 de la construccién de soporte. Abajo en la placa frontal
13 solamente se encuentra un gancho 25 de colgar unido me~
diante colada en el centro, el cual pasa igualmente por en-
cima de wn tubo horizontal 26. De esta manera puede despren
derse y sacarse la placa frontal 13 de la construccién de
soporte, levantdndola primero hacia arriba y tirando a con-
tinuacién de la mismz hacia adelante, lo cual es substan-
cial para la facilidad del intercambio de placas frontales
gastadas por otras nuevas. Ademds, en el lado posterior de
la placa frontal 13, colada substancialmente como placa rec
tangular, se encuentran situadas mediante colada unas ale-
tas 24 de refrigeracién, las cuales penetran hacia atrés en
el espacio hueco formado por las placas frontales 13 y las
chapas 12 de rendijas de la pared delantera 7 de la caja
que forma el elemento 8 de descarga de parrilla (véase la
Fig. 1). Hay que tener en cuenta que las placas frontales
13 no requieren para su fijacién ningin elemento de fija-
cibén adicional como por ejemplo tormillos, pasadores, abra-

Zoderas efC. = =~ = m m oo ow o e o e o o e e e e o e e e
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La Fig. 7 muestra que las dos chapas 27 de conduc
cién y distribucién de aire, montadas en posicién vertical
en la caja 3 de distribucién de aire, las cuales estdn con-
figuradas como chapas perforadas con agujeros 28 de paso y
que se encuentran colocadas en éngulo entre sf, asf{ como
dos chapas verticales 29 de separacién en la cémara de com—~
bustién por encima de la segunda parrilla inclinada 9, la
cual sirve de parrilla de postcombustién y estd situada a
continuacién de la parrilla inclinada 1 (véase la Fig. 1),
forman a lo ancho tres zonas de diferente velocidad de aire
vl y v2. En la parte exterior, en las dos paredes 22 de los
lados del horno, se encuentrah sendaé zonas en las que impe
ra una mayor velocidad v1 de aire que en la zona central
con v2, De esta manera se tiene en cuenta que la obra de f4
brica de las dos paredes 22 del horno requiere para su re—
frigeracién suficiente un mayor volumen de aire que la zona
central de la cémara de combustién, en donde impera solamen
$e una velocidad v2 de aire y solamente hay que aportar el
volumen de aire necesario para la refrigeracién de las pla-
cas frontales 13 y para las necesidades de aire secundario

requerido para la postcombustibfn., - = = = = = = = ~ - -

En la cdmars de combustién se origina por lo tan-
to delante del elemento 8 de descarga de parrilla un llama~
do "perfil de velocidades", el'cual estd representado en la
Pig. 7 por flechas vl — v2 - v1 de velocidad de diferente
longitud. Mis detalles de este perfil de velocidades se ex-
plicen més adelante a la luz de la Fig. 11. Las dos chapas

29 de separacifén estdn dispuestas en sendos planos vertica-
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les dentro de la pared delantera 7 de la caja, ineclinada ha
cia la vertical, la cual forma el elemento 8 de descarga de
parrilla, debido a lo cual el espacio hueco de esta pared
delantera es dividido entre las chapas 12 de rendijas y las
placas fron%ales 13 en tres partes contiguas, las cuales co
rresponden en su anchura a las tres zonas en la cédmara de
combustién. Estas dos chapas verticales 29 de separacién
pueden ser por ejemplo hierros angulares y estar fijadas
por ejemplo en las chapas 12 de rendijas, por ejemplo median

te tornillos, = = = = = w = - - - - m - - e - - e .- .-

En la Fig. 8 se ha representado de manera simpli-
ficada una caja 3a de distribucién de aire con pared fron-
tal vertical T7a. El elemento de descarga vertical de parri-
1la formado de este modo se ha designado por 8a, y las cha-
pas de distribucidén de aire se han designado por 27a. En lo
demds, la configuracién y la instalacién de la caja 3a de
digstribucidén es equivalente a la caja 3 de distribucién, ya

explicafa a la luz de 1lag FigSe 1 8 Te = = = = = = = = = =

La Fig. 9 muestra una caja 3b de distribucién de
aire con alimentacién lateral de aire a través de aberturas
30 y 30a de entrada situadas en las dos paredes laterales
22 del horno y en las paredes laterales de lacaja. Dos cha-
pas 27b de conduccidén y distribucién de aire, configuradas
como chapas perforadas, distanciadas aquf entre sf, dividen
como chapas verticales de separacién el interior de la caja
3b de distribucién en tres secciones y vuelven a formar con

juntamente con dos chapas verticales 29 de separacibn situa
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das delante del elemento 8 de descarga de parrilla tres zo-
nas en la cémara de combustidén, siendo dos de ellaszonas ex
teriores situadas cerca de la pared lateral 22 del hormo
con una mayor velocidad v1 de aire que en la zona central

con la velocidad v2e = = = = = = = = = = ®= - - - - - -

Ia Pig. 10 muestra que las chapas de separacién
también pueden disponerse o fijarse en posicién horizontal
en una pared delantera hueca 7b de caja y el modo como pue~
de hacerse. Aguf se ha soldado una chapa horizontal 31 de
separacién de esta clase con un perfil 32 en U, el cual es;
t4 soldado a su vez con el bastidor 5 en forma de caja de
la caja 3 de distribucién, el cual comprende los perfiles 4
en T (véase la Fig. 1), Mediante estas chapas horizontales
31 de separacidn se forman en el espacio hueco de la pared
delantera 7b de la caja entre sus chapas 12 de rendijas y
las placas frontales 13 unos compartimientos sobrepuestos a
modo de pisos, 1os cuales sirven a su vez para formar zonas
de velocidad sobrepuestas de manera correspondiente en la
cdmara de combustidn detréds del elemento 8 de descarga de
parrilla, lo cual se explicari més adelante a 1la luz de la

Fig. 11 con mayores detalles. = = = = =« = = o «w - w = = = -

Unas chapas perforadas 33 con agujeros 33a de pa-
so, redondos y relativamente estrechos, se encuentran dis-
puestas dentro de la pared delantera hueca.7b de la caja de
lante de las chapas 12 de rendijas y estdn soldadas a estas
Ultimas, mediante lo cual se tapan por delante las rendijas

verticales 17 de las chapas 12 de rendijas. Esto produce un
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aumento de la resistencia en los recorridos de aire en cueg
tifn y con ello también una calfda de presién del aire de re
frigeracién que fluye en estos recorridos, lo cual tiene a
su vez como consecuencia una velocidad de expulsién de aire
proporcionaimente més reducida en los espacios intermedios
entre las placas frontales 13 contiguas. Sin embargo, estas
chapas perforadas 33 que se colocan deiante de las chapas'
12 de rendijas, se utilizan preferentemente solo para una
determinada zona, es decir, para una 2zona inferior central
situade entre dos zonas de refrigeracién de paredes latera-
les con una velocidad de corriente particularmente reducida,
tal como se explicard también més adelante igualmente a la

luz de 1la Fige 11e = = = = = = @ m = " = n === -~ - -

Las chapas perforadas 33 se fijan en las chapas
12 de rendijas preferentemente solo mediante unos cortos
cordones de soldadura, con el fin de poderlas intercambiar
fdcilmente por otras chapas con una resistencia de paso ma-

yor o0 Iinferior,. = — = = = = = = = - = 0 = o - - - - — - -

Las placas frontales 13 de la Fig. 10 estdn colo-
cadas con sug salientes 25 en forma de gancho de su lado
pogterior sobre hierros redondos 26a, los cuales son sopor—
tados por hierros planos verticales 34 o 35, que estdn sol-
dados a los perfiles 32 en U. Ia chapa horizontal 31 de se-
paracién esti soldada también con el hierro plano 34, ade-

mis de estarlo com el perfil 32 en Uy = = = = = = = = = - -

En la Fig. 11 se ha representado para la distribu
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cién de la velocidad detrds del elemento 8 de descarga de
parrilla (véase la Pig. 1) un perfil de velocidades en una
representacién en perspectiva. Este perfil de velocidades
en perspectiva puede descomponerse en cuatro cajas prismiti
cas 37, 37a, 38 y 39, las cuales, partiendo de un plano ver
tical comn 40, formado por las superficies delanteras de
las placas frontales 13, se extienden con longitudes dife-
rentes hacia adelante en la direccién de la cdmara de combus
tién y designan de esta manera zonas de diferente velocidad
de corriente del aire utilizado ya previamente en toda la
seccién transversal del elemento 8 de descarga de parrilla
coﬁo aire de refrigeracién para el enfriamiento de las pla-
cas. En dos zonas exteriores, contiguas a las dos paredes
laterales 22 del horno, representadas por las dos cajas per
filadas 37 y 37a, impera la mayor velocidad v1 de corriente
existente, que fluye con una determinada parte de aire a lo
largo de las dos paredes laterales (22 en la Fig. 3, 7y 9)
del horno y se utiliza por lo tanto para la refrigeracién
de las paredes laterales. En una zona central superior, re=-
presentada por la caja perfilada 38, otra parte de aire flu
ye con una velocidad v2o inferior, sirviendo como aire se-
cundario para la postcombustién de los gases de humo encima
del lecho del fuego, mientras que en una zona central infe-,
rior, representada por la caja perfilada 39, fluye una par-
te constante de aire con ﬁna velocidad v2u todavia mis redu
cida, la cual sirve como aire de combustibn para la zona

principal de combustibn, -~ - = = = T R e

Las tres zonas 37, 38 y 39, as{ como 37a horizon-
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talmente contiguas son formadas por las chgszé verticales
(27 en la Pig. 1, 7y 8, y 27a en 1la Fig. 9} de conduccién
y de distribucién de aire, conjuntamente con las chapas ver
ticales (29 en la Fig. 7 y 9) de separacién, mientras que
las zonas 38 ¥ 39 que estdn sobrepuestas verticalmente a mo
do de pisos ge. encuentran delimitadas entre sf{ por una cha-

pa horizontal de separacién (véase 31 en la Fig; 10)e =~ = =

Resulta, ademds, de la PFig. 11 que las diferentes
zonas del perfil de velocidades no solamente pueden variar-
se desde luego en relacién con las diferentes velocidades
de aire, sino mds bien también en cuanto a su ndmero, posi-
cibn, la forma de su seccidén transversal y el tamafio de su
seccién transversal, es decir, anchura y/o altura, mediante
lo cual se puede adaptar por lo tanto igualmente la alimen~
tacién de aire en la cémara de combustién delante del ele-
mento de descarga de parrilla a las circunstancias que se
desean producir allf en cada caso. Por lo tanto, el perfil
de velocidades compuesto de las diversas cajas perfiladas
puede configurarse en cuanto al espacib en la totalidad de
la seccidén transversal del elemento de descarga de parrilla,

del mismo modo como si se tratase de un paisaje montafioso.-

Las partes individuales del aire de refrigeracién
de las diferentes zonas pueden determinarse en cuanto a su
volumen en m3/h ¥y con ello también en el tanto % de las ne-
cesidades totales de aire, tanto mediante. cdlculo como bajo
lg suposicién de determinadas velocidades orientativas v en

m/seg para las zonas individuales, como también para el con
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trol a t{tulo de ensayo mediante la medicién de estas velo=-
cidades de aire, por ejemplo mediante un anemémetro de moli
nete colocado delante de las placas frontales 13 a base de
la ecuacién V= v xFen m3/h, en donde F es la superficie
en 2 de la seccidén transversal de la zona en cuestién a

travéds de la cual fluye el aire. = = = = = = 0 = = = = = &7

Para la velocidad efectiva con la cual el aire es
soplado entre las placas frontales 13 contiguas hacia el_ig
terior de la cémara de combustién no solamente es decisiva
la magnitud de la totalidad de la seccién transversal de pa
so de los espacios intermedios 23 entre las placas fronta-
les 13 de la zona que se estd considerando, sino también la
cafda de presién causada en el recorrido del aire por las
chapas 12 de rendijas dispuestas delante de las placas fron
tales 13 (véase la Fig. 7 y 9) y/o las chapas perforadas 33
(véase la Fig. 10), asf como adicionalmente en las zonas
centrales 38 y 39 por las chapas verticales 27 y 27a (véase
la Fig. 7 ¥y 9) de conducecién y distribucién de aire ya dis-
puestas dentro de la caja 3 de distribucién de aife y confi
guradas como chapas perforadas, es decir, por el aumento de
resistencia producido por todas estas chapas. As{, por ejem
plo, la velocidad v2u mds reducida que impera en la zona
central inferior 39 del perfil de velocidades de la Fig. 11,
resulta en primer lugar ﬁor uné parte de la cafda de presién
producida por las chapas verticales 27 y 272 de conduccién
y de distribuciébn de aire previstas en la caja 3 y 3b de
distribucién de aire, y ademis, en el ulterior recorrido

del aire, también por la cafda de presibn que se origina
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cuando el aire atraviesa las chapas 12 de rendijas, asf co-
mo finalmente por el aumento de la resistencia que se consi
gue porque las rendijas verticales 17 de las chapas 12 de
rendijas son cubiertas ademds por las chapas perforadas 33

(véase la Fige 10)e = = = = = = = = - - - - ~ - -

Ia Fig. 12 muestra en una seccién longitudinal ho
rizontal una caja de distribucién de aire designada en gene
ral por 3¢ para una llamada "parrilla doble" DR1, es decir,
dos parrillas 1a y 1b, situadas directamente la una al lado
de la otra, a lo que sigue aquf{ como dispositivo de combus-

tién una parrilla doble DRY9 que comprende dos parrillas 9a

y 9b adyacentes. Mediante la pared delantera 7c, situada en

el lado de la cdmara de combustién, de la caja 3c de distri
bucién se ha formado un elemento 8c de descarga de parri-
lla, por encima del cual el material combustible o la basu~

ra se conduce a modo de descarga hacia abajo desde el extre

‘mo de descarga de la parrilla doble DR1 a la parrilla doble

DRY situada a continuacién. La caja 3¢ de distribucién com-
prende aqul substancialmente wna caja 50 recta en forma de
canal, preferentemente fabricada de chapa, la cual se ex~
tiende de nuevo transversalmente respecto al eje longitudi-
nal transversal de la parrilla doble DR1 designado por TA y
presenta una longitud correspondiente a la anchura total b2
de la parrilla doble DR1, atravesando aquf sin embargo la
caja 50 en forma de canal las dos paredes laterales 22 del
horno, estando empalmada en los dos lados mediante sendos
brazos 51 de canal a sendas tuberfas 52 de alimentacién de

aire., Los dos brazos 51 de canal, igualmente fabricados pre
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ferentemente de chapa, pueden estar empalmados mediante unip
nes de brida a la caja 50 en forma de canal y a las tube-
rfas 52 correspondientes de alimentacién de aire, tal como
se ha esbozado en la Fig. 12 en los lugares designados por
53. Sendas chapas 54 de conduccidén estédn dispuestas vertical
mente en los dos brazos 51 de canal, se prolongan en la par
te final correspondiente de la caja recta 50 en formade ca~
nal y estdn unidas allf mediante una parte final doblada ha
cia atrds con la pared posterior, designada por 10c, de la
caja 3c en forma de canal. Mediante las dos chapas 54 de con
duccién se forman en cada uno de los brazos 51 de canal y

en la parte final de la caja recta 50 en forma de canal que
sigue a continuacién sendos canales parciales 55 y 56 que

se encuentran el uno detrds del otro, de los cuales cada
uno de los canales posteriores 56 estd empalmado de manera
hermética a través de una abertura 57 de paso prevista en
la pared posterior 10c de la caja con una caja 58 de conduc
cién, iguelmente fabricada preferentemente de chapa y empal
mads de manera hermética con la pared posterior 10c de la
caja. Mediante dos paredes intermedias verticales 60 provig
tas de aberturas 59 de paso, asf como tres paredes 61 de se
paracién hermética, estén formadas dentro de la caja 50 en
forma de canal cuatro compartimientos 62, 63, 64 y 65 de ca
nal, adyacentes entre sf, a los que siguen en la parte exte
rior a la derecha y a la izquierda sendos compartimientos
55a adicionales de canal, limitados por una parte por la pa
red intermedia 60 y estando por otra parte en commicacién

con el canal parcial delantero 55. Por consiguiente, el ele



10.

15

20.

25.

- 21 =

mento 8¢ de descarga de parrilla es alimentado en total a
travéds de una serie de seis compartimientos 55a, 62, 63, 64,
65 y 55a con aire, sopldndose por 1o tanto hacia la cémara
de combustidén seis corrientes parciales contiguas del aire
de refrigefacidn en todo el ancho b2 de la parrilla doble a
través de la pared delantera 7c de la caja provista de agu-
jeros 50a de paso, la cual forma el elemento 8c de descarga
de parrilla. Los dos compartimientos exteriores 55a reciben
su aire directamente de los dos canales parciales delante-~
ros 55 correspondientes, mientras que los dos compartimien—
tos 62 y 65 de canal que siguen a continuacién son alimenta
dos con aire indirectamente también desde los canales par-
ciales delanteros 55 a través de la pared intermedia 60 pro
vista con orificios 59 de paso. En cambio, los dos comparti
mientos centrales 63 y 64 de canal reciben su aire de los
dos canales parciales posteriores 56 a través de las cajas
58 de conduccién correspondientes, tal como se halla ilus-
trado todo esto en la Fig. 12 mediante las flechas corres—
pondientes que seflalan la direccién de la corriente. En la
pared posterior 10c de la caja se han previsto, ademids de
los orificios 57 de paso, también otros orificios 66 de pa-
80, los cuales se han dispuesto igualmente en la zona de
las cajas 58 de conduccién, de manera que el aire puede
fluir por la via del canal parcial posterior 56 ~orificio
57 de paso-caja 58 de conduccién- orificio 66 de paso al
compartimiento central 63 § 64 de canal. En cada uno de los
dos brazos 51 de canal se han previsto en cada wna de las

zonas de entrada de sus dos canales parciales 55 y 56 unos
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6rganos de regulacién -aquf se trata de chapaletas 55a y 56a
de regulacién preferentemente ajustables de manera indepen-
diente entre sf{- mediante los cuales se pueden ajustar de
modo ampliamente independiente entre sf las cantidades de
aire que fluyen a través de los dos canales parciales 55 y
56 y con ello por una parte las que fluyen a través de los
compartimientos 55a y 62 de canal situados en el lado iz-
quierdo y de los compartimientos 55a y 65 situados en el la
do derecho, y por otra parte las que fluyen a través de los

compartimientos centrales 63 y 64 de canal. — = ~ « = = = ~

En la parte frontal de la caja 3c de distribuciébn
de aire formada por la caja 50 en forma de canal se encuen—
tran colocadas igualmente placas frontales 13 de fundicidn,
distanciadas de ella y colgadas delante de la misma, de ma-
nera correspondiente a lo que se ha explicado ya mis arri-
ba, sin elementos de fijacidn adicionales como tormnillos,
pasadores, abrazaderas o fijaciones por soldadura, sosteni-
das por una construccién soportante. También aquf las pla-
cas frontales rectangulares 13 estdn distanciadas entre s{,
de manera que entre ellas quedan libres umas aberturas 23

de paso en forma de rendijas, « = = = = = = = = - = - = = =

Delante del elemento 8c de descarga de parrilla,
es decir, en relacidén con el recorrido de corriente de aire
detrds del mismo, se forman por los seis compartimientos
55a, 62, 63, 64, 65 y 55a de canal seis zonas adyacentes
con diferentes velocidades v de aire, debido a2 lo cual se

origina un perfil de velocidades con las velocidades vi-v2-



5e

10,

15,

20.

25.

- 23 -

~v3~v2-vi. En este perfil de velocidades, el cual ha sido
representado en la Fig. 12 mediante flechas de velocidad de
diferente longitud, vuelven a imperar en la parte exterior
en la zona de las dos paredes laterales 22 del horno nueva-
mente las méyoreé velocidades vi1 de aire. EL1 objeto de este
perfilado de velocidades y la configuracién del perfil de
velocidades ya se han explicado con anterioridad a la luz
de las Figs. 7 y 11. Hay que tener en cuenta que para la pa
rrilla derecha 9b de la parrilla doble DR9, su parte de per
fil correspondiente es igual a la imagen reflejada de la
parte del perfil asigmnada a la parrilla izgquierda 9a. Por
lo tanto, la totalidad del perfil de velocidades gue se ex-
tiende en toda la anchura b2 de la parrilla doble DR9 tiene
una configuracién simétrica en relacién con su eje longitu~
dinal LA, de manera gque en sus dos zonas centrales, asigna-
das a los compartimientos centrales 63 y 64 de canal adya-
centes impera la misma velocidad v3 de aire, la cual es la
velocidad mds reducida de todo el perfil. Esta configurzcién
simétrica del perfil en relacién con el eje longitudinal de
la parrilla ya existfa en la ejecucién de la parrilla segin
la Fig. 1 a 7 ¥, en relacibén con el plano horizontal ya exis
t{a en el perfilado espacial de las velocidades segin la
Fig. 11. Cuando por encima de las dos parrillas 9a y 9b de
la parrills doble DR9 imperan a intervalos unas condiciones
diferentes dentro de la cdmara de combustién, el perfil de
velocidades puede adaptarse a las necesidades de cada caso
mediante un ajuste diferente correspondiente de los 6rganos
55a y 56a de regulacifn del lado derecho y del lado izquier

do del perfil de velocidades, el cual es entonces simétrico.
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Es posible un mando automgtico de los Srganos 55a y 56a de
regulacién en funcién de determinados valores de funciona-
miento del horno o en funcién de las desviaciones correspon
dientes en relacién con valores nominales predeterminados

del servicio del horno, = = = = = = = . e - = - -

En la Fig. 13 se ha representado en una seccién
transversal una caja 34 de distribucidén de aire cerrada en
su lado posterior, configurads como pieza de chapas curva-
das con placas frontales 13d, las cuales estén provistas
aqul ellas mismas con orificios 13s para el aire. Ia caja
3d de distribucién de aire comprende aquf wna caja autopor-
tante 70 de chapa, doblada de una sola pieza de chapa, cuya
envoltura 71 forma la pared delantera, la pared posterior,
la tapa y el fondo de la caja 3d de distribucibén. Ia caja
70 de chapa estéd cerrada en sus dos lados frontales por sen
das chapas frontales planas 72 fijadas mediante soldadura.
En una de las dos chapas frontales 72, o en las dos chapas
frontales 72 en el caso de una alimentacidén lateral del ai-
re prevista en los dos lados de la caja 3d, hay una abertu-
ra rectangular 73 para la entrada del aire de refrigeracién
en la caja 70 de chapa. La envoltura 71 de chapa, la cual
presenta en la parte delantera unos refuerzos verticales 74
fijados por soldadura, tiene meramente delante una abertura
rectangular 75 relativamente grande, a través de la cual no
solamente se sopla el aire de refrigeracién a través y entre
las placas frontales 13 hacia la cémara de combustién situa
da detrds del elemento 8d de descarga de parrilla, sino que

también ~después de quitar las placas frontales i3d descol-
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gando las mismes—~ se hace accesible el interior de la caja
3d de distribucibén de aire. En el interior de la caja 3d de
distribucidén de aire estdn alojadas nuevamente las chapas

de conduccidn y de distribucibén de aire ya explicadas, las
cuales no sé han representado ya por lo tanto en la Fig. 13,
Una chapa 76 doblade en forma de U, provista de una abertu~-
ra rectangular 76a, estd fijada mediante tornillos en luga-
res 77 en las partes frontales de la envoltura 71 de chapa

y provista de hierros planos 78 y 79 soldados a la misma y
que sobresalen hacia adelante, los cuales soportan dos hie-
rrosg redondos 26d y estdn soldados a los mismos. En los dos
hierros redondos 26d se encuentran colgadas'de maners des-
montable las placas frontales 13, las cuales estén dispues
tas aqui meramente en una sola hilera horizontal. Se obser-
va nuevamente en la Fig. 13 el bloque 2 de descargz de la
parrilla no representada aquf (véase 1 de las Figs. 1y 3),
asi como los perfiles 6 en I que forman parte de la construc
cifn del horno, estando la caja 3d de distribucién de aire
adeptada en la forma de su seccibn transversal a la construc

cién del hOrNO, = = = = = = = = = = = = - - - —— - - - -

Las placas frontales 134 estdn provistas aquf
ellas mismas con orificios de paso en la forma de rendijas
horizontales 13s, es decir, paralelas respecto a las aletas
24 de refrigeracién, de manera que el aire de refrigeracién
es soplado aquf hacia la cdmara de combustién no solamente
entre placas frontales 13d contiguas, sino también a través
de las mismas. Directamente encima de las rendijas horizon-

tales 13s se encuentran unidos por colada a las placas fron
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tales 13d unos salientes 13n de proteccidén a modo de ner-
vios, que sobresalen a modo de alero por encima de las ren-
dijas 13s y mantienen a las mismas libres de partfculas de

ceniza o de material combustibles = = = = =« = = « - =« « - -

En la Fig. 14 se ha presentado en un alzado desde
delante una de las placas frontales 13d de la Fig. 13. Se
observan aquf las rendijas 13s dispuestas en pares a tres
niveles de altura diferentes y los tres salientes 13n de

proteccidn dispuestos directamente encima de las mismas. -

A diferencia de los planos que se acaban de des-
cribir, el dispositivo de combustién situado a continuacién
de la parrilla 1 puede ser también un tambor giratorio en
vez de otra parrilla 9. En vez de una rejilla inclinada 9

situada a continuacién de la parrilla 1, también pueden es-

_ tar previstas dos de ellas, en cuyo caso la primera parri-

1la situada a continuacidén de la parrilla 1 puede estar
equipada a su vez igualmente con un elemento de descarga de
parrilla y una caja de distribucién de aire que forma dicho
elemento. Entre la primera parrilla 1 y un tambor giratorio
podrfa estar intercalada todavfa una segunda parrilla incli
nada, cuyo extremo de descarga, como en la combinacién de
parrilla-tambor giratorio mencionada mds arriba, penetra
con su citado extremo de descarga en el tambor giratorio y
est4d equipado dentro del mismo con una caja de distribucién
de aire que forma el elemento de descarga de parrilla. De
manera correspondiente pueden estar situadas también tres

parrillas delante de un tambor giratorio, con sendos elemen
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tos de descarga de parrilla entre las parrillas y entre la
¥ltima parrilla y el tambor giratorio. Por lo tanto, en el
caso de haber una pluralidad de parrillas o de elementos de
descarga de_parrilla, cada elemento de descarga puede estar

5. configurado como elemento refrigerado de descarga de parri-

En vez de las chapas 27 de conduccién y de distri
bucidn de aire colocadas formando éngulo entre sf en la
Pig. 7, también podrfa utilizarse una sola chapa de conduc-
10. cifn y de distribucién de aire doblada de manera correspon—

diente formando 4NgULO, = = = = = = = = = = - - - - - - -

Para la formacién de zonas horizontalmente adya~
centes serf{an de por sl suficientes las chapas verticales
(27, 27b en la Fig. 7 y 9) de conduccién y de distribucién
15. de aire dispuestas en el interior de la caja de distribuecién
o también las chapas verticales (29 en la Fig. 7 y 9) de sg
paracién dispuestas en el espacio hueco de la pared delante
ra 7 de la caja, cada vez por si solas. Sin embargo, la uti
lizacién de los dos tipos de chapas (27 y 27b mds 29) es
20, conveniente en interés de una amplia canalizacibn de las di
ferentes corrientes de aire paras la formacién de las zonas,
ya que cada uno de los dos tipos de chapa ocasiona solamen-
te unos costes reducidos de material, de fabricacién y de
montaje. En todo caso es determinante la cafda de presién
25. que se origina en los recorridos de aire individuales, o el
aunento de resistencia allf dado, para la velocidad efecti-

va v de soplado hacia fuera y con ello también para la par-~
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te cuantitativa de aire en m3/h en cada una de las zonas. -

5i la caja de distribucién segin la Fig. 1 debe
ser accesible tanto desde el lado posterior como también deg
de el lado de la cémara de combustién para la ejecucién de
5. trabajos en su interior, el costillaje perfilado de la caja
tiene que estar soldado de manera autoportante. En vez de
ello, empero, la caja de distribucién de aire podrfa ser so

lamente accesible por su lado posterior o por su lado delan

10, En vez de equipar la caja de distribucién de.a%?e
con un bastidor en forma de caja mediante hierros perfila-
dos soldados entre sf, tal como se explicé a la luz de la
Fig. 1, la misma podrfa ser también de ejecucién autoportan
te y soportarse sobre las céusolas para las vigas en I (6

15 de la Pig. 1), en cuyo caso estas vigas ya no serfan necesa

En vez de equipar las chapas de conduccién y de
distribucién de aire con agujeros de péso para el aire de re
frigeracién, tal como se ha mostrado en las Figs. 1y 7, di

20. chas chapas podrian ser también herméficas al aire; sin em=-
bargo, entonces hay que cuidar mediante una pluralidad de
alimentaciones de aire debidamente dispuestas que las cémafas
o compertimientos de la céja de distribucién de aire forma-
das o limitadas entre s{ por las chapas de conduccibn y dis

25, tribucibn de aire reciban a pesar de ello la parte de aire

que les correspondes — — = = « = = = - = - - = - - o « = —
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Su”
En vez de soldar la construccién scaar :gte para
las placas frontales con el bastidor en forma de caja de la
caja de distribucién de aire, tal como se ha explicado a la
luz de la Fig, 1, la misma podria estar soldada también con
la chapa (12 en la Pig., 1 y 7) de rendijas y estar montada
conjuntamente con esta Ultima en la caja de distribucién,

pudiendo estar preferentemente fijada mediante tornillos. -

En vez de fabricar las placas frontales superio-
res y los bloques de deécarga como piezas de fundicién sepa
radas y de prever entre estas dos piezas (véase 13 y 2 en
la Fig. 1) una rendije de aire, estas dos piezas podrfan es
tar configuradas también cada vez como una unidad, es decir,
fabricadas como una sola pieza de fundicién si en vez de la

rendija de aire se dejase una rendija en la fundicién, - -~

En vez de disponer las placas frontales en una
pluralidad de hileras sobrepuestas, por ejemplo 3, tal como
se ha mostrado en la Fig. 1, también podrfa preverse una so

la hilera horizontal de placas frontales, — = = =« = = « = ~

En la ejecucién segin la Fig. 7 las chapas verti-
cales 29 de separacién podrian pasar también a través de la
caja 3 de distribucién de aire y dividir la misma en tres
cdmaras adyacentes. En este caso se suprimirfan las chapas
27 de conduccién y de distribucién de aire dispuestas en la
caja 3 de distribucién de aire segin la Fig., 7. Las cémaras
formadas de esta manera se alimentarfian entonces individual

mente con aire de refrigeracién mediante tuberfas separadas
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de alimentacidén de aire empalmadas en la pared posterior 10
de la caja 3 de distribucién de aire. En el caso de la Fig.
7 se formarfan entonces de esta manera mediante las dos cha
pas 29 de séparacidn tres cémaras en la caja y por consi-
guiente se tendrfan que empalmar en la pared posterior 10
de la caja tres tuberfas separadas de alimentacién de aire.
Sin embargo, las tuberfas de alimentacién de aire pars las
dos cdmaras situadas en los lados exteriores podrian empal-
marse también en los dos lados lateralmente en la caja de

distribucifn de 8iree = = = = * = = = = = = = — - - —-- - -

Por lo tanto, las caracter{sticas individuales o
grupos de caracter{sticas individuales de las diversas eje-
cuciones de la parrilla explicadas m4ds arriba a la luz de
los dibujos pueden combinarse entre s{ en otros modos de
ejecucibén, mientras las caracterfsticas individuales no es-
tén en contradiccidén entre sf. Por consiguiente, la inven-
cién no estd sujeta a los modos de ejecucién de la parrilla
representados tYnicamente a tf{tulo de ejemplo en los planos,
sino que los detalles de la ejecucién pueden variar dentro

del marco de la invencifne = = = = = = = = = = = = = = ~ =

El progreso técnico conseguido mediante la parri-
1lla segin la invencidn estriba en que en la zona del dispo-
sitivo de combustidn situado a continuacibén de la misma,
tanto gi se trata de otra parrilla o de otro dispositivo de
combustién, gracias al perfil de velocidades para el aire
de refrigeracién, el cual hasta puede ser diferenciado espa

cialmente, se obtiene un desarrollo uniforme del fuego ¥y
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une combustidén total, evitdndose a partir de gg}ra, debido
a la refrigeracién selectiva particularmente eficaz de las
paredes laterales del horno, las aglutinaciones de escoria
que pueden producirse fécilmente gobre todo en la zona del
elemento de'descarga de parrills y consiguiéndose en la cé-
mara de combustién un campo de temperatura uniforme, es de-
cir, sin las temibles elevadas puntas de temperatura local=-
mente determinadas a causa de las cuales las zonas o los
elementos de construccién del hornmo afectados por las mig-
mas estén sometidos térmicamente a una elevada carga inde-
seable, que acorta considerablemente su duracién. Estas ven
tajas son tanto m4s importantes cuanto pueden conseguirse
con un volumen de aire verdaderamente econémico, aplicéndo-
se solamente en aquellos lugares unas cantidades mayores de
aire de combustién en donde ello tiene un perfecto sentido,
precisamente también desde el punto de vista de la refrige-
racién, de manera que en relacién con el proceso de combus-—
tién propiamente dicho solamente deben aplicarse las necesi
dades totales de aire, evitando unas cifras de excedentes
de aire desfavorablemente elevadas. En ello hay que tener
en cuenta en relacién con el efecto de refrigeracién obteni
do, que éste no solamente estd basado en la cantidad de ai-
re correspondiente, sino también en su velocidad, debido a
que en las velocidades elevadas con una mayor turbulencia
correspondiente de la corriente, el coeficiente de transmi-
8ién térmica « (en Kcal/'m2 n°C) y con ello también el efec-
to de refrigeracién resulta elevado de manera equivalente.

Una ventaja substancial estriba no en Wltimo lugar en que
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los aparatos necesarios originan solamente un gasto reduci-

do de materiales y costes, debido a que sus piezas indivi-

duales pueden fabricarse muy ampliamente a base de chapa. -

Se declaran de novedad y propiedad para Espafia,

sus territorios y plazas de soberanfa, las siguientes: -~ -

REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en las parrillas para hor-
nos de combustién, particularmente para incinerar basuras,
con un elemento de descarga de parrilla refrigerado por ai-
re, digspuesto al final de la parrilla, por el que el mate-
rial combustible es conducido hacia abajo a modo de descar-
ga sobre un dispositivo de combusgtidén situado a continua~-
cién de la parrilla, caracterizados porque el elemento (8,
8a, 8c, 84) de descarga de la parrilla (1, DR1) comprende
una pared delantera (7, 7a, Tb, 7c) vertical o inelinada ha

cia la vertical, provista de aberturas (13s, 17, 17a, 23,

- 33a, 50a) de paso, situada en el lado de la cémara de com-

bustién y que sirve para formar zonas (37, 37a, 38, 39) de

diferentes velocidades (v1, v2 6 vi, v20, v2u § vi - v3) de
aire delante del elemento de descarga de parrilla en la cd-
mara de combustién, de wma caja (3, 3a, 3b, 3c, 3d) de dis-
tribucibn de aire que se extiende transversalmeﬁte respecto

al eje longitudinal (LA) de la parrilla y que tiene una lon

-
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gitud correspondiente a la anchura (b1, b2) de la parrilla.

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porgue la pared delantera (7, 7a, 7b) de la
caja estd configurada como pared hueca, cuya parte de pared
posterior comprende chapas (12, 33) provistas de aberturas
(17, 17a, 33a) de paso y cuya parte de pared delantera estd
compuesta de placas frontales (13) de fundicién distancia~

das entre sf{ que dejan libres pasos (23) de aire. — - - - -

3.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones
1y 2, caracterizados porque la parte de pared posterior
comprende chapas (12) de rendijas con rendijas (17, 17a)
verticales u horizontales y las placas frontales (13) estén
provistas en su lado posterior con aletas (24) de refrigera

cidn dispuestas horizontalmentg, = = = = = = = = = = = « ~

4.~ Perfeccionamientos segiin las reivindicaciones
1 a 3, caracterizados porque delante de las chapas (12) de
rendijas se encuentran colocadas chapas perforadas (33) pro
vistas de agujeros (33a) de paso, para formar por lo menos
una zona (39) de velocidad (v2u) mds reducida de aire que

en las zonas restantes (37, 37a, 38)e = = = = = = = = = = =

5.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1
Yy wa de las reivindicaciones 2 a 4, caracterizados porque
en el espacio hueco de la pared delantera (7) de la caja es
tdn dispuestas dos chapas verticales (29) de separacién,

forméndose debido a ello en la cédmara de combustidén delante
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6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1

y wna de las reivindicaciones 2 a 5, caracterizados porque
en el espacio hueco de la pared delantera (7b) de la caja
se encuentra dispuesta por 1o menos una chapa horizontal
(31) de separacién, formidndose debido a ello zonas sobre-
puestas (38, 39) delante del elemento (8) de descarga de pa

rrillas en la cémara de combusStibne = = = = = = w = w = - =

T.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1
¥y wa de las reivindicaciones 2 a 6, caracterizados porque
en el interior de la caja (3, 3a, 3b) de distribucién de ai
re se encuentra dispuesta por lo menos una chapa (27, 27a,
27b) de conduccibn y de distribucién de aire provista con

aberturas (28) de pas@e = = = = = = = = = = = = = - = — - -

8.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 7,
caracterizados porque la chapa (27, 27a, 27b) de conduccién
y de distribucién de aire est4 dispuesta en la caja (3, 3a,
3b) de distribucién en posicidn vertical, formdndose debido
a ello zonas (37, 38/39, 37a) horizontalmente adyacentes de
lante del elemento (8, 8a) de descarga de parrilla en la ci

mara de combustilne = = = = = = = = - = -~ - e - . -

9.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones
1y 3 a8, caracterizados porque debido a las chapas perfo-

radas (33) colocadas delante de las chapas (12) de rendijas,
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las chapas (29 y 31) verticales y horizontales de separg-
cién y las chapas (27, 27a, 27b) de conduccidén y de distri-
bucién de aire, partiendo de un plano fromtal comin (40) de
las placas frontales (13), se forma un perfil espacial de
velocidades con cuatro zonas (37, 37a, 38, 39) de diferen-
tes velocidades (v1, v20, v2u) de aire delante del elemento
de descarga de parfilla en la cédmara de combustién, de las
cuales dos zonas exteriores (37, 37a) con la velocidad (v1)
més elevada del perfil de velocidades sirven'ﬁara la parte
del aire de refrigeracién que refrigera las dos paredes la-
terales (22) del horno, una zona central superior (38) con
una velocidad (v20) méds reducida sirve para alimentar una
parte de aire secundaria para la postcombustién encima del
lecho de fuego, y una zona inferior central (39) con una ve
locidad (v2u) todavfa mis pequefia sirve para alimentar una
parte constante de aire de combustidén para la zona princi-

pal de combustibn, = = = =~ « = = ~ = - o - -

10.— Perfeccionamientos segin las reivindicacio-
nes 1 a 3, caracterizados porque en las dos partes vertica-
les del borde, situadas en la zona de las paredes laterales
(22) del horno, de la parte posterior de pared de la pared
delantera (7) de la caja que comprende las chapas (12) de
rendijas, las rendijas laterales (17a) para la parte del ai
re de refrigeracién de las paredes laterales de las dos 2o~
nas exteriores (37, 37a) presentan una anchura mayor gue
las rendijas verticales (17) dispuestas en la parte central

de lapareds = = = = = = & o o - - - - - - - - - -~ =
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11.— Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porque por lo menos una tuberfa (15) de ali-
mentacién de aire estd empalmada de manera desmontable en
la pared posterior (10) de la caja (3) de distribucién de
aire y estd dispuesta en el eje longitudinal (ILA) de la pa-

rrilla (1) = = = = m = = = m m e m - - _————

12.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién
1, caracterizados porque dos tuberfas de alimentacién de ai
re estén empalmadas a través de aberturas (30) de paso de
las dos paredes laterales (22) del horno en aberturas (30a)
de paso correspondientes en las dos paredes laterales de la

caja (3b) de distribucién de aires = = = = = = = = - = = =

13.= Perfeccionamientos segin la reivindicacién
1, caracterizados porque la caja (3, 3a, 3b) de distribucién
de aire presenta un bastidor (5) en forma de caja a base de
hierros perfilados (4), en el cual se han fijado de manera
por lo menos parcialmente desmontable unas paredes planas

(7’ 7a, 7b) 10) decaja.-----——--- ———————

14.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
13, caracterizados porque la pared posterior (10) de la ca-
ja (3) de distribucién comprende tres tapas (11) provistas
de juntas de amianto, las cuales estdn colocadas en el bas-
tidor (5) en forma de caja y pueden cerrarse mediante tuer-

cas (19) de mariposa o pasadores (20), = = = = = = = = =« =

15.~ Perfeccionamientos segiin la reivindicacién

13, caracterizados porque la pared delantera (7, 7a, 7b) de

o
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la caja (3, 3a, 3b) de distribucién es desmontable debido a
que las chapas (12) de rendijas estén fijadas mediante tor-
nillos en el bastidor (5) en forma de caja y las placas

frontales (13) estdn colgadas de una construccién soportante

(26, 26a, 32, 34) unida al bastidor (5) en forma de caja. =

16.- Perfeccionamientos segin las reivindicaciones
13 a 15, caracterizados porque el costillaje (5) de perfi-
les de la caja (3, 3a, 3b) de distribucién es autoportante,
¥y porque para el acceso al interior de la caja desde delan-
te y desde atrds tanto la pared delantera (7, 7a, 7b) como
también la pared posterior (10) de la caja (3, 3a, 3b) de
distribucién estdn unidas de maners desmontable al bastidor

(5) en forma de €8je = = = = = = = = = = - - _-—-—— - -

17.~ Perfeccionamientos segin las reivindicacio-
nes 1 y 2, caracterizados porque las placas frontales (13)
pueden colgarse y descolgarse sin tener que desmontar la vi

ga (2) de descarga o los bloques de descarga de la parrilla

18.- Perfeccionamientos segin las reivindicacio-
nes 1 y 2, caracterizados porque las placas frontales (13)
de la hilera superior de placas siguen a continuacién de la
parte frontal vertical que sobresale hacia abajo de la viga
(2) de descarga o de los blogues de desecarga de la parrilla
(1), dejando un espacio intermedio libre que sirve como pa-

SO Q@ BlYCe = = o m = = = = e o o o o o o e o e e e e e

19.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1

e
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o una de las reivindicaciones 2 a 18, caracterizados porque
el dispositivo (9) de combustién situado a continuacién de

la parrilla (1) estd configurado como parrilla, = = = = - =

20.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1
0o wna de las reivindicaciones 2 a 18, caracterizados porque
el dispositive (9) de combustién situado a continuacién de

la parrilla (1) estd configurado como tambor giratorio. — -

21.~ Perfeccionamientos segin la reivindicaci&n 1
0 una de las reivindicaciones 2 a 18, caracterizados porque
a continuacién de la parrilla (1) siguen por lo menos dos
parrillas dispuestas de manera consecutiva, de las cuales
la primera estd provista en su extremo de descarga igualmen
te con un elemento (8, 8a) de descarga de parrilla en forma
de escalén refrigerado por aire y de wna caja (3, 3a, 3b)

de distribucién de aire que forma el mismo., — — = = = = = =

22.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1
o wna de las reivindicaciones 2 a 18, caracterizados porque
a continuacién de la parrilla (1) siguen por lo menos dos
dispositivos de combustién dispuestos de manera consecutiva,
de los cuales el primero estd configurado como parrilla y
el segundo o Wltimo estd configurado como tambor giratorio,
y porque de ellos la primera parrilla o los dispositivos de
combustién situados como parrillas delante del tambor gira-
torio estén provistos igualmente de sendos elementos (8,
8a) de descarga de parrilla en forma de escalén refrigerado

por aire y sendas cajas (3, 3a, 3b) de distribucién de aire

7
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que Torman los mismog, = = = = = = = = = - - - e

23.~ Perfeccionamientos segin las reivindicacio-~
nes 1 y 2, caracterizados porque las placas frontales (13d)
provistas de aletas (24) de refrigeracién presentan ellas

mismas aberturas (13s) de paso para el aire de refrigera-

24 .~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
23, caracterizados porque las aberturas (13s) de paso estédn
configuradas en las placas frontales (13d) provistas de ale
tas horizontales (24) de refrigeracién como rendijas situa-
das en posicién horizontal y se han previsto en la parte su
perior de las mismas salientes (13n) de proteccién obteni-

dos mediante colada en las placas frontales (13d). = ~ = =

25.~ Perfeccionamientos segiin la reivindicacién 1
¥y una de las reivindicaciones 2 a 6, caracterizados porque
dentro de la caja de distribucién de aire se encuentrsg dis-
puesta por lo menos una chapa hermética de conduccién y de
distribucibén de aire y porque cada una de las cdmaras forma
das de este modo en la caja de distribucibén est4 empalmada
individualmente por separado a una tuberfa propia de alimen

tacidn de aire. = = = = = =~ = =« - o - o - e em o e o - -

26.~ Perfeccionamientos ségﬁn la reivindicacién
1, caracterizados porque la caja (3d) de distribucién de ai
re est4 configurada como pieza (70) de chapas curvadas y es

t4 doblada de un solo trozo (71) de chapa que sirve de en-

igéﬁ’

~
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voltura de la caja, y porque la caja (3d) de distribucién
provista de una pared posterior hermética al aire estd cerra
da en sus dos lados frontales con chapas planas (72) solda~
das a la misma, de las cuales por lo menos una estd provis-
ta de una abertura (73) de entrada para el aire de refrige-

racifn, = = = = = = = = - - - - - - — s - - - - -~ - -

27 .~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1
¥ una de las reivindicaciones 2 y 3, caracterizados porgue

los bloques (2) de fundicién de descarga de la parrilla (1)

_ ¥ las placas frontales (13) situadas debajo de ellos y con-

tiguas a2 los mismos estdn configurados como una unidad con-
junta y provistos de una rendija de paso de aire obtenida

en la colada., = = = = = - - = - = = - =~ - = - o o - - -~

28.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1
y una de las reivindicaciones 2 y 3, caracterizados porque
se ha previsto por lo menos una hilera horizontal de placas

frontales (13, 13d) dispuestas de manera adyacente entre

29.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién
1, caracterizados porque para una parrilla doble (DR1) la
caja (3c) de distribucién de aire estd configurada como una
caja (50) en forma de canal con una pluralidad de comparti-
mientos (55a, 62, 63, 64, 65, 55a) de canal dispuestos de
manera adyacente a base de chapa en la direccién longitudi-
nal del canal y empalmada en los dos lados con sendos cana-

les (51) de alimentacién de aire, divididos a su vez por

27
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sendas paredes (54) de conduccién en dos canales parciales
(55, 56), y porque cada uno de los dos canales parciales
(56) del lado posterior estd en comunicacibn, a través de
una caja (58) de conduccién, afladida en el lado posterior

a la caja (50) en forma de canal, con un compartimiento cen
tral (63 y 64) de canal de la caja (50) en forma de canal,
mientras que los canales parciales delanteros (55) estén em
palmados con compartimientos (55a, 62 y 55a, 65) de canal

que se encuentran en la parte exterior. = = = - = = = - - =

30.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
29, caracterizados porque cada vez dos compartimientos (55a,
62 y 55a, 65) de canal que se encuentran en la parte exte-
rior estdn separados por sendas paredes intermedias (60)

provistas de orificios (59) de pasoe = = = = = = = = = = =

31.~ Perfeccionamientos segfn una de las reivindi
caciones 29 y 30, caracterizados porque en los canales par-
ciales (55, 56) delanteros y posteriores se han previsto

sendos dérganos (55a y 56a) de regulacibn, - - = = = = - - =

32.- YPERFECCIONAMIENTOS EN LAS PARRTLLAS PARA
HORNOS DE COMBUSTION", = = = = = = = = = = = = = = = = =

Todo ello conforme se describe y reivindica en la
presente memoria que consta de cuarenta y dos hojas, folia-

das y mecanografiadas por una sola de sus caras, y de cinco

77"
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