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PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS MEDIOS PARA ACCIONA-

_'NIENZO DE GIRO DE CILINDROS DE GRANDES DIMENSIONGS MEDIANTE
 MOTORES HIDRAULICOS.
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La invencidn se refiere a perfeccionamienios

introducidos en los medios para accionamientos de giro
de cilindros de grandes dimensiones mediante motores -
hidrailicos,

Los cilindros 0 virolas de grandes dimensicnes,
elementos constituyentes normalmente de los equipos 17
dustriales, tales como hornos, secaderos, cilindros la—
vadores, molinos de barras y molinos de bolas, etc, se
construyen actualmente en.dos formas,'la primera que é
comprende aparatos de apoyo metdlico y accionamiento -
metdlico y en la que: A- el cilindro a accionar posse -
unos anillos metdlicos como pistas de rodaje, que apocyan
directamente sobre unos rodillos también metdlicos, o
en algunos casos de goma meeiza, montados en la bancada,
¥y B- los cilindros llevan calada en su periferia una -
corona dentada, la cual es accionada por un pifién denta-—
do, montado sobre la bancada, que a su vez es accicnada
por un motor a través de una transmisidn, que segin los
casos, pgede ser a base de correas cadenas o reductores
de engranaje, y una segunda forma que comprende aparatos
de apoyv mediante neumndticos y accionamiento tamﬁién -
por neumdticos, pero con accionamiento mecdnico y en -
las que: A ~ el cilindro o virola va apoyado directame:
te sobre unos neumdticos macizos o no, montados sobre ~
la bancada, y B - accionamiento vario de los neuﬁéticos,
que sirven de apoyo, cumpliendo a la vez la funcidn de
acclonamiento, al ser transmitidos a los ejes sobre los
que van apoyados dichos neumdticos, un par de giro me-
diante un motor, en cada unc de los casos de una trans—

misidn por correas, cadenas, reductores o inclusive -~
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puente diferencial de camidn.

En la invencidn que a continuacidn se describe,
se foma como base el apoyo mediante neumdticos, si bien
varia el modo de accionamiento, pues en los dos casos —
anteriores era simplemenﬁermecénico, mientras que con -~
la invencidn se llega a un accionamiento totalmente hi—
dradlico.

En los aparatos existentes actualmente, los
neundticos van montados de diversas formas, una con ejes
fijos a las manguetas en sus extremos, o las cuales ge
aplican bujos sobre los que se cargan los neumdticos y
otra ejes giratorios soportados por rodamientos, pudien—
do ir éstos colocados en los extremos del eje, o bien -
interiormente, en cuyo caso sl eje lleva calada una pata
donde atornillan los neumdticos.

En todos los aparatos accionados mediante -
neuméticos, éstos se pueden dividir en portores y motri--
ces, siendo aquellos los que Unicamente tienen misidn —
de apoyo y éstos los que ademds de realizar esta funcidn,
transmiten el par de giro a la virola, mediante el aco-
plamiento de un motor con una transmisidn.

En el caso concrete que nos ocupa y al igual
gue en los aparatbos existentes, se dividen tambidn los
neumdticos en portores y motrices. Segin los modelos v
las necesidades de fabricacidn, los neumaticos se pueden
montar segin ocualquiera de las formas mencionadas ante-
riormente, con atencidn preferente a la utilizacidn de
ojes fijos con mangueta en las extremidades ¥y bujes acom
plados a los mismos, donde van colocados los neumdticos

.

que a su vez y sSegun su naturaleza (portores o motrices),



reciben.o no, un par de accionamiento.

La novedad de la invencidn radica en el aco-—
plamiento de un motor hidrailico para suminigtrar el par
necesario que hace girar la virola y una central hidradii-

5 o ca para funcionamiento de los misﬁos:

Esta realizacidn presenta una serie de ventajas,
entre las que pueden destacarse el tener un par de ~——
accionamiento constante a cualquier ndmero de revolu—
ciones, con lo que se logran efectuar los arrangues sin

10,~ ningin provlema, por disponerse siempre del par méximo,

con los accionamientos actuales esto no es posible, pues
el motor de accionamiento, eldéetrico o de expansién, no
da su par mdximo hasta que no alcanza su ndmero nominal

i“ de vueltas.

15, También se consigue un mantenimiento reducido,

o al no disponer los equipos de punte de engrase regulear,

LT por no necesitarlo, ya que este tipo ds motores utilizan

S el propio aceife que les cede su energia para su lubri-

ficacidn,

20" Se logra también una disminucidn de averias,
al efectuar los arranques y las paradas de forma suave,
lo cual trae consiguientemente la ausencia de esfuerzos
mecdnicos que se provocan en los accionamientos de arrci -
que.

25 = Ademds de todo lo expuesto, cabc tambidn la -
posibilidad de variacidén rdpida en marcha del mimcre de
revoluciones dec giro de las virolas de los cilindros a
accionar, al dotar a estos equipos con bombas de caudal
variable on la central hidradlica que suministra el —

30.e~ aceite a los motores.
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En las adguntas hojas de dibujos, se represen—

En la figura 19; una vista lateral de un ejom-
plo de realizacidn, de acuerdo con la invencidn.

La figura 22 es una vista en perfil de la fi-
gura 18,

es una vista lateral de otro ejem~

]

La figura 3

plo de realizacidn.

1o}

La figura 42 es una vista de perfil de la fi-
gura 38,

La figura 52 es una vista lateral de un ejemé
plo de realizacidn preferente segin la invencidn.

La figura 62 es una vista de pergil de la fi-
gura 58,

La figura 72 es la vista lateral de otro ejem;
plo de realizacidn segin la invencidn.

La figura 82 es una vista de perfil de la fi-
gura 78,

Y la figura 92 es un esquema de la central hi~
dradlica,

Es de hacer notar que actualmente existen en
el mercado difgrenies tipos de motores hidradlicos, cada
uno de caractoristicas distintas. Por lo tanto, el siste-
ma de aplicacidn del motor .para el accionamiento do giro
de los cilindros, presentard asimismo caracteristicas —
distintas de acuerdo con el tipo de motor que se uisilice,
variando en consecuencia el sistema de colocacidn de los
neumdticos y el ataque deilos mobores.

Por este motivo, en las figurag de los dibujos

g6 representan diversas veriantes de aplicacidn de los -
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mismos, ya que por ejemplo en la figura 12 se represenia
las llantas de los neumdticos soportados por ejes —1- in-
dependientes, montados sobre sus correspondientes bujes:

Por otro lado, en la figura 32 se observa que
los ejes -1~ van calados en un eje soportado en sus ex~
tremos por rodamientos -2-. En los neumdticos motrices,
uno de los extremos del eje mencionado se prolonga por
una de sus extremidades, monténdose en dicho punto el -
acoplamiento eldstico =3~ suministrado por el motor hi-
draflico ~4-, el cual a su vez es soportado por medios
apropiados -5;:

El eje sobre el que van encarados los neumdticos
es fijo, con manguetas en sus extremidades y montados —~
los correspondlentes bujes. Sobre dichos bujes van aco-
pladas lau llantas de los neumdticos y a esthos mismos,
haciendo conjunto con el buje, lleva un acoplamiento -
eldstico que recibe el par de giro del motor.

La figura 52 nos muestra otra variante de -~
acoplamiento del motor, esta vez directamente sobre las
llantas de los neumdticos, no necesitdndose por lo tambo
ningin soporte para el mismo, por Soportar su peso el nig
mo buje sobre ¢l que van acoplados los neumdticos.

Por {1l%imo tenemos como variantebl motor hi-
draﬁlico_soportaao por un soporte central al mismo, te-
niendo la particularidad de estar dotado de dos ejes, al
cual y en cada uno se acopla un neumdtico que recibe —
directamente el par del motor, a través del eje sobre el
que va aooplado:

TLa central hidradlica estd compuesta de un de-

pésitc -6~ que contiene el aceite, A dicho depdsito —6-—
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va acoplada una bomba hidrailica ~7- que aspira aceite
del mismo y lo transmite a presidn a los metores (cir-
cuito de presidn) -8~, EL aceite una vez que entra en -
el motor y cede su energia de presidn al mismo, tran=
formdndose ésta en energia de rotacidn, sale del motor
¥y retorna al deposito, a través de un circuito de refor-—
no ~9- y un filtro -10-, Antes de su entrada al depdsito,
pasa a través de un refrigerador -11- que enfria el
acelte y climina las calorias producidas en su trabajo,
siendo éste el circuito fundamental de la central hi-
dradlica, complementandose con otros elementos para su
buen funcionamiento y control.

Los arranques se¢ efectdan a travds de unas -
vélvulas de paso -l2-, colocadas entre el circuito de
presidn y el circuito de retorno, de forma que cuando
éstas estin cerracas, el aceite ha de seguir el camine
a través del motor (posicidn de trabajo) y cuandc estdn
abiertas, el aceite vuelva por el circuite de retorne,
ne pasando por el motor (posicidn de descanso). Es com-
prensible pues, que al actuar sobre estas vdlvulas, se
consiga un arranque progresivo y tam suavemente como gc
desee.,

De igual forms que se coloca la vdlvula de -
arranque ~l2-, se coloca entre el circuito de presidn y
el circuite de retorno una vélvula regulable ~13~, que
actda al mismo tiempo como vélvula de seguridad ¥y regu-~
lador de presidn, es decir; cuando la presidn sube por
algin motive no deseado, se abrird dicha vdlvule, pasan—
do el aceite immediatamente del circuito de presidn al

circuito de reltorno.
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Por cuestiones mecdnicas; tamto la bomba ~7—
como el motor -0-, tienen unas fugas hidralicas, Lag
cuales son recogidas en un circuito de fugas -l4- y T~
tornadas al depdsito, a través de otro filtro -15-~ que
efectda la limpieza Ge dicho aceite.

Como complemente de seguridad electrdnica, el
depdsite va provisto de un indicador de nivel -16-, que
evita cuando hay una fuga de aceife en el circuito, que
el depdsito se quede vacio, causando asi una averia me~
cdnica.

Dicho’ indicador. de nivel manda una sefial cuando
esto sucede, parando automdticamente el motor de acciona—
miento 417— de la central y por +anto del aparato,

Igualmente hay ceclocade en el depdsito un ter—
mostato ~18~ que mide la temperatura, actuando cuande la
misma sc eleva por el circuito de refrigeracidn, hacien-
do que la temparatura se mantenga admisible,

Existe ademds otro termostato de control ~19-
que en caso de scguir subilendo la temperatura, a pesar
del circuito de refrigeracidn, una vez que ésta alcanza
valores inadecuados, actia sobrc el motor de accionamien—
to de la central, parando dstc y por consiguiente el -
aparato:

I 0 T A

En resumen la presente solicitud recaerd sobre
las siguientes reivindicaciones: 7

18.~ Porfeccionamionto introducidos en los me—
dios para accionamiento de gire de cilindros de grandes
dimensiones mediante motores hidradlicos, caracterizados

Por comprender medios de accionamiento de motores hi-
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drailicos, soportades a través de cjes o directamente,

los cuales son accionados mediante una central hidrailica,
comprendiendo medios para poner en marcha los nismos, val-
vulas debrranque y reguladoras de presidn, filtros de -
acelte de retorno y del circuito de fugas y dispositivos
indicadores de nivel y termostatos. -

28,~ Perfeccionamientos introducidos en los -
medios para acclonamiento de gire de cilindros de grandes
dimensiones mediante motores hidrdulicos, segin la reivin-
dicacidn primera, caracterizado porgue los motores van -
soportados por ejes independientes.

32 .~ Perfeccionamientos introducidos en los -
medios para accionamiento de giro de cilindros de grandes
dimensiones mediante motcres hidradlicos, segin la reivin-
dicacidn primera, caracterizados porgue los ejes estdn -
soportados por rodamientos, prolongindose por una de sus
partes con un acoplamiento eldsticos, llevando acopladag
lag llantas sobre bujes y un acoplamiento eldstico que —
recibe el par de giro del motor.

48,~ Perfeccionamicntos introducidos en los
medios para accionamiento de giro de cilindros de grandos
dimensiones mediante motores hidradlicos, segin la reivin-
dicacién primera, caracterizados por la aplicacidn de lac
llantas directamente sobre el motor.

58,~ Perfeccionamientos introducidos en los —
medios para acclonamiento de giro de cilindros de grandes
dimensiones mediante motores hidrdulicos, segin la reivin-
dicacidn primora, caracterizadcs porque el motor hidraili-

co estd soportado por un soporte central, estando dotado

(%;ae dos ejes, a cada uno de los cuales Se acopla un neund-
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tico que va directamente al par del motor a través del
eje;

62,~ Perfeccionamientos introducidos en los -
medios para accienamiento de girc de cilindros de grandes
dimensiones mediante motores hidrailicos, segin las -
reivindicaciones énteriores, caracterizados por compren;
der una central hidrdulica que incluye un depdsito del
cual es aspirado el aceite y transmitido a presidn a —
los motores, saliendo del mismo y retornando al depdsito
a través de un circuito de retorno y un filtro y un Tem
frigerador, comprendiende una vdlvula de paso para el
arranque situada entre el circuito de presidn y el o;r%
cuito de retorno, de forma que cuando estdn cerradas, el
aceife seguird el camino a travéds del motor, mientras —
que al estar agbiertas, el aceite vuelve por el circuito
de retorno.

72.~ Perfeccionamiento infroducidos en los —
medics para accionamiento de giro de cilindro de grandes
dimensiones mediante motores hidrdulicos, segin la reivin-
dicacidn anterior, caracterizade por comprender la ine
corporacidn de una vdlvula regulable entre el circuitc
de presicn ¥ el circuitc de retorno, comprendiendo asi-
mismo un circuito de fugas hidrdulicas, un indicador —
de nivel, un termostato de temperatura ¥y un termostato
de confrol.

88 ,~ PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN TOS
MEDIOS PARA ACCIONAMIENTO DE GIRO DE CILINDRO DE GRANDES
DIMENSIONES HEDIANTE MCTORES HIDRAULICOS.

Segin se describe en la presente memoria des-

30.- (%/ criptiva que consta de once hojas escritas a mdguina por

R
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~una sola de sus cafas y dibujos.

Madrid, 26 de ¥ayo de 1.974
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