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La presente íásisoria se re f ie re , cotio indica su eaumiado, a 
unas cubiertas adicionales que no forman parte de la  estructura del 
buque y cuya única ¡ainión es traaspertao automovilec.

En esencia, la  invención radica en la  obtención de unas cubier 
3 ta s . completas de babor a estrib o r y do proa a  popa de la s  bodegas

del buque, aptas para transportar todo tipo  de automóviles,. Los 
cubiertas completas se fort <an mediante tramos extremos de cubier­
ta s  g ira to ria s  que se apoyan y g iran , en un extremo, en la s  bular- 
camas o cuadernas del forro ex te rio r, y , en e l o tro , en unas b ie- 

10 la s  articuladas que a su vea se suspenden de la  estructura del bu­
que, disponiéndose asimismo en la s  cubiertas g ira to ria s  a troves 
de la s  b lo las y  mediante eimple apoyo la s  cubiertas centrales tipo  
ponton.

Cuando e l buque trunaporte carga general, la  parte cen tra l de 
1$ la s  cubiertas se estibaran en cubierta superior y la s  la te ra le s ,

que son precisamente la s  cubiertas g ira to ria s , se plegaran contra 
e l  costado del buque.

Evidentemente, o l sistema puede adoptarse para cualquier tipo 
do buque y es independiente de la  forma y estructura in te rio r  do las 

20 bodegas.
El ¡sistema se describ irá , a efectos de simplificación tanto 

en la  descripción como en la  representación del ejemplo de ejecu­
ción, con dos cubiertas g ira to rias  solamente, siendo no obstante 
e l  numero de las mimas totalmente variable y dependiente de la s  

23 carac te rís ticas del buque.
A continuación, se hara una detallada ¿eeoripción del sistema 

aludido, con referencia a loa planee que 00 acompaiían en loa que 
ce representa a simple t i tu lo  de ejemplo*, no lim itativo , una forma 
preferente de realización, susceptible de todas aquellas variacio- 

30 nos de d e ta lle  que no supongan una alteración fundamental da las
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carac te rís ticas esenciales de loo Mismos.
En dichos picaos se ilu s tra !
En la  figura 1 .-  V ista parcia l en oeccl&t transversal dol 

Laque con e l sistema do cubiertas en diopoeición do carga.
Rn la  figura 2 .-  Vista parcia l en sección transversal del bu­

que con los pontones centrales do las cubiertas estibados on la  cu­
b ierta  superior.

Rn la  figura 3.*- Vista parcia l en sección transversal dol bu­
que mostrando las cubiertas g ira to ria s  en su movimiento do plegado.

Rn la  figura 4*-* Vista parcia l en sección transversal del bu­
que mostrando la s  cubiertas g ira to ria s  en posición prácticamente 
v e rtio a l.

Svgdn e l ejemplo da ejecución representado) e l  sistema de cu­
b iertas  g ira to rias  para e l  transporte de automóviles en buques de 
carga general queso prooonica, consisto en la  formación do cubior- 
tasa  adicionales on e l in te rio r  da la s  bodegas ¿el buque mediante 
cubiertas g ira to ria s  la te ra les  -1 -  y -2 - y pontonas céntralos -3 - .

Rn la  figura 1 so representan las cubiertas g ira to ria s  -L- y 
-2 - , la s  pontonas centrales -3-# la  biela articulada superior -4 - , 
la  b iela  articulada in fe rio r -5 -) la  bularcaaa del forro exterior 
-6 - y la estructura do suspensión de la  b iela  superior -Y-.

Una ves descargados todos loo automóviles y s i so desea que e l 
buque so preparo para otro tipo de oargn, como por ejemplo grano, 
ol primor paco consisto, t a l  coao se representa onln f i ^ r a  -2 - , 
en colocar todas las pontonas centrales en cubiertas superior -0 - ,
A continuación y con loa medios propios de carga dol baque -5 - , 
ta lo s como grúas, ja rc ia , o to ., a y a  travos do cables -10- y po­
leas -11- deooender la  cubierta g ira to ria  - i -  por la  corredera 
-12-, habiendo quitado previamente la  tuerca do fijac ión  -13- de
la  buláronme del forro ex terior a la  cubiertas. Seguidamente y



también oon ios módica propios de carga del buque -9 - , se levanta 
la  cubiertas -2 -  girando sobre su apoyo del costado -1%-. Al ele­
varse la  cubiertas -2 -  a rra s tra  a la  cubierta -1 -  que también gi­
ra  sobre cu apoyo de costado -15-.

La figura 3 representa e l  momento en que las dos cubiertas 
están subiendo y las dos b ielas - 4— y -5** acodadas en su parte 
central*

La figura 4 indica cuando las dos cubiertas están en posición 
casi v e rtic a l y con la  b ie la  superior -4 -  estirada , fijando e l má­
ximo recorrido do la s  dos cubiertas.

Por mediaeiSn de la  tr in ca  -16- se fijan  lae cubiertas a la  
estructura del buque.

Se disponen los accesos necesarios para que e l  personal ade­
cuado supervise y maneje las tr is c a s  de lao cubiertas.

De esta  forma, e l  buque puede transportar carga a granel sin  
e l  estorbo de las cubiertas, debido a que e l grano enera por e l  
espacio que queda entro oatas y loa costados del buque. Asimismo, 
la s  cubiertas estarán protegidas por la s  bularcamao fuertes del 
forro ex terior y la s  b ielas superiores por las vigas transversales 
y por los mamparos do bodegas.

Cuando se desea preparar e l  buquo para transportar automóviles 
la  maniobra se desarrollara de manera inversa a la  mencionada an­
teriorm ente, es decir, f i j a r  las cubiertas a loe medios do carga 
-9 - del buque a travos de calbes -10- y poleas - l í - ,  so lta r la  
trin ca  -16- y a continuación las cubiortae bajaran por su propio 
peso a la  posición de la  figura 2 . Seguidamente so elevara e l  apo­
yo del costado do la  cubiertas —L- por la  corredera -12-, se t r i a -  
oara dicho apoyo cuando la  cubierta esto horizontal y se colocaran 
los pontones oentralea -3 -  que so trincaran  asimismo a sus respec­
tiv a s  cubiertas g ira to ria s .
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La forma, matorialuu y dimoncioncs, podran ser variables y en 
general, ensato con accesorio y neoundario, ciempro que no a lte re  
cambio o i^odifique la  esancialidañ dol sistema que se deacribo.

Los tcr¡ainos on quo queda redactada est.a ¿señoría son c ie rtos 
5 y f ie l  re fle jo  del d a te ra  descrito , dobíondose tomar con carácter 

amplio y nunca en fon-iC lim ita tiva .
Li peticionario ce reserva o i derecho de obtención de los Cor 

tificüdcs de Adición coctple^ntarios por las i-e joras o parfocoio- 
naaientoo que on lo sucesivo pudiere acunen ja r  la  praetica .

10 lí U 'f Ai
So reivindican co o propino y nuevos, pora que sean objeto 

do una la ten te  do linvoncióa en Lapada, por veinte anos, loe puntos 
siguientes!

1.— Siatema de cubiertas g ira to ria s  para e l  transporte de auto, 
15 movilee en buques de carga general, carnet aricado por C onsistir en 

la  forjación de cubiertas adicionales completas en e l  in te rio r  de 
la s  bodegas del buque mediante tramos ¿c cubiertas la te ra le s  g ira ­
to ria s  y tramos de oubiortaa céntralos tipo  ponton, encontrándose 
la s  cubiertas la te ra les  apoyadas en puntos do giro on uno ¿c sus 

20 extreíjoc en las buiarcaacte o cuadernas col forro exterior y , en e l 
o tro , en unas b ielas articuladas quo a  su vos se suspenden ce la  
estructura del buque, alendo e l  numero de punteo de giro y do bie­
la s  adecuado a l Harnero de panoles de cubierta y a la  estructura, 
geometría y dit-gnaiones do la s  bodegaR, dicponicnLoao loa traraoc 

25 de cubiertas coctraicB tl¿To poíiton apoyados en los extremos de las 
cubiertas g ira to rias y trincados w  los aisíaos, t ctibandosc dichoo 
trisaos central, s en la  cubierta superior dol buque cuando se desea 
dejar Ubre lita bodegas para carga general, utilisandose un d e to ­
na do guias correaoras a través de cabios y poleas pura bajar las 

30 cubiertas la te ra les superiores con los medios propios de carga dol
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buque, siendo e l  numero de correderas de dos por cubierta y colo­
cadas on sus e3ctro:<tos, arrastrando la  cubierta in fe rio r a l  g ira r 
sobro su apoyo dol costado, asÍR¿s¡no o d ian te  los Radios propios 
de carga del buque, a las cubiertas superiores M ata que todas las 
cubiertas quedan practicaaento unidas y en posición v e rtic a l en 
los costados del buque, fijándose con mía trin ca  a la  estructura 
del míeme, siendo la  posición y forma do los puntos do giro de to­
das la s  cubiertas t a l  que cuando ea desee bajarlas bastara so lta r 
su tr in o s  de sujeción para que bajan por su. propio peso y suspen­
didas por loe cablea de acuerdo con los sistemas de carga propios 
del buque, siendo suficiente para la  formación de las cubiertas la  
elevación do las mientas por dichos medios o sistemas de carga, t r in  
candóse lo s apoyos do loa extremos de la s  cubiertas en su posición 
horizontal, colocando finalmente la s  pentoaas céntralos que se 
trincaran  asimismo a sus respectivas cubiertas g ira to ria s .

2 .-  SISTEMA JS CURUgNAR aiMUHUAS 1WA El T&ABSWBFB DE 
AUfM&%Ih%3 EN bUqUES 31 CARCA CiíLR&L.

lodo conforme se describe cu la  Memoria que antecede, se ilu s ­
t r a  como ejemplo do ejecución en los planos unidos a e l la  y se re i­
vindica on su Nota#

Esta Memoria conata de se is  hojas foliadas e sc rita s  a aóquina 
por una sola cara y planos que la  acompañan.

Madrid, 22 de Mayo de 1974
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