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o ‘ Perfeccionamientos en diSDO-‘JltiVC’s inhlbidOPeS pare’ cajas de -
cambios de vehiculos.

éya&ubnﬂ'CHRYSLER LSPANA S.A., entidad espanola, residente en .
Apartado 140, VILLAVLRDE, MADRIDuzl

La presente invencidn estd relécionada coﬁ cajas dé
cambios para vehiculos y espscialmente con un disvosmtlvo in~ ‘
hibidor para cajas de cambios del tipo denominado de oambio de
g&ma.

5e En este tipo de cajas de Qambios'cada‘vez que 86 ac- 7
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“F 5cidad 1arga si el conductor no ha seLeccionado las velocidades'

cionan su seccion de cambio de. gama, la relacién'&e velocida-
‘des varia en una proporcion que hace pellgrosa la- manlobxa.fue

,;f ra de 1as condlclones en que eatd pravista.

‘f gama larga a’ ia gama corta’ solo al pasar de la primera veloci-
|dad de la gama larga a la dltima velocidad de.la gama corte,

,ma de larga a corta debe efectuarse pasando de la 58 g la 48

que la gama de cortas pueda engranarse por eneima de .una deter,
|miento exagerado del motor y de la misma caja de cambio.j
r”embalamiento ya no resultan peligrosoa.

se’ ev1tan a31mismo deceleraciones del- vehiculo, que podrian

i_ luto el paso de gama corta a larga.

'f'xque entre la primera velocidad corta en vez de la primera velo
>;1largas cuando marchaba en 1a ultima velocldad oorta.
*igama corta cuanao el vehiculo esta func;onando en 1a gama lar-|

*:ﬁiga siempre que la velocldad del, vehioulo excede de un.numero -
1f1';de km/h. predeterminado.A.”‘ B ' L | e

En este tlpo de caJas de cambio se. debe cambiar de 1

o

es deCir por ejamplo~en'una»caja'del tipo 214, el canibio de ga

velocidad

El d199031t1vo objeto de la presente invencion ev:ta

mlnada veiocidad del vehicuio, la cual daria lugar a i embala"
Por

debaJo de ese valor aetermlnado de la velocldad 1os valores de

Con el disposltlvo obJeto de la presente invencion
dar lugar a condlciones peligroaas para el conductor, al ser
este uh efecto inesperado por su- naturaleza accidental.

El presente d13poaltivo inhlbldor no aiecta en abso-

Concretamente no 1mpide

El disposltivo unlcamente impide la eeleecion de la

-TCon dlChO dlSpOSltivo inhibldor una ez reallzada unth

3T;Vfalsa maniobra, es decir, despues de haber seleocionado cortas .
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por encima de la velooidad-de inhibicion, la gama de cortas no|.

entrard aunque baje la velocidad indluso & O, con lo cual el

conductor conoce inmediatamente gue ha realizado una falsa ma-

niobra, Para deshacer la falsa maniobra, el conductor debe pg'

ner el selector de la palanca de cambioc en posicidn de largas

¥ & continuacién pasarlo a cortas cuando la veélocidad del vehi|

culo sea inferior a la velocidad de'inhibicién, que es lo que
sucede en una maniobra correcta si se elige'una velocidad deﬂ~
inhibicidn adecusda.

En los ensayos realizados se ha encontrado comé mas
favorable una velocidad de inhibicidn igual a la méxima que
puede alcanzar el vehiculo en la ultima velocidad corta cuando
circula en llano y a lg maxima velociaéd del motor, aunqﬁe CO~
mo es natural puede ﬁ%ilizarse otra velocidad de inhibician'
c&alquiera dehtro de un contorno alrededor de esa cifra,

Bl dispositivo objeto de la invencidn consta esencis,
mente de un generador tacométrieo_que>emite su seltial en fun- |
cidn de la velocidad del vehiculo; un interruptor electronico,
que en funcion de la sehal recibida abre o cierra su cifouifc

principal de corriente; una electrovélvula que'abre o clerrs

el circuito neumdtico y un Manocontactor de restablecimiento’

del circuito.

Las ventajas y detalles de la presente invencidn se
apreciaran con mayof claridad en la desc:ipcién detallada qﬁé
de un ejemplo de remslizacién se hace con referencia al plano

adjunto, el cual muestra un esquema general del circuito neumd

tico de seleccidn de un cambio de gama, gue incorpora el dispo

sitivo inhibidor objeto de la invencion.

Con referencia a dichae figura, el circuito neumdtico

que s de tipo comocido, comprende una vilvula de preseleccién,

[ L and




l, acclonada por el conauctor medlante la cual puede ser selec_-

' _cionada una de las dos £anas de velocidudes. La-pama de velo-
BN cidaden cortus es aeleco;onada naumutlnumanto mediamte nl 80N~
;-ducto 2, que actua a travuu de una elechoV&qula 3 sobre la

' entrada 4 de una valvula rele 4 que a su vez mediante 8|u sali- )

',da A actua & través del conducto 5 sobire. un cilindro .de cambio

de gama 6 La gemna de velocidades larzas se selecclona asimls

',mo neumaticamenxe mediante el conducto 7 que esta conectado di

) "m_ rectamente a la entrada Y de la valvula relé 4, la cual por su

"salida B actua medlante el conducto 8 sobre la entrada contra—

rla del cilindro de camblo de gama 6, Dicha valvula relé 4.»>

-es alimentada, mediante la valvula de punto muerto 9 a traves

’ de un conducto 10.

oegun la 1nvenclon, eutre la valvula de preseleccion

ly la electrovalvula 3 se encuentra conectado en el conducto

o lde seleccion de cortas 2 un manocontactor 11 que esta ‘en seriev

con el circuito principal de un tiristor 12 cuya puerta eata
’ controlada a través de un diodo 13 ¥y uwna resistencia regulable'
. |14 -por un generador tacometrlco 15 cuya tension de’ Sallda 88 -

'kfunclon de la velocidad del vehiculo.

El funcionamienxo del diSpositlvo es el sigumente°
Cuando el vehiculo mercha & una vélooidad por encima|.

de la de inhiblcion gl generador tacometrioo 15 produce ung -

itensmon de tal valor que & través de la reslstencia aJustable
'.14, ¥y el diodo 13 es capaz de aotuar sobre la. puerta del tirlsv
'tor 12, ponlendole en condloiones de conduccion. ‘En estas con

. diciones la electrovalvula 3 que se encuentra nesexcitada, e8-

& ablerta. Si ahora se seleccionase la gama de cortas, actu—

{ando sobre la valvula de preseleccion 1, el manocontactor 11

'-clerra sus contactos con lo que el circuito prlncipal del ti- e

v 1»
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Jja de conducir hasta que la intensidad no pasa por -

cero. Por lo tanto con esto se logra que el conductor se dé-

|ceptibles de modificaciones de detalle en cuambo no alterén*sq

para cajas de cambios de vehiculos, del ‘tipo de las denominada

ristor 12 se cierra a través de dichos contactos y de la bobi~
na de la electrovdalvula 3, que se cierra con 1o que la conduc~'
cidn a través ael conducto 2 de seleceidn de cortas queda inte
rrumpido y por tanto dlcha soleceidn no puede 9fectuarse. .

En estas condiciones ya no puede .ser engranada la gal
me de cortas aunque el vehiculo quede con velocidad O,'yé que |

debido & la caracter{stica de conduccién, el tiristor 12 no dg:

cuenta de ou error y vuelva a electuar la maniobra cbrreefameg
te cuando la velocidad del vehiculo haya descendido de la de -
inhibicidn. ‘ .
N.O T A
Lescrita suficientemente la naturaleza del in#enté,
asi como la manera de realivarlo en la practica, debe.hacé:ﬁe_'

constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus-

principlo fundamental, siendo lo que constituye la esencia'del
referido invénto'y por lo que sSe soliclita Patente de Invenoidn
por 20 aihos en Eopaus sobre: PERFECCLONAMIENTOS EN DISPOBIYI
VoS INHIBIuOubu PARA CAJAS DE LAMBIOb DE VEHICULOS; cafacteri-
zendose por lo sigulente: |

1lé,~ Perfeccionamientos en dispositivos inhibidores.

[*]

de cambio de gama provistas de una vaivula de mando accionada
por el conductor que actua par& la delecclon de cortas o lar-
gas a través de una valvula relé que actua.a su vez gobre el

cilindro de cambio de gama caracterizados porque dichos dispb-

sitivos comprenden una electrovalvula y un manocontacior dise

puesto mguas arriba de la electrovélvula entre esta y la vdlvyl



zﬁ%éﬁ

-,la de mando, y ambog eutre ﬂuba y la rcio eqtaudo urio de’ Loa
i conbzctos del manocontactor cunactndo al, circuibo de conducciou
’_iiin01pal'de unrtlristor cuya. puerts se encuentra=conectada a
'traves de un diodo 24 una resistencia. regulable con -1a S&llda

de: seﬁal de un generador taeometrlco y ouyo otro contacto del

'. manocontactor se encuentra conectado con’uno. de los termlnales

) de 1a bobina de la electrovalvula cuyo otro - terminal esta cone*
itado 8. una.. fuente de corriente. continua. _ l
‘ 2- - Perfecclonamlentou en dlsp081t1vos 1nhibidores I
bpara céﬁas de camblos de vehlculos~ tal y como queda sustancl
mente descrlto en la presente Memorla e 1lustrado en el dibujo,
adjunto, R E | o
Esta Memorla, consta de seis hojas, eserltas 8 maqul
|na por una. sola cara, '
. Medrig, 21 MA 1574
CH%EELER ESPARA, S.4A.,
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