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" PERFECCIONAMIENTOS EN LOS VEHICULOS DE CARZA EQUIPADOS CON
MECANISMOS DE ELEVACION Y SEPARACION DE LA CAJA "

MEMORIA DESCRIPTIVA

Son ye empliamente conocidos y gozan de creclente acepte—
cibn, los vehfculos de carga, tal como camiones y vehiculos
anglogos, equipados con una caja de carga, eventualmente cons-—
tituida por un contenedor, susceptible de ser desmontada y se?
parada del resto del vehiculo. La ventaja principal que se al-
canza con esta disposicidn, estriba en la posibilidad de ac-
tuar independientemente sobre la caja, eliminando la necesidad

de que el conjunto del vehfculo permanezca inmovilizado duran-

te las operaciones de carga y descarga. En estos vehiculos 1la
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caja o contenedor se halla equipada con un equipo de patas de
apoyo, que le permiten descansar directamente sobre el suelo

y mantenerse por si sola sobre el mismo en forma perfectamente
estable. Estas patas presentan estructura telescdpica o se ha-
1lan articuladas, de manera que ~ bajo la accidn de un sistema
de gobierno cualesquiera apropiado, hidrdulico, neumético, elég
trico, o0 simplemente mecénico o manual - pueden ser situadas

en una posicidén extendida de trabajo, en la que mseguran el
apoyo y estabilidad de la caja, 0 en una posicidn replegada,

en la que no causan el menor estorbo, permitiendo maniobrar
con el vehiculo como si se tratara de un camidn perfectamente
normal. Por su parte, el vehiculo cuenta con un mecanismo me-
diante el que puede provocarse el desplazamiento vertical de
la caja, hasta situarla a una altura sobre la superficie de
apoyo que permita determinar la extensidn de las patas, bastane
do entoncesg hacer descender el mecanismo, para que la caja
quede apoyada sobre el equipo de patas y pueda procederse a
retirar el vehfculo de debajo de la misma. El montaje de la
caja sobre el vehiculo se efectda, como es 18gico, invirtiendo
los expresados movimientos, es decir, se emplieza por determinar
el retroceso del vehficulo hasta situarlo debajo de la caja, se
provoca el ascenso del mecanismo de elevacidn hasta levantar
ligeramente ésta, se procede al replegado de las patas, se ha-
ce descender el expresado mecanismo hasta dejar a la caja des—~
cansando sobre el correspondiente chasis, y, finalmente, se
actla sobre los mecanismos, de tipo cualesquiera apropiado, que
fijan y bloquean a aguélla en la posicidn cofrecta sobre éste.
No parece ciertemente necesario perderse en consideraciones,
para poner de manifiesto las evidentes ventajas pricticas que

se deducen de este sistenma,

En una forma de realizacidn en si ya conocida y experimen-
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tada, log indicados movimientos verticales de la caja de deter-
minan por medio de un par de balones o pulmones de material
flexible ¥ eléstico, situados en lag partes anterior y poste—
rior de agquella, respectivamente, gque pueden ser llenados con
aire a presién, procedente, por ejemplo, del compresor inte-
grado en la ingtalcidn de frenos accionados por aire comprimi-
do propia del vehiculo. Al inyectar aire a presidn en estos
balones, se determina el hinchado de los mismos, determinando
el desplazemiento hacia arriba de la caja, y viceversa, al
deshincharse los balones se provoca el descenso de la caja.
Este sistema -.a pesar de su relativa divulgacién - presenta
ciertas innegables desventajas, las principales de las cuales
estriban en el elevado costo de instalacién y en la dificultad
de asegurar la estabilidad de lg caja cuando queda apoyada so-
bre los balones, egpecialmente con respecto a oscilaciones en
sentido lateral o transversal, en caso de que la superficie de
apoyo no sea horizontal o la carga se halle mal repartida.

Los perfeccionamiejtos que constituyen objeto de la pre-
gsente solicitud de registro permiten precisamente subsanar, en
forma practicamente radicel, los expresados inconvenientes,
permitiendo realizar la instalacién en condiciones econbmicas
muy favorasbles y permitiendo, por otra parte, alcanzar un grado
muy elevado de seguridad en lo que respecta g la estabilidad
de la caja, por duras y diffciles que sean las condiciones de.
la utilizaocidn.

A los efectos dichos, y segin un rasgo esencial de los
indicados perfeccionamientos, los movimientos de la caja se
determinan por medio de dos grupos de elevacidén totalmente in-
dependientes, que actda, respectivamente, sobre las extremida-
des posterior y anterior de la caja. Uno de estos grupos de

elevacién, concretamente el grupo posterior, actia sobre el
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chasis del vehfculo, Bobre el que se halla apoyada la caja o
contenedor, y, de acuerdo con una caracteristica esencial del
invento, se halla precisamente constituido por el grupo de
fuelles o balones de aire comprimido que integran la suspensifn
neundtica del vehfculo. Por su parte, el segundo grupo de ele-
vacidn, es decir, el grupo anterior, se apoya sobre el chasis
del vehfeulo y actla sobre un travesafio horizontal que puede
desplazarse convenientemente guiado en sentido vertical, mante-
niendose paralelo a sf mismo, y sobre el que se halla apoyada
la caja del vehfeulo.

Las ventajas précticas que se deducen de la aplicacidn
de loé,expresados perfeccionamientos, resultan por demds evi-
dentes. En primer lugar, en efecto, el hecho de que uno de los
grupos de elevacidn que actilan sobre la caja se halle precisa-
mente integrado por los elementos que constituyen la suspensin
neumftica del vehfculo, es decir, por unos elementos que for—
man ya parte del mismo, se traduce en una serie de evidentes
ventajas econdmicas, permitiendo simplificar sl méximo la ins-
talacidn. Y, en segundo lugar, tanto merced a este mismo apro-
vechemiento de unos elementos, gque cuentan ya con un sistema
automético de compensacidn en vistas a asegurar la estabilidad
del vehfculo, como merced a la estructura especial que, de
acuerdo con los perfeccionamientos que se preconizan, adopta
el grupo de elevacidn correspondiente a la parte anterior del
vehiculo, dotado - segln se verd - de un doble sistema de gulm,
se glcanza una seguridad précticamente absoluta contra los mo-
vimientos de basculacidn de la caja, por importantes que sean
los esfuerzos que sobre ls misma se ejerzan en tal sentido, es

decir, por grandes que sean los defectos de horizontsglidad de

la superficie de apoyo, y por graves que sean los defectos en

que se haya incurrido en la colocacidn y distribucidn de la
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carga. Una ventaja accesoria que se alcanza con la disposicidn
de dos grupos independientes de elevacidn, estriba en la posi-
bilidad de conferir a la caja una clerta inclinacién hacis
adelante o hacia atrés, cuando resulte conveniente, por gjenplc
para facilitar las operaciones de carga o descargae

Por lo demds, la esencialidad y principales caracterigti-
cas y ventajas de los perfeccionamientos que se preconizan, re-
sultaridn mis facilmente comprensibles a la vista de los dibujos
adjuntos, en los que -~ en forma muy esquemdtica y, desde luego,
gin carascter limitativo de ninguna clase - se ha representado
un ejemplo concreto de aplicacidn préctica de los mismose

En estos dibujos:

La figura 1 es una vista lateral esquemética del conjunto
de un vehfculo equipado con un mecanismo de elevacidn y sepa-
racidn de la caja realizado de acuerdo con los perfectionamien-
t0s que se preconizan. o

Y, las figuras 2 y 3 son sendos detalles a mayor escale,
en alzado y planta, respectivamente, mostrando la estructura
del grupo elevador gue actla sobre la parte anterior de la
cajae

Refiridndonos, pues, a estos dibujos y de acuerdo con los
perfeccionamientos en cuestidn:

71 contenedor o ka caja de carga 1 del vehfculo, segin
una carescteristica de la invencidn, por su parte posterior des-
cansa sobre un travesafio u otro elemento de soporte 2 cuales—
quiera apropiado, solidario del chasis del vehfculo, y por su
parte anterior sobre un iravesafio 3, independiente del chasis,
v accionado por el grupo de elevacidn que se estudiard még
adelante. La caja 1 se apoya sobre estos dos travesafios y se
solidariza a los mismos y/o0 a otros puntos o elementos cuales—

quiera fijos al chasis, a través de unos gigpositivos apropia-
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dos de blogueo, que no han sido representados en los dibujos
por cuanto podrdn en la préctica experimentar un verdadero
méximo de wariaciones, sin apartarse del Ambito de proteccidn
del registro que se solicita, pudiendo adoptar cualquier estruc
tura ya conocida 0 que en el futuro quepa imaginar. Estoé dis-
positivos de bloqueo garantizarfm le solidarizacidén de la ca-
ja al vehfculo durante el movimiento del mismo, y permitirdn
liberar a la caja con facilidad, cuando interese separarls del
vehfieulo.

El chasis del vehficulo, segln es normal, se halla consti-
tuido por dos largueros o vigas longitudinales enfrentadas
4~4', rigidamente unidas entre s{ por medio de una sucesidn
de travesafios 5. Eventualmente, y segin una solucidn ssimismo
ya ampliamente conocida, sobre este chasis puede hallarse mon—
tado y solidarizado.un falso chasis 6.

Seglin una solucibn en si ya conocids, la parte posterior
del chasis expuesto se apoya sobre el puente trasero 7 del ve—
hicule a través de un equlipo de cuatro fuelles o0 balones hin-
chables 8, simétricamente situados dos en cada lateral, que
se hallan integrados en el sistema de suspensidn neumitica
del vehfculo. Asf, en una forma de realizacidn que, desde Lue-
g0, podré ser libremente sustituida por otra cualesquiers que
se considere oportuna, sobre las extremidades del expresado
buente se hallan montados sendos balancines 9, quedando situa-
dos cada uno de los balones de aire comprimido 8 entre un par
de soportes 10-11, fijos, regpectivamente, a una extremidad
del balancin ¥ al correspondiente larguero 4 del chasis. EL
conjunto se completa con los adecuados conductos que establecen
la comunicacidn de los balones 8 entre sfi ¥y con un dispositivo
acunulador de aire a presidn no representado en los dibujos,

alimentado por el oportuno compresor, tampoco representado.
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Seglin es normal, la circulacidn de aire a presiln a través de
egtos conductog y, consecuentemente, la glimentacién de aire

a presibén de cada uno de los balones, es gobernada por una
serie de vilvulas, accionadas por correspondientes juegos de
palancas, barras de tormién y/o elementos equivalentes, de
maners que el conjunto tlene automiticamente la tendencia a
mantenerse equilibrado, manteniendo el chasis en posicidn ho-
rizontal, y compensando los desequilibrios que puedan producim~
se como consecuencia de la mala distribucién de la carga, de
lag irregularidades o inclinaciones de la superficie de apoyo

0 por olras causas cualesquiera.

Seglin una caracteristica esencial de los perfeccionamien-—
t0os que se preconizagn, este mismo grupo neumstico de suspensi&n
se aprovecha para la constitucidn del grupo elevador que deter—
mina los movimientos de ascenso y descenso de la parte postem
rior de la caja de carga. A este efecto, basta calcular los
expresades elementos y, en particular, los balones 8 de maners
que eseguren un recorrido suficiente de ascenso y descenso,
permitiendo situar la parte posterior del chasis y, por tanto,
de la caja de carga a la altura precisa para poder llevar a ca-
bo la extensibn de las correspondientes patas, al ser hinchados
al méximo con aire a presidn.

También segin una caracteristica esencial de los perfeccior
nemientos objeto de la invencidn, los movimientos de ascenso y
descenso de la parte anterior de la caja se determinan por me-
dio de un grupo neumético totalmente independiente de la sus—
pensidn, pero, en una forma muy preferente de realizacidn, ali-
mentado por los mismos elementos de suministro de gas a presidnﬁ
es decir por el mismo compresor, a través de un mismo disposi=-
tivo acumulador. Ello, como es lbgico, permite reducir a un

verdadero minimo los gastos de instalacién. A tal efecto, la
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parte anterior de la caja descansa sobre el robusto travesafio
3, anteriormente referido, el cual, a su vez, de halla apoyado
por sus extremidades, a través de un sistema apropiado de sopor-
tes 12 sobre un par de Walones 13-13', andlogos a los balones

8 que integran la suspensibn, anteriormente referidos. Estos
balones asientan sobre sendos soportes 14-14!', rigidamente so-
lidarizados a la parte exterior de las vigas longitudinales 4-—
4t qie integran el chasis. En estas condiciones, se comprende
que bastard inyectar aire a presidn en los expresados balones
13-13! para determinar el movimiento de ascenso del travesafio 3
con respecto a2l chasis y, por tanto, de la parte anterior de
la caja de carga sobre la superficie de apoyo del vehiculo, has~-
ta que sea posible llevar a cabo el desplegado de las patass

de apoyo correspondientes a esta parte, y, viceversa, una vez
replegadas estas patas, bastard determinar el deshinchado de
los balones para determinar el descenso de la caja hasta dejar—
la apoyada sobre el chasis. Muy preferentemente los dos grupos
neumdticos independientes que determinan los movimientos de
ascenso y descenso de la caja no se hallarén calculados para
actuar simultineamente, sind sucesivamente, provocéndose prime-
ro el ascenso del grupo anterior, hasta dejar a la parte ante-
rior de la caja apoyada sobre el suelo a través del correspon-
diente equivo de patas, y despues el ascenso de la parte poste-
rior del chasis - mediante el aprovechamiento de los mismos
elementos que integran la suspensibn, en ls forma expuests -
hasta poder determinar el desplegado de las patas de apoyo co-
rregpondientes a esta parte. El movimiento,de descenso se efec~
tuard también preferentemente sifuiendo estas dos fases.

Se ha visto ya que la estagbilidad de la parte posterior

de la caja durante el movimiento de ascenso, en especial en vis-

tas a evitar cualquier clasg de movimientos laterales de bascu—



10

15

20

25

30

lacidn, viene asegurada por 1los mismos mecanismos auwtométicos
de estabilizacién que integran la suspensidn neumdtica del ve-
#fculo, mecanismos que reaccionan instanténeamente - contra-
rregtandolo - contra cualquier momento de vueloco u oscilacidn
lateral que se pueda producir. Interesa tambien, eviéeﬁtemente,
glcanzar igual seguridad en lo que respecta a la parte frontel
de la caja. A este efecto, de acuerdo con los perfeccionamien-
tos que nog ocupan, se dispone un doble mecanismo de guiado e
estabilizacidn, que inmoviliza totalmente a la caja con respec—
to @ movimientos de basculacidn en el expresado sentido, sean
cuales sean las fuerzas que sobre la misma se puedan aplicars
Dde, de todas formas, sefialarse que el conjunto podria perfec-
tamente funcionar y resultaria perféctamente viable con uno so-
lo de egtos mecanismos, aungue laprevisién de ambos resulta
ventajosa, enespecial porque suaviza notablemente los movimiem-
tog del sistema y permite eliminar fatigas y desgastes en las
plezas que lo integran.

EL primero de los expresados mecanismos se halla constitul-
do por un par de brazos rigidos iguales y enfrentados 15-15',
cada uno de los cuales se halla articulado por una extremidad,
a través de un eje 16, a un soporte apropiado, tal como un par
de orejetas 17, solidario del travesafio 3, y por la extremidad
opuesta a un corto brado 18, o, preferentemente, a un par de
brazos simétricos, que forman horquilla y que se articulan, a
su vez, & un rodillo o eje transversal 19, fijo al chasis, al
falso chasig, o, preferentemente, a un armazdn independiente,
que se monta y fija sobre aguel. Los ejes 16 (de articulacidn
de los brezos 15 al travesafio 3) y 20 ( de articulacidn de cada
brazo 15 al brazo de reducida 16ngitud'18) se hallan convenien—
temente alineados, de manera que el conjuhto asegura totalmen-—

te el paralelismo entre el +travesafio 3 y el chasgls durante los
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movimientos de ascenso y descenso de la caja de carga y de per~
menencia de la misma en posicibn elevada. Ademds, la doble dis-
posicidn de brazos articulados 1518, permite que estos movimien
tos se efectien manteniendose siempre el travesafio 3 paralelo

a si mismo, es decir, sin experimentar ningin movimiento de ro-
tacidn, ni &in de minima entidad.

ElL segundo de los mecanismos de gula que asegura la esta-
bilidad del travesafio 3, se halla constituido por un par de
gulas parslelas y enfrentadas 21-21' sobre las que ajusyan y
a 1lo largo de las que deslizan unos rodillos 22-22', fijos a
unos soportes 23-23' rigidamente solidarizados a la parte infe-
rior del travesafio 3 y rigifamente fijados entre si por medio
de correspondientes travesafios 24. Este sistema de gufas y ro-
dillos, con un rozamiento realmente muy reducido, evita cual-
quier movimiento de basculacidn al efectuarse los desplazamien—
tos de la caja o al mantener a ésta Gltima en la posicidn ele-
vada. Ventajosamente, lag extremidades de los rodillos 22 pue-
den adoptar una forma tronooc6nica, apoyéndose contra unos co—
rrespondientes chaflanes conformados por las guias, con el fin
de gular también a la caja en sentido longitudinal, evitando
todo desplazamiento de la misma eon respecto al chasis en este
sentido.

Bagta tener en cuenta que las suspensiones neumiticas se
extienden cada dia més entre los vehiculos de carga, y que de
acuerdo con los perfeccionamientos que se preconizan, se apro-
vechan y utilizan una gran patie de los elementos que forman
ya parte de estas suspensiones, para la constitucidn del meca-
nismo de elevacidn de la caja, para que resulten evidentes las
ventajas: précticas y, en especial, las ventajas econdmicas, que
ge deducen de los expresados perfeccionamientos.

Resta ya dnicamente hacer constar de una manera general



10

15

20

25

30

-1 -

y expresa que, como se comprende y es 18gico, y aparte de las
que han sido ya concretamente indicadas, en la realizacidn prac-
tica de los perfeccionamientos gye han quedado descritos, cabri
introducir todas aguellas adiciones y modificaciones de detalle
que no afecten a lo que constituye la egencialidad del regis-

tro que se solicita.
N o T A

SE REIVINDICA:

1 - Perfeccionamientos en los vehfculos de carga equipados
con mecanismos de elevacidn y separacién de la caja, de acuerdo
con los cusles los movimientos de ascenso y descenso de la caja
de carga del veh{culo se determinan por medio de dos grupos in-
dependientes de elevacidn, dispuestos para actuar, sobre la
parte posterior y sobre la parte anterioxr de aquélla, respecti-
vemente, halléndose constitufdo el grupo correspondiente a la
parte posterior por el propio equipo de balones neuméticos so-
bre los que se halla asentado el chasis y que integran lg sus-
pensidn neumdtica del vehfculo, mientras que el grupo anterior
de elevacién se halla constituldo por unos balones neumdticos
independiemes de la suspensibn, asentados sobre correspondien-
tes soportes convenientemente solidarizados al chagis y sobre
los que se apoya un robusto travesafio, sobre el que se halla
apoyado, & su vez, la parte anterior de la caja de carga.

2 _ Perfeccionamientos, de acuerdo con los cuales los ba-
lones neumdticos que integran el grupo anterior de elevacidn
referido en la reivindicacién precedente, quedan en digposicidn
de ser alimentados con lg mismg fuente de suministro de alre
a presidn que los balones gue integran el grupo posterior.

3 - Perfeccionamientos, de acuerdo con los cuales los des-
plazamientos vertiBales del travesafio sobre el que se apoya la

parte anterior de la caja de carga, seglin referido en la reivin-
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dicacidn primers, son guiados por medio de dos brazos simétri-
cos con respecto al plano vertical de simetria del vehiculo,

que por una extremidad se articulan al expresado travesafio y
por la extremidad opuesta a sendos brazos de reducida longitud,
agimismo simétricos, que se articulan, a su vez, a un eje trans-
versal, directa o indirectamente solidarizados al chasis.

4 - Perfeccionamientos, de acuerdo con los cuales los des-
plazamientos verticales del travesafio sobre el que se gpoya la
parte anterior de la caja de cargs, segin referido en la rei-
vindicacidn primera, son guiados por medio de dos guias fijas
gl chasis, simétricas y enfrentadas, a lo largo de las que se
desplagan unos rodillos que pueden girar libremente sobre co-
rrespondientes ejes fijos a unos soportes rigidamente solidari-
zados entre si y al expresado travesafio.

5 — Perfeccionamientos, de acuerdo con los cuales los ro-
dillos referidos en la reivindicacidn precedente, presentan sus
extremidades dotadas de forma cdnica, apoyadas sobre unos co-
rrespondientes chaflanes conformados por las gulas, de manera
que el sistems de gulado se opone tambiff a cualguier desplaza-
miento del travesafio, y, pBr tanto, de la caja, en sentido lon-
gitudinal.

6 - Perfeccionamientos en los vehiculos de carga equipados

con mecanismos de elevacidn y separacidn de la caja.

Consta la presente Memoria Descriptiva
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de trece hojas mecanografiadas, escritas
por una sola cara, numeradas del 1 al 13,
gon sus lineas numeradas, a su vez, de cinco

en c¢inco y de dibujos anexos.

Barcelona, 4 WAY) 1974

P. AO
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