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REF: JC/RM/TD

El invento se refiere de manera general a carretesﬁde
almacenado para cinturones de seguridad y méds particularmente
a unos medios para bloguear el carrete de almacenado impidiendo
que se pueda extraer el cinturén. En particular, el invento es-
t4 relacionado con unos medios de blocaje accionados eléctrica~
mente que pueden ser activados por un dispositivo de conmutacién |
mecénico o por un dispositivo accionado por inercia. Se observa-
ré que el dispositivo de bloqueo puede ser empleado para bloques
ar un solo carrete de almacenado de un cinturén o una pluralidad
de carretes pgra todos los cinturones de asiento de un vehiculo.

Ademés, se observard que el sparato de seguridad des- '~
erito mds arriba puede emplearse en cualquier vehiculo que deba
equiparse de cinturones o arneses de asiento y es particulérmen— .
te dtil en vehiculos a motor.,

Dicho aparato de seguridad se conoce actualmente bajo

la forma de un aparato accionado sutomaticamente ¥y puede tomar
nunerosas rormas. Sin embargo, normalmente, se almacena une cier
ta longitud de cinturdn en un carrete, y este cinturdén puede ser
extraido del carrete en contra de la accién de un muelle para
situarlo alrededor del cuerpo del ocupante del asiento y se
mantiene en dicha posicidén por medio de wuna hebilla adecuada
conectada bhien a otra parte de la hebilla 0 a un dispositivo

de fijacidén situado en el chdsis del vehiculo. En las condicio-
nes normales de utilizacién del vehiculo, el carrete permite la
extraceidn del cinturdén fuera del carrete para que el ocupante

" del asiento pueda desplazarse, pero cuando el vehiculo estd so-

motido a condiciones extremas de desaceleracidén, aceleracidn,
0 inclinacidh, oS decir a condiciones potencialmente peligrosas,’
el aparato de seguridad impide que el cinturdén pueda salirse del

carrete y mantiene al ocupante del asiento en su asiento. Este
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aparato de seguridad es usualmente, bien sSensible a una ace-
leracién rdpida de la salida del cinturdn respecto al carre-
te y/o a una aceleracion, desaceleracién, o inclinacién brus-
ca del vehiculo.~-

Se conoce el procedimiento que consiste en incluir
un sistema eléctrico para accionar el aparato de seguridad
y en disponer en el circuito eléetrico un conmutador prinei-
pal que'puede gser accionado, por ejemplo, por la llave de
encendido del vehiculo o por la presencia de un ocupante en
un asiento del vehiculo, 0 cuando se cierra la puerta del
vehiculo,

Bl invento tiende a proporcionar un carrete de al;
macenemiento de cinturdén de seguridad que sea accionado eléc-
tricamente y que pueda bloguearse con el minimo de retardo
de tiempo cada vez que se necesita el bloqueo del carrete
para impedir la salida del cinturén. El invento se relacio-—
na tambidn con unos medios para asegurar un bloqueo satisfac-
torio del carrete de almacenado impidiendo la salida del cin-
turén y con un dispositivo para liberar el carrste en caso
de una averia eléctrica.

De acuerdo con el invento, 8e pfoporciona un carre-
te de almacenado de cinturén de seguridad accionado eléctri-
camente que incluye un eje en el cual puede enrollarse unsa
cierte longitud de cinturén de seguridad, siendo este carre-
te del tipo previsto para su montaje en un vehiculo, y en
el cuel la longitud del cinturdén que sobresale del carrete
puede ser aumentada o reducide tirando del cinturén para de-
genrrollarlio del eje, 1o que permite el movimiento de la per-
sona que lleva el cinturdén durante las condiciones de utili-
zacion normal del vehiculo, unos medios de orientacidn que
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tienden a hacer girar el eje de modo que enrolle el cinturdn
montado en élL, un elemento de blogueo asociado con el eje de
modo gue cuando dicho: elemento de blogueo estd en la posicidn
de sujecidn, se impida la rotacién del eje, lo que prohibe
asi que el cinturén se desenrolle del eje, unos medios eldc-
tricos asociados con el digpositivo de bloqueo para desplazar
este Ultimo entre las posiciones de bloqueo y desbloqueo, de
acuerdo con el suministro de energia eléctrica al dispositi-
vo eléctrico y que inéluye por lo menos una barrers no magné-—
tica asociada con el dispositivo de blogueo después que Se
ha suministrado la energla eléctrica al dispositivo eléctri-
co.

Preferentemente, el eje estd provisto de una raeda
dentada que puede girar con 6L y el dispositivo de blogueo
incluye una ufla de blogqueo que puede desplazarse de modo que
pueda acoplarse y desacoplarse con los dientes de dicha rue-
ra dentada, y el dispositivo eléctrico estd constituido por
una bobina, incluyendo la barrera no magnética un manguito
de recubrimiento situado en el brazo de la uiia de bloqueo,
No obstante, como variante, la barrera no magnética puede es-
tar constitulda por dos partes, una dispuesta en una cars de
la ufia orientada hacia la rueda dentada, y la otra situada
bien en la cara opuesta de la ufia frents a la bobina, 0 sobre
la extremidad de la bobina frente a la ufia, En este Wltimo
caso puede tomar la forma de un disco, sujeto por medio de
un adhesivo en dicha extremidad, o puedé tener la forma de
una caperuza que se mantiene por .8i misma. La barrerg nagné-
tica (o0 188 barrerss magnéticas), estd (estan), formada pre-
ferentemente de caucho, pero puede hacerse con materisl Plas-
tico.
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Preferentemente, el dispositivo de bloqueo presen~
ta una caracteristica de seguridad positiva y por tanto la
ufia estd orientada elasticamente de modo que se acople bloguedn—
dola, con la rueda dentada, y se desacopla respecto a estg
cuando se suministra la emergia eléctrica a la bobina.

Preforentemente, la bobina del carrete accionado
eléctricamente estd montada en un circuito eléctrico que in-
cluye un conmutador accionado por inercia, tal como un conmu-
tador de mercurio, siendo el conmutador accionado por inercia
del tipo que funciona cuando se produce una aceleraciédn, des-
aceleracidén o inclinacién brusca del vehiculo en el cual es-

t4 montado el conmutador.
Preferentemente, el conmutador estéd normalmente ce-

rrado y dicho movimiento de aceleracién, desaceleracidén o in-

clinacidn hace que el conmutador se abra.

Preferontemente, el circuito eléectrico incluye un
conmutador principal que puede ser accionado por la presencia
de una persona en el asiento del conductor del vehiculo, por
el cierre de la puerta del vehiculo, ¢ de cualquier otra ma-
nera.

Ademds, el circuito puede incluir otro commutadox
suplementario accionado por la presidén del pié sobre el pedal
de. freno del vehiculo con el objeto de interrumpir inmediata-
mente el circuito, 1o que asegura el blogqueo del carrete, im-
pidiendo la salida del cinturdn antes que 81 vehiculo sea so-
metido & una desaceleracién rdpida.

Bs preferible que el conmutador accionado por la
accidn del pid sobre el freno esté dotado de medios asociados
que dependen de la velocidad del vehioculo, de modo que por
debajo de una velocidad predeterminada, el accionamiento del
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freno del vehiculo no pueda interrumpir el circuito para blo-
quear el carrete.

Se ha previsto que en lugar de incorporar en el cir-
cuito eléctrico una sola bobina que corresponde a un 80lo ca-
rrete de cinturdn, puedan incorporarse varias bobinas para
varios carretes y en el caso de un vehiculo a motor'provisto
de dos carretes para los pasajeros de los asientos delanteros
¥ de dos carretes para los pasajeros de los asientos posterio-
Tes, las bobinas de 1os'cuatro carretes pédrian estar inter-
caladas en el mismo circuito.

Aunque se considere que es preferible que 1los carre-
tes sean del tipo de seguridad positiva, es decir del tipd
que sSe bloguea impidiendo la salida del cinturén cuando no
se suministra energia electrica al dispositivo eléetrico, ea
posible emplear otros sistemas. .

Se observard que los carretes pueden incluir meca-
nismos de seguridad incorporados suplementarios tales como

un mecanismo de hlogqueo sensible & un desenrollamiento brus-

co del cinturdn respscto al eje.

Ademds, naturalmenxe; el invento no se limita a los
carretes de almacenado del tipo que ihcluyen una rueda denta-
da y una uiia de bloqueo. Se conocen numerosos tipos ds mece~
nismos de bloqueo y estd previsto que el sistema de barrera
no magnética segun el invento, Se incorpore en la mayoria de

estos tipos conocidos de mecanismos de bloqueo cuando son ac-

tivados o desactivados por medios eléctricos.

En un modo de.realizacidn particular de este inven-
to, 8e proporciona un carrete de almacenado de cinturén de
seguridad, que puede estar dotado de una cualquiera o de va-
rias de las caracteristicas mencionadas mds arriba, y que in-
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cluye una rueda dentada doble o rueda de trinquete montada
en ol eje del carrete, y une ufia de bloqueo doble asociada
con ella. La ufia y la rueda dentada principales son asi com-
pletadas por una ufia y una rueda dentada auxiliares, sobre-
saliendo la ufia auxiliar a partir de la ufia principel, y es~
tando comstruida de modo que se sitde por delante de la ufia
principal acoplédndose correctamente para bloguear la rueda
principal, lo que impide el acoplamiento lateral, es decir
el acoplamiento de ia.uﬁa prinecipal con una poreidén marginal
solamente de un diente de la rueda principal. La superficie
posterior de la ufla suxiliar actia como una leva acoplada
con la rueda principal y pernite el acoplamiento de la ufla
principal solamente cuando la rueda principal estd orienta-
da de modo que este acoplamiento marginal sea imposible. I-
gualmente, su forma es tal que una vez acoplada, empuje la
ufia prihoipal de modo que se acople firmemente con un dien-
te de la rueda principal sometida a una carga.

Si la uiia auxiliar estéd hecha con un material plés-
tico eldsticamente deformable, se construye preferentemente
y se orienta con relacién a la ufla principal de modo que cuan-
do estd acoplada con su rueda auxiliar, la ufla principal y
la rueda principal esten en contacto la una con la otra pe-
ro no estan verdaderamente acopladas, es deeir que no ejer-
cen ninguna fuerza la una sobre la otra. BEsto quiere decir
que se trata de un acoplamiento virtualmente silencioso. Cuan-
do el carrete estd sometido a una carga, es decir cuando se
tense el cihturdn de seguridad, la ufia guxiliar se deforma-
r4 dando lugar asi al acoplamiento de la ufia principal (a
velocidad reducida y por tanto de manera silenciosa),

Preferentemente, el carrete de almacenado incluye
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un dispositivo de liberacidén mecdnico para liberar el carre-
te de su posicidn de bloqueo en caso de que se bloguee ac-
cidentalmente, por ejemplo en caso de fallo eléctrico. El
dispositivo puede incluir un micleo buzo montado en el ca-
jetin del carrete, adyacente a la bobina y & la ufia de blo-
queo, y provisto de un brazo capaz de acoplarse con la uila,
cuando el ndcleo buzo penetra en la bobina, para liberar

la ufia, & pesar de la fuerza eldstica, 1o que permite extraer
el cinturdn. Esto significa que en caso de averia en el sis-
tema eléctrico del carrete, sigue siendo posible utilizar

el cinturdn como cinturdn estdtico accionado por un muelle.
Estd previsto que esta caracteristica puede ser incorpora-
da en cualquier carrete accionado sléctricamente, j no sé;
lamente en el que se describe aqui.

Se describird ahora el invento haciendo referen-
cia a los dibujos adjuntos, en los cuales:

La figura 1 es una visté lateral de un carrete
de almacenado de cinturdn de seguridad accionado eléctrica=
mente, en la cual Se han retirado los elementos del cartel.

La figura 2 es una vista en seccidén del carrete.

La figura 3 es un diagrama de circuito simplifi-
cado que incorbora el carrete de las figuras 1.y 2.

La figura 4 es una vista smpliada en alzado par-
ocialmente esquemstica y parcialmente en seccidn de un modo
de construccilén preferida del carrete, que incorpora un me-
canismo doble de ufla y de rueda dentada, asi como un dispo~ -
gitivo de liberacién mecdnico. -

La figura 5 es una vista de despiece de una varian-
te de realizacidn.

Con referencia & las figuras 1 y 2 , el carrete
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incluye un carter 1 destinado a montarse en el chdsis de
un vehiculo en el cual un eje 3 estd montado de manera que
pueds girar, en ese eje se enrolla una cierta longitud de
correa 5 de un cinturon de seguridad, estando la correa 8o~
portada por unas bridas laterales 7. Se indica generalmen-
te con la referenc¢ia 9, en una extremidad del eje 3, un me-~
canismo de bloqueo que sirve para bloquear el eje 3 impidienw
do que gire y por tanto impidiendo que el cinturdn pueda
ger extraido. In la qtfa éxtremidad del eje, estd situado
un muelle 11 en un receptdculo muy adecuado, teniendo el
muelle 1l una extremided conectadas al eje 3 yoténdiendo di-
cho eje a orientar el eje 3 de modo que gire alrededor de
un eje central en la direceidén del enrollamiento de la co-
rrea 5 enel eje, Por tanto se observard que el -desenrollae—
miento del cinturdn 5 respecto al eje 3 se hard en contra
de la fuerza proporcionada por el muelle 1ll.

El cinturdn 5 estd conectado al eje 3 de una ma—
nera conocida y el eje 3 estd montado de manera giratoria
en el carter 1l soportado por cojinetes adecuados de la ma-
nera conocida,

El mecanismo de bloqueo 9 incluye una rueds de
trinquete 13 sujeta en el eje 3 de modo que gire con este,
y una uiia de blogueo 15 montada de modo que pueda reslizar
un movimiento basculante en el carter 1 de la manera cono-
cida, estando la ufia de bloqueo 15 orientada de modo que
tienda a acoplarse con los dientes de la rueda dentada 13
bloquedndola de manera conocida, por un muelle de uiia 17,

o] cualqﬁier otro tipo de muelle conocido, Una bobina eléc-
trica 19 estd soportada por el certer 1 con el objeto de
desplazar la ufia 15 de la posicién de bloqueo representada
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en la figura 1, llevdndola a la posicidén de desbloqueo en la
cugl o814 separada de los dientes, Por tanto cuando se sumi-

nistra energia eléctrica a la bobina 19, se crea un campo mag-

-nético cuyo efecto desplaza a la porcidn de brazo 21 de la

uiia 15 fuera de la posicidn representada en la figura 1 has-
ta la posicidén de desbloqueo fuera de los dientes. La ufia 15
se hard normalmente con un metal duro y para impedir el efec-
t0 de remanencia en lg ufia, la poreidén de brazo 21 estd rodea-—
da por un manguito no conductor 23, preferentemente un mangui-
to de pldstico.

cuando la energla eléctrica circula en la bobina
19 se induce un flujo en el micleo de la bobina y la uiia 15
¥y existe un contacto con metal entre el micleo de la bobiha
19 y el brazo 21 de la ufia, el flujo residual en las dos pie-
zas exige un tiempo importante para desaparecer. Sin embargo,
disponiendo el manguito no conductor 23 alrededor de la por-
¢ién de brazo 21, se forma un enirehierre o barrera no magné-
tica constante entre las dos piezas mecdnicas que tiene el
efecto de reducir mucho la densidad del flujo en las piezas
adyacentes del nicleo y de la ufia. Esto acelera la dispersién
del flujo residual y permite que el mecanismo de bloqueo fun-
cione de manera extremadamente rdpida en respuesta a las ten-
siones eléctricas aplicadas a la bobina 19, 1o que acelera
el funcionamiento del mecanismo de bloqueé.

Ademéds de impedir este efecto de remanencia el man-
guito de pldstico 23 pfesenta la ventaja suplementaria de ha—
cer que el carrete sea mds silepcioao durante su funcionamien-
t0. En los carretes conocidos que utilizan una ufia para blo-
quearlos eon el objeto de impedir la salida del cinturén, el

. brazo 21 de la ufla de bloqueo se desplaza a lo largo de la
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superficie inclinada de cada diente de la rueda 13 cada vez
que 86 vuelve & enrollar el cinturdn de seguridad 5 en el
carrete debido a la accidén del muelle 11, Cuando la uiia pa-
sa por la extremidad de un diente y cae en el hueco del 8i-
guiente diente, se produce un chasquido considerable debi-
do al contacto metal con metal y el manguito 23 que se des-
crive aqui impide este contacto metal con metal, reducien-
do asi mucho este ruido de chasquido.

En lugar de ﬁtilizar un manguito no conductor 23,
puede utilizarse un cojin de caucho 22 en la cara de la u-
fia 15 frente a la rueda 13, segin se representa en la figu-
ra 5. BEste cojin puede moldearse en la ufia 0 puede sujetar-
se en ella, por ejemplo mediante un adhesivo. Un cojin Bi-
pilar al 24 puede disponerse en la cara opuesta de la ufla
que estd en contacto con el micleo buzo de la bobina, o en
variante, la bobina 19 puede estar dotada de una caperuza
de caucho 26 que se sujeta por si misma, o puede estar pro-
vista de un disco de caucho montado en su cara extrema, por

- ejemplo utilizando un adhesivo.

El carrete accionado eléctricamente que se repre-
senta en las figuras 1 y 2 se incorpora prefersntemente en
un circuito eléctrico tal como se representa en la figura
3. -Haciendo referencia & la figura 3, se ve que el circui-
to incluye una fuente de tensidén de 12 voltios 27 que estd
en serie con un conmutador 29 accionado por inercia, un con-
mrtador principal 31 que puede ser bien un coumutafior accio-
nado por el asiento, un conmutador accionado por la llave
de encendido o cualquier otro tipo de conmutaedor prineipsal,
¥y un diodo 33. El circuito estd debidamente conectado a ma-~
8a en 35. El circuito incluys igualmente unos fusibles ade-
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cuados y estd en serie con los pilotos 37 del freno del vehi-
culo, -

Normalmente, la ufia de blogueo 15 estéd orientada
hacia la posicién de bloqueo que Se representa en la figura
1 permitiendo asi el desenrollamiento de la cinta 5 del cin-
turén de seguridad respecto al eje 3.

Un conmutador suplementerio 38 asociado con el dis-
positivo de indicacién y medicién de velocidad del vehiculo
estd dispuesto en paralelo con un conmutador 39 accionado con
el freno y el conmutador 38 cierra sus contactos a una velo-
cidad predeterminada, El conmutador 39 accionado por el fre-
no tiene sus contactos normalmente abiertos y aquella parte
del circuito qué incorpora los conmutadores 38 y 39 esté ;n
paralelo con el resto del circuito, entre la fuente de sumi-
nistro de energia eléetrica 27 y los pilotos de fremo 37 y
funciona como una derivaciodn cuando se acciona el freno al

~desplazarse el vehiculo & una velocidad superior a dicha ve-

locidad predeterminada.

Cuando el conductor del vehiculo cierra el conmuta-
dor principal 31 ya sentdndose por ejemplo en su asiento lo
gque activa un conmutador o accionando la llave de encendido,
una corriente fluye por la bobina 19 a partir de la fuente
de ‘suministro de energia elécirica 27 a travéz del conmutaedor
principal 31, a travéz del conmutador de mercurio 29 hasta
la masa, activando asi la bobina y haciendo retroceder la u-
fia de bloqueo 15 de modo que el conductor del vehiculo pueda
desenrollar la correa 5 del eje 3 y poner en sitio su cintu-
rén de seguridad, Tal como se indica, el circuito incluye tam~
bién otros conmutadores principales 31 a, 31 b, 31 ¢ y las
bobiras de carrete 19 &, 19 b, 19 ¢ en paralelo con el conmu-
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tador principal 31 y la bobina de carrete 19, pero pueden
utilizarse circuitos separados para cada carrete del veh{-
culo.

Durante el désplazamiento normal del vehiculo, las
personas que llevan los clniturones de segurided pueden.mo-
verse libremente en sus asientos porque les bobinas 19, 19 a,
19 b, lg‘g-estarén siempre activadas manteniendo las ufiass
15 en posicidn de desbloqueo, pero tan pronto como se acti-
ve el conmutador 29 accionado por inercia, por ejemplo al
producirse una desaceleracidén brusca del vehiculo o un vuel-
co del mismo, el contacto eléctrico en el commutador 29 se
interrumpird, cortando asi el suministro de energia eléctri-
ca a la bobina o a cada bobina 19, y enbonces el eje o ca-
da eje 3 quedard bloqueado impidiendo la salida de la corres
ya que la ufla 15 estard de nuevo acoplada con la rueda 13
bloquedndola,

Ademds, 81 se acclona el freno del vehiculo y si
el vehiculo estd desplazéndose a una velocidad superior al
valor predeterminado para el cual el conmutador 38 clerra
sus contactos, se establecerd el contacto eldéctrico en el
conmutador de freno 27 haciendo que aquella parte del cire - .
cuito que incorpora el comnmutador de mercurio 29, y la bo~
bina o cada bobina 19 serd cortocircuitada, al mismo tiem-
po que se iluminarsn los pilotos de freno, y la bobina gue-
dard desprovista de electricidad y se producird el blogueo

del carrete. Sin embargo, si el vehiculo estd desplazdndo-

se a una velocidad inferior a un valor predeterminado, por
gjemplo 16 kilémetros por hora (10 millas por hara), la
corriente eléctricae no atravesard el conmutador 38 y al ser

-geeionados los frenos, la parte en derivacidn del circuito
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no tendrd efecto. Esta circunstancia presenta la ventaja de
gue en una circulacidn intensa a velocidad lenta, y cuando
el vehiculo esté parado, el conductor puede accionar el fre-
no sin cortocircuitar el circuito y dar lugar al blogueo del
carrete 19. Esto significa que el conductor del vehiculo pue-
de adaptar su cinturdén de seguridad, incluso si su pié es-
t4 ejerciendo una presién sobre el pedal de freno estando
estacionado el vehiculo. Se observard que el circulto des-
6rito més arriba es uno de 10s numerosos circuitos que po-
drian ser empleados con el carrete accionado eléctricemente
segun el invento.

En la figura 4 se ilustra una construccién modi?i—
cada del carrete. Estd previsto utilizar esta construccidn
en carretes distintos de los que estan accionados eléctrica-
mente. _

Haciendo referencia a la figura 4, se ve que el
carrete es similar al que se describe en las figuras 1 y 2
Y las piezas idénticas llevan los mismos nudmeros de referen-~
cia. Una rueda dentada secundaria 41 estd montada de maners
que pueda girar con el eje 3, y, pudiendo acoplarse con la
rueda 41 se halla una ufia de bloqueo secundaria 43 que sobre-
sale de la ufia 15. La ufia 43 estd dotada de una cara poste-
rior convexa 45 y de una cara frontal céncava 47, actuando
la care posterior 45 como superficie de levﬁ en cualquier
diente de la rueda 41 para impedir el acoplamiento marginal
de la ufia principal 15 con la rueda principal 13. Ademés,
dando & los dientes de la rueda 41 una forma muy puntiaguda,
¥ en razon de 1la superficie cénoava 47, una vez que estos
dos elementos se han acoplado, existe una tendencia a que
ol btrazo 21 de la ufia principal 15 sea arrasirado radialmen-—
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te hacia el eje 3, con 8l resultado que la ufia se acople po-
sitivamente con la rueds principal 13.

Preferentemente la ufia 43 estd hecha de materia plde-
tica eldsticamente deformable, y estéd dispuesta con relacidn
al brazo 21 de la ufia principal de tal manersa que cuando es-
t4 completamente acoplada, la ufia principal estard en contac-
to con la rueda 13 pero existird un pequeiio intervalo 49 es
decir-'que estos dos q1timos elementos no estaran acoplados,
Cuando el carrete estd sometido a una carga debida a una ten-
8idn ejercida sobre el cinturdn, la ufia 43 se deforma, cerran-
do asl el intervalo 49 y permitiendo el acoplamiento de la
ufia prineipal 15, Esta operacién se hard lentamente y por tan- '
t0o el funcionamiento serd muy silencioso. En la figura 4 se
representa igualmente un dispositivo de liberacién manual que
puede tambien incorporarse en la construcecidén de las figuras
ly 2, o cualquier ot;o tipo similar de carrete, y que puede
ger utilizado para contrarrestar el efecto de la bobina eléc-
trica. Si no se suministra corriente a la bobina, la ufla 15
8¢ desplazard avitomaticamente a la posicidn de bloqueo. Esto
podria producirse en caso de defecto eléetrico j seria inade-
cuado. Normalmente el cinturdén de seguridad no podréd ser uti-
lizado hasta que se arregle este defecto, pero el dispositi-
vo de liberacidén permite utilizar el carrete a manera de un
tipo de cinturén "estdtico® accionado por muelle. El disposi-
tivo de liberacién inecluye principalmente un micleo buzo 51
oriéntado por un muelle que tiene una caperuza adecuada (no
representada) montada de manera deslizante en el carter del
carrete, que puede acoplarse en un punto adyacente a su extre-
midad inferior con el brazo 21 de la uiia 15, para desplazar
este en contra de la fuerze de orientacién del muelle, hasta
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una posicidén de liberacién. Esto permite la rotacidn del
eje 3 y por tanto la correa enrollada en el eje puede de-
senrollarse para permiir la adaptacién del cinturdn., Una

vez adaptado el cinturdn, el nlicleo buzo 51 puede ser

'liberado, ¥, después de suprimir cualquier flojédad del

cinturén, este quedard automaticamente blogueado sin po-
der retroceder. Esto significa naturalmente que el cintu
rén pueda seguir utilizéndose incluso si el circuito eléc
trico es defectuoso. Esto puede ser muy ventajoso en un
pais en donde la utilizacidn de cinturones de seguridad
es obligatoria.

En reéﬁmen la presente patente de invencién que
se solicita deberd recaer en las siguientes:

REIVINDICACIONES

AN

l.- Mejoras introducidas en un carrete de almace
nado de cinturbén de seguridad accionado eléctricamente
que incluye un eje sobre el cual una cierta longitud de
correa de cinturén de seguridad puede enrollarse, siendo
el carrete del tipo previsto para su montaje en uﬁ vehi-
culb, v en el cual la longitud puede ser aumentada a re-
ducida tirando de la correa para desenrollarla del eje,
lo que permite asi el movimiento de la persona que lleva

el cinturdén durante las condiciones normales de utiliza-

" oibn del vehfculo, un dispositivo de orientacién que

orienta el eje de modo que tienda normalmente & enrollar
la correa montada en el eje, un elemento de bloqueo 8850w

ciado con el eje de modo que cuando el elemento de bloqueo
estd en una posicién de bloqueo, se impida la rotacién del

eje, impidiendo asi el desarrollamiento de la correa res-—

pecto al eje, un dispositivo eléctrico asociado con el dig

'/
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positivo de bloqueo para desplazar este filtimo entre unas
posiciones de bloqueo y de desbloqueo, de acuerdo con el
suministro de energia eléctrica al dispositivo eléctrico,
¥ que incluye por 1o menos una barrera no magnética ago-
ciada con el dispositivo de bloqueo para reducir al nini-
mo la remanencia en el dispositvo de bloqueo después de su
ministrar la energia eléctrica al dispositivo eléctrico..

2.~ Mejoras segin la reivindicacién 1,caracteri-
zadas porque el eje estd provisto de una rueda dentada que
puede girar con é1 y el dispositivo de blogueo incluye una
ufia de bloqueo que puede desplazarse para acopiarse 0 de-
sacoplarse respecto a los dientes de dicha rueda dentada y
el dispositivo eléetrico es una bobina y la barrera no mag-
nética incluye un manguito de recubrimiento situado en el
brazo de la uila de bloqueo.

3.~ Mejoras segln la reivindicacién 1, caracteri-
zadas porque el eje estd dotado de una rueda dentada que
puede girar con 81 y el dispositivo de bloqueo incluye una
ufia de blogueo due puede desplazarse para gcoplarse y de-
sacoplarse respecto a log dientes de dicha rueda dentada y
el dispositivo eléctrico es una bobina y la barrera no mag-
nética estéd constituf{da en dos partes.

4.~ Mejoras segin la reivindicacién 3, caracteri-
zadas porque una parte de la barrera estd situada en una
cara de la ufa frente a la rueda dentada y la otra parte
estd situada en la cara opuesta de la uia.

5.~ Mejoras segin la reivindicacidn 3, caracteri-
zadas porque una de las partes estd situada en una cara de
la ufia frente a la rueda dentada y la otra estd dispuesta

gobre la extremidad de la bobina frente a la ufia.

Y 4
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6.~ Mejoras seghn la reivindicacién 5, caracte-
rizadas porque la otra parte incluye un disco de caucho
sujeto en dicha extremidad.

' 7.~ Mejoras segin la reivindicacién 5, caracte-
rizadas porque la otra parte tiene la forma de una caparu~
za que se sujeta por si misma. *

8.~ Mejoras segln una cualquiera de las anterip
res reivindicaciones, caracterizadas porque el dispositivo
dé bloqueo es del tipo de seguridad positiva, estando la
uiia orientads eléstidameﬁte hacia una posicidén de acopla~
miento con la rueda dentada para bloguearla y puediendo
desplazarse de dicha posicién de acoplamiento en la cual
bloguea la rueda cuando se suministra energia eléctricaL
a la bobina.

9.~ Mejoras segin una cualquiera de las anterio
res reivindicaciones, caracterizadas porque incluye una Tue
da dentada doble montada en el eje del carrete y una uia
de bloqueo doble asociada con ella, teniendo la ufia de blo
queo principal una ufia secundaria sujefa en ella que puede
acoplarse con una rueda dentada secundaria formada en la ca
ra de la rueda dentada principal y construida de tal manera
que se sitlle por delante de la ufia principal en posicidn de
aéoplamiento de bloqueo correcto con la rueda dentada prin-
cipal impidiendo su acoplamiento lateral.

10.- Mejoras segin la reivindicacién 9, caracte-
rizadas poryue la ufia secundaria estd hecha de una materia
eldsticamente deformable y estd dispuesta de manera que se
acople con su rueda secundaria antes de que la ufia principal
y la rueda principal se acoplen mutamente, con lo cual, al

ser aplicada una carga al carrete, la ufla secundaria se de-

7
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forma y la ufia principal se acopla con la rueda principal.

1ll.- Mejoras segin una cualquiera de las anterio-
res reivindicacioneﬁ, caracterizadas porque incluye un dis
positivo de liberacidén mecdnico para liberar el carrete de
su estado bloqueado.

12.~ Mejoras segin la reivindicacién 11, caracte-
rizadas porque el dispositivo de liberacidn mecdnico inclu
ye un nflicleo buzo montado en el carter del carrete en un
punto adyacenté a la bobina y a la ufia de bloqueo y que
tiene un brazo que pﬁede acoplarse con la ufia cuando se
ejerce una presidn sobre el nicleo.buzo para liberar ia ufia
a pesar de la fuerza de su muelle, permitiendo asi la extrac
cién del cinturén.

13,~ Se reivindica por #ltimo como objeto mbre el
que ha de recaer la Patente de Invencidn gue se solicita:
MEJORAS INTRODUCIDAS EN UN CARRETE CONTENEDOR QUE AIOJA UN
CINTURON DE SEGURIDAD. '

Podo conforme queda descrito y reivindicad§ en la
presente memoria descriptiva que consta de diecinueve pégi-

nag mecanografiadas y dibuyps que se acompafian.
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