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Este invento se refiere a un sistema per—
feccionado de suspensién multidireccional para tebigues
divisorios manejables y, de un modo més particular, se
refiere a dispositivos de suspensién de tabiques divi-

5e sorios manejables que comprenden paneles separados sus
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pendidos de un earril aéreo que estdn destinados a desplazarse
a 1o largo de carril entre el punto de uso y una zona de alma-
cenamiento que puede estar separade del espacio que se ha de
subdividir.

En disposit%vos de tabiques divisorios manejables
destinados a utilizarse en hoteles, clubs, salas de conveccio-
nes, y lugares similares, para la subdivisién temporel de un
gran espacio de sala en pequefias salas, suele ser necesario
que el dispositivo de suspensidn de los tabigques diviécrios Pro
porcione desplazamiento de los paneles entre el puntdfdé uso y
el drea de almacenamiento gue esta separada del espacip~que se
desea subdividir., Esro exige un dispositivo de carril adreo
que comunmente comprende giros en dngulo recto, cruce8j€~integ
secciones en édngulo recto, y similares. Los paneles‘péfa ing-
talaciones de este tipo son grandes y pesados, y cuando la ing
talacidn es para situaciones comparables a la industria hotelg|
ra, se tienen que construir aclsticamente para una transmisién
minime a través de los mismos, lo cual Se sume. al peso de los
paneles individuales. _

Los paneles para tabiques divisorios manejables de
éste tipo normalmente se sostienen cads uno por separado desde
el carril sin guardar una relascidn de articulacidén y por un papr
de dispositivos portadores situados adyacentes a uno u otre
canto lateral de los paneles respectivos. ILos paneles indivi-
duvales gse desplazan entre puntos de almacenamiento y puntos de
uso moviéndose en sus planos a lo largo de tramos rectos de ca
rril, y alrededor de angulos rectos o vueltas o recodos dmplics
y & btravés de intersecciones segun exija la disposiciodn de los

carriles. Algunas instalaciones exigen que, como parte del al

macenamiento de los paneles se desplacen en un trayecto perpen
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Un problema importante con los dispositivos de
tablques divisorios manejables de este tipo eg el comnseguir un
fdcil degplazamiento de los paneles a 1o larso del carril y a
través de las intersecciones de los carriles, recodos en angu-
lo recto, etc., Un tipo de dispositivo portador de la tecnolo
gla anterior empleado para ésta finalidad utiliza undispositi-
vo de trole provisto de dos pares de ruedas, donde 1é§2}mwdas
de un par estén en angulo recto a las ruedas del otrogpar, Ng
todas las ruedas funcionan con relacidén a ejes geométricos ho
rizontales. ILos digpositivos portadores de este tipé’pfesen-
tan el problema de gque en lasg intersecciones pasantegé 1&5 rug
Gag caen en las ranuras intersectantes de los carriles -en cues
tidén; como los paneles individuales son muy pesados, fééulta
dificil, por lo tanto, moverlos a través de la intersecéién y
alrededor de un recodo en angulo recto en la interseccion,
Otro tipo de dispositivo portador de la tecnolosia anterior
adopta la forma de un disco o rueda de resbalamiento gue se
desliza a lo largo del carril., E1 disco del dispositivo por-
tador se coloca horizontalmente de forma que se sostenga entre
patines de carril coplanares opuestos entre los cuales se ex—
tiende el elemento de sustentacidén del dispositivo portador
hasta el panel para unirse con el mismo. EL disco de resbala-
niento no puede girar segtn se desplaza el dispositivo porta-
dor, porque los cantos opuestos del disco de gula sé acoplan
deslizantemente & los patines opuestos de carril, por lo que
el usuario tiene que contender con una friccion de resbalamien
40 al maniobrar los paneles, con el resuliado de que, como los

paneles de éste tipo son tan pesados, el deaplazamiento de los

mismos & lo largo de los tramos rectos de carril resulta difi-
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il y se desgestan los dispositivos portadores y los carriles
suponiendo para el usuario una cansads tarea.
En otro dispositivo portador de tipo de disco, €l
disco estd provisto de una juralidad de bolas de cojinetes des
tinadas a correr a 1o larzo del carril. ILa experiencia ha de-
mostrado que las bolas de cojinetes de este tipo de dispositi-
vo portador no ruedan como se pretende, sino que se dsslizan a
lo largo del carril debido a las fuerzas de friccidn{é@é ac tuax
entre las bolas individuales y el disco portador comoy?esulta~
do del peso suspendido del disco. T
Otra dificultad familiar con los tabiques divisorio
tra junto con el carril, como son los cambios de via de-cruce,
cambios de pivote y cambios de resbalamiento. ILas cur§ég de
carril, que se suman materialmente al costo de dicho cgfril,

son tambidén elementos normalmente necesarios.

El principal objeto de éste invento es proporecio-
nar un dispositivo de suspensidén de tabiques divisorios mane jg|
bles que permite tanto el fdcil desplazamiento de los paneles
Pesados & lo largo de tramos rectos de carril como las manio-
bras en las intersécciones de los carriles, recodos en dngulo
recto y en Y, y similares sin exigir ninguna forma de cambio
de via.

Otro objeto principal del invento es modificar el
dispositivo portador familiar del tipo de disco 6 rueda de reg
balamiento por lo que solamente entra en fumeién una friceidn
de rodadura al é&splazarse los paneles a lo largo del carril.

Otros objetos del invento son conseguir un dispo-

sitivo de suspensién de tabiques divisorios manejables que se

-

adapta fdeilmente a carriles del tipo de techo rebajado ¢ em-
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potrado, que proporciona un carril simplificado y un dispositi '
vo portador de pocas pieéas simples, ﬁ cuya fabricacion es eco
nomica, suinstalacion y instalacioén convenientes y de larga
vida Gtil en la prédctica.

Segﬁn éste invento, el carril tiene la forma de

un par de gulas de rodillos separadas verticalmente que defi-

nen salientes situados a cada lado del carril, y los -paneles

-V

se gogtienen del carril mediante un dispositivo portador espe
clal. Cada dispositivo portador comprende un perno célgante
que funciona entre los salientes del carril y que tig@@}montg
dos para girar alrededor de loz mismos un par de discoé-o rue-
das que definen cada uno une superficie lateral de sustentacion
de carga encarada hacias abajo. E1 dispositivo tiene-ﬁales ca-
racteristicas que la superficie lateral de sustentacion»de la
carga de uno de los discos corre por uno de los salie;tes gin
contacto del otro saliente de sustentacion de carga, yulé otra
superficie lateral de sustentacion de carga del disco corre so
bre el otro de los salientes de sustentacion de carga sin con-
tacto del primer saliente de sustentacién de carga. El resul-
tado es que los discos oueden girar libremente y rodar por 1o
tanto en direcciones opuestas a 1o largo de 1low salientes de
carril respectivos que los sostienen. ILos salientes de carril
y las superficies laterales de sustentacidén de carga de los
discos formen dngulos de una maners complementaria para cen-
trar la carga y conseguir una distribucidn eficaz dé lag mis-
mas, y para ayudar & tomer las intersecciones y recodos de los
carriles. El carril comprende salientes de guia opuestos a
los salientes que definen las guias de rodadura, estando ambos

tipos de salientes en proporcidén para conseguir una guia late-

ral plena para los dispositivos portadores en intersecciones.y
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Otros objetos, usos y ventajas, resvltarsn evidentes
al considerar la descripcién detallada que sigue y los dibujos
adjuntos.

En los dibujos:

La figura 1 es una vista esquemdtica de costado de un
dispositivo de tabique divisorio manejable del tipo -de panel
individual, y representa varios paneles mane jables sé?érados
suspendidos de una maners comprendida por este inventb, repre
sentdndose el carril en seccion vertical. o

La figura 2 es una vista esquemética en perspectiva
que ilustra uno de los paneles suspendidos segin éstg;ipvento,
desplazdndose alrededor de una interseccidn de carrilﬂep dngu
lo recto dispuesta segin éste invento. -

Le figura 3 es una vista esquemdtica en seccién ver-

tical tomada a través de uno de los paneles, é:ﬂustré de un
modo mds particular los detalles del carril y el dispositivo
portador dispuesto segin éste invento.

La figura 3a es una vista fragmentada tomada préctica
mente a lo largo de la linea de corte transversal 3a-3a de la |
figura 3.

Ia figura 4 es una vista a mayor escala de la vista
en seccion de la figura 3 con relacion al carril y al disposi
tivo portador de éste invento y representa tambien los discos
del dispositivo portador en secciodn.

La figura 5 es una vista en planta de una intersec-
cidén de cruce de carriles segun éste invento.

La figura 6 es una vista en planta de una intersec-~

cién de carriles en dngulo recto segun éste invento; y

La figura 7 es una vista en planta de un recodo de cg
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rril en dngulo recto segun éste invento.

No obstante. se oomprendéré que las flustraciones
especificas de los dibujos se exponen principalmente para cum-~
plir con las exigencias de las leyes de Patentes, y que el in-
vento es susceptible de diversas modificaciones que resultardn

evidentes a los expertos en la materia, cuyas modificaciones

se pretende queden abarcadas por las reivindicacioneﬁ'éajuntas.

El niumero de referencia 10 indica de uniﬁ;ﬁo gene
ral un dispositivo de tabique divisorio manejable del{tipo de
panel manejable individuasl, diseflado segin éste invento, que

comprende una pluralidad de paneles divisorios, cada uro de

portadores 16 comectados junto a los cantos laterales respecti
vog 18 y 20 de los paneles divisorios respectivos. |

Refiriéndonos a las figuras 3 y 4, sezun éste in—'
vento, el carril 14 se forma para definir a cadalado del mismo
un par de salientes que forman una guia de rodadura 22 y 24,
geparadas verticalmente, y que se aeparaﬁ horizontalmente pa-
ra definir entre si una ranura de funcionamiento 26 a 1o largo
de la cual se mueven los discos portadores respectivos 16.

Xos dispositivos portadores respectivos 16 com-
prenden cada uno un disco superior de sustentacién de carga 28
y un disco inferior de sustentacidén de carga 30, cuyos discos
28 y 30,son preferible aunque no necesariamente, de construc-
cién idéntica; los dispositivos 28 y 30 se montan éoaxialmen—
te en cojinetes sobre un perno colgante 32 que se une aproxi-
madamente al panel divisorio que sostiene.

E1l disco 2 se forma con una superficie lateral
frugtraconica inferior de sustentacion de carga 34 y el disco

20 se forma con una superficie lateral de sustentacidén frustrg




pénica inferior. Segun se ilustra en las figuras 3y 4, y en
particular en la figura 4, la superficie de sustentacién de la
parga 34, corre sobre la superficie de guia de rodadura 38 del
paliente superior 22, mientras que la superficie de sustentacion
5 de carga 36 del disco 20 corre sobre la superficie de guia de
rodédura 40 del saliente inferior 24,

En la forma especifica de carril ilustrada; 1 sa-
Liente 22 es opuesto al saliente de guia 42, mientrasidﬁe el
galiente 24 ea opuesto al saliente de guia 44. No obsiante,los
10, |salientes 42 y 44 no sirven para sostener a los dispositivos
portadores, puesto que se pretende que los discos 28 y?30 va-
llan sostenidos sobre las superficies de rodadura respectivas
38 y 40 para quedar separados por encima de los salientes 42 y
44, segun se demuestra claramente en la figura 4. Los salien-
15. |tes 42 y 44 entran en juego en las intersecciones y 1a§_esqui-
nas del tipo ilustrado en las fifuras 5-7, sirviendo los salien
tes 22, 24, 42 y 44 para mantener una relacién de ajuste con
el dlspositivo portador, que se indica en las figuras 3 y 4,
con fines de gula y centrado.

20. El resultado es que sezun se desplazan los paneles
individuales 12 a lo larzo dél carril 14, el disco 28 forma
contacto de rodadura con la guia de rodadura 40. Los discos
28 y 30 giren por lo tanto, en direcciones opuestas alrededor
del perno colgante 32 para hacer contacto con el carril que es
25. |esencialmente del tipo de friccidn de rodadura.

Segun se indica en las figuras 3 y 4, las superfi-
cies de sustentacidén de carga del disco rodante 34 y 36, y sus
superficies correspondientes de rodadura 38 y 40, formen dngu-

lo complementario con relacidén a la horizontsl. Esta angula-

30+ |cidén es preferiblemente del orden de 109, que parece ser 1o
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mds eficaz para las funciones gde distfibucion de carga y cen-
trado, y para efectuar la rotacidén de ios discos portadores sg
gun se desplaze el panel por el carril, Se indiea que no $ie-
ne importencia en que lado del carril se encuentren las guias
de rodadura respectiva 38 y 40. Asl, en la ilustracién de las
figuras 3 y 4, el saliente 22 podria encontrarse en el lugar
del saliente 42, y el saliente 24 podria encontrarse:en:el lu
gar del saliente 44. En la modalidad especifica ilué%%hda,los
salientes 22 y 24 tienen una dimension algo més gruesé-que sus
salientes opuestos 42 y 44, respectivamente, para sepaygr los
discos respectivos 28 y 30 por encima de los salientes, respec
otros medios apropiados. por ejemplo eliminando la angulacion
de las superficies encaradas hacia arriba de los saligﬁtes 42
¥y 44,

Para poner en practica el invento, el carril con la
configuracidén de seccion transversal ilustrada en las figuras
3y 4, se coloca en el techo de un edificio en uno de los dig

positivos de montaje normeles & ras 6 suspendidos (en los dib#
Jos se ilustra esquemdticamente un dispositivo de wntaje a ras

con el carril extendiéndose entre el punto de almacenamiento

y el punto de utilizacién de los paneles. In muchas instalaci

| 34

nes para ubtilizarse en clubs, hoteles, salones de convecciones
6 similares, es conveniente gue el almacenamiento de los pane-
les se encuentre en lugares alejados por lo que el carril, ade
mds de sus partes rectas normales, comprendera intersecciones
de cruzamiento, intersecciones en dngulo recto. recodos en an
gulo recto, vueltas amplias, y similares. sesgun sea necesario

debido a la construccion del edificio en cuestion para despla
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zar los paneleg individuales entre el punto de almaeenamieﬁ%o
y el punto de uso.

En la ilustracién de la figura 5, se representa un
conjunto de interseccidn de cruce de carriles 50, que incorpo-
ra los principios de este invento, mientras que en la figura 6
se ilustra una inberseccidén de carril en dngulo reeto 6 conjun
t0 en "P“; 52, que inocpors de un modo similar los prineipios
de este invenmto. En la figura 7 se ilustra una e3qui?§.de 902
6 conjunto de recodo en &ngulo recto 54 que incorpora;los prin

EEE

ciplos de éste invento.
Los conjuntos 50, 52 y 54 tienen salientes ge ca
rril, 22, 24 42 y 44 formados que tienen la misma finalidad
que se ha descrito con relacién a las figuras 3y 4. Légica—
mente, se pueden formar recodos en Y y otras formacicnes de ca
rril de este tipo general segun resultard evidente. ILa coope-
racion de los salientes 22, 24, 42 y 44, los discos 28 y 30. y
el perno colgante del dispositivo portador, que estd indicado
por la proporecidén y relacién de ajuste indicadas en las figu-
ras 3y 4, es esencialmente importante para facilitar el des-
plazamiento de los dispositivos portadores 16 a través ae con
juntos de intersecciones y de recodos en dngulo recto. Lo&
conjuntos 50, 52 y 54 y otros que pueden ser necesarios, se en
samblan como parte del carril 14, con los paneles individuales
12 suspendidos del carril empleando los dispositivos portadore
16 que se ilustran en los dibujos. Segun es tradicional en loI
tabiques divisorios manejables del tipo ilustrado, 1los paneles
12 no tienen articulaciones y los dispositivos portadores 16
se montan en un panel y se situan junto a sus cantos respecti-

vos 18 y 20 de paneles respecivos.

EL desplazamiento de los paneles individuales a
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lo largo del carril 14 resulta fécil puesto que forman un aco-~
plamiento del +tipo des friccidn por rodédura entre los discos
portadores de panel 28 y 30 y el ecarril. Por ejemplo, se ha
averiguado que con paneles que tengan un peso de 8 libras por
ple cuadrado (de espacio de sala subdividido verticalmente),
golamente es necesario un empuje de cuatro libras para iniciar
el movimiento del panel, y una vez que el panel se ha-puesto
en movimiento delo es necesario un empuje de dos lib?ﬁg-para
mantenerlo en movimiento; el panel se puede desplazargy mante
nerse en movimiento empujandolo suavemente hadia adelante jun
t0 al extremo inferior del mismo, algo gque no es posmbie cuan
do los dispositivos portadores tienen un aeoplamientgi@g reg-
balamiento con su carril,

La forma de desplagamiento de los panelés.a 1o

largo del carril 4, en 10 que se refiere & panelss manejables
individualmente resultard evidente de inmediato; asl, los pang
Jes 12 se pueden desplazar fédcilmente en sus planos a lo largo
de tramos rectos de carrlil y en las inbtersecciones ¢ recodos

de los carriles, los paneles se pueden mover derechos a través

tivos portadores de cabeza y de cola en las secciones de carril
que definen la nueva direccidén de movimiento deseada (segun se
ilustra en la figura 2 con relacidén a la interseccidn de cruce
de carriles gque se ilustra) con la seguridad completa de gue oL
los dispositivos portsdores 16 se sostendrdn y guiaran total-
mente al moverse a través de los mismos, aungue la geometria

del carril en las intersecciones y en losg giros en dngulo rec~
to amplio el espacio en el que funcionan los discos rodantes

28 y 30.

La via 14, seguin se ilustra de un modo especifico,

de la interseccidn, 6 manipularséy para hacer rodas los disposl

d
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es del tipo montado a rds, pero, logicamente, resultardn inme
diatamente evidente que los principios del invento tienen
igual aplicacidén a los carriles del tipo de montajes suspendi
dos.

En la forma ilustrada, el carril a lo largo de sus
tramos rectos puede tener la forma de longitudés de elementos
acanalado 60 colo:ados extremo con extremo y éefiniendd"una
parte de alma 62 y partes de patin separadas 64 y 66’:.’(1;1_?3 se
forman, respectivamente, para definir los salientes réspecti-
vos 22, 24, 42 y 44. El elemento acanalado 60 define tambien
las prolongaciones dirigidas hacia arriba 76 y T8 quewéfinen
las partes de tope encaradas hacia arriba 80 y 82 contra las
cuales se sujeta el elemento acanalado de montaje 84-edp,un
perno 86 aplicado a una placa de unién 83 formada con una aber
tura roscada 90 para recibir a rosca el perno 86. E1 elemento
acanalado 84 es un componente enteramente clasico formado con
aberturas apropiadas para recibir pernos de suspensién 92 y 93
que suspenden al elemento acanalado 84 del techo de una manera
totalmente tradicional y bien conocida.

Las partes de patin de carril 64 y 66 definen tam-
bién cade una un par de saliente dirigidqs hacia arriba 94 y
96 respectivamente, a los que se aplican de una forma normal
las piezas de adorno respectivas 98 y 100 que sostienen los pa
neles de techo epropiados 102,

El carril 14 se puede fabricar de cualquier mate-
risl apropiado, por ejemplo acerc a aluminio 6 aleaciones apro
piadas de los mismos. En uvna modalidad del invento, se emplea
una aleacidén apropiada de aluminio y los tramos de carril se

extruyen con la forma en seccidén trangversal ilustrada en las

figuras 3 y-4. En la forma ilustrada, los salientes 22 y 24
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de la parte de patin de carril 64 estdn definidos por patines

transversales paralelos 106 y 108, mientras que en la parte de
patin del carril 66, los salientes 42 y 24 estan definidos por
pestafias transversales 110 y 112 que se oponen respectivamente
a las pestafias transversales 106 y 108. ILas pestafias 106 y 113
se caleculan en proporcion para gue las superficies de apoyo de
carga 24 del disco 28 y 20 queden por encima de las pastaiias

respectivas 108 y 110 aproximadamente 1,59 mm cuando{%éé pane-~

les individuales se sugpenden en sus posiciones de fuﬁbionamieg

$0.

a3 o

El conjunto de cruce 50 comprende en generaljﬁna,plg
ca de base 120 a la que se sujeta apropiadamente cua@;pfgeccig
nes cortas 122, 124, 126 y 128 de la via 14 que se unen-a in-
glete, segin indica la referencia 130, para converger édbre-la
linea 132 de la interseccidén. Las secciones de carril‘ﬁ22,
124 y 126 y 128 se sujetan a la placa de base empleando placas
de unién y pernos (no representados) similares a la placa 88
¥y al perno 86 de las figuras 3 y 4. La placa de base 120 ge
guspende, como es légico, de una forma apropiada para funcio~
nay mediante pernoa introducidos en sus agujeros 129, El con
Junto de unidn 50 no se ilustra en la figura Z, puesto que di
cha figura es une ilustracion esquemdtica solamente.

Logicamente, las gecciones rectas 133 de carril gue
ge llustran con lineas de puntos y rayass en la figura 5, ge
disponen con sus extremos 134 prozimos a los extremos cuadrados
136 de las secciones 122, 124, 126 y 128 respectivamente.

En la ilustracién de la figura 6, el conjunto de in
terseccién de dngulo recto 52 compren@e una placa de base 140

a la que se fija una seccidn recta 142 del carril 14 con mues—|

ca segun indica la refersencia 144 para recibir en dngulo recto
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a la misma la seccidén de carril corta 146. ILas secciones de
carril rectas adyacentes 148 tienen sus extremos respectivos
150 adyacentes a los extremos respectivos 152 de las secciones
142 y 146. Légicamente, la placa de base 140 se suspende de
una forme apropiade pare poner las secciones 142 y 146 en ali-~
neacién horizontal con la seccién de carril recta 148, y las
secciones de carril 142 y 146 se sujetan a la placa de-base
140 de la misma manera gque se ha descrito con relaoib@ﬁhl con
junto 50. fin

En la ilustracion de la figura 7, la plac?:@e base
160 lleva sujetas secciones de carril 162 y 164 que tienen sus
extremos 166 alineados con los extremos adyacentes 1§éAde las
secciones rectas de carril 170. De nuevo, la placa de-base
160 se sujeta apropiadamente o se monta en su sitio péyé colo
car las secciones 162 y 164 alineadas con las seccionqs.fectas
de carril 170, y las secciones de carril 162 y 164 se sujetan
& la placa 160 de la misma manera que se ha descrito con rels
cién al conjunto 50. A este respecto,se comprenders que los
conjuntos intersectantes y de giro en angulo recto ilustrados
en la figura 5-7 comprenden configurscionss de seccién trans-
versal de carril comparables alas ilustradas en las figuras
3y 4 |

Otro perfeccionamiento indicado en las figuras 5-7
es que no es esgencial para construir un ¢ircuito de carril par
ticular tener la seguridad de que las pestafias o patines 22 y
24 de los tramos de carril intersectantes en cuestién estén en
el mismo lado del carril-.

Por ejemplo, el conjunto 50 de la figura 5, mientras

que las secciones de carril 124 y 128 se disponen de forma que

L2 4

sus salientes 22 y 24 queden en linea horizontalmente y sobre
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el mismo lado del carril. Ias secciones de carril 122 y 126
tienen sus salientes 22 y 24 en lados opuestos de la seccidn
de carril; egto ultimo ocurre también con respecto a secciones

de carril comprendidas en los conjuntos 52 y 54. ILa naturale-~

za de los discos o ruedas portadoras 28 y 20 y la guia de los
salientes 22, 24 42 y 44 sobre los dispositivos portadores 16,
segun se ilustra, es de tal magnitud que dichos dispositivos

portadores 16 se trasladan con facilidad entre tramoé:ﬁb sec~
ciones de carriles cualquiera que sea el lado en que'ée encuen
tren los salientes de sustentacién 22 y 24 en tramos;qg}carril
adyacentes, . ,E.

44444

alineacidén de los extremos adyacentes de los carriles no es un

| and

factor especialmente critico, puesto que una adyacencig:y nive
razonables cumplirén con las exigencias de funcionamiento.
Con anteriorided a éste invento, en los dispositivos de éuspeg
glén que comprenden dispositivos portadores del tipo de disco,
la adaptacion 6 ajuste de las uniones de carriles era un fac-
for muy critico,

Refiriéndonos ahora a los dispositivos portadores 16
los discos ¢ ruedas 28 y 30 son de construccion identica y com
prenden cada uno un cuerpo anular 180 configurado para definir
las superficies de sustentacién de la carga 34 y 36, una super
ficie de borde cilindrica o prdcticamente cilindrica 182, y
una superficie lateral superior 184 que tiene la misma angulsa
cidén que las superficies de sustentacién de la carga 34 y 36,
por 1o que las superficies 34 y 36 y 184 pueden ser intercam-
biables. El cuerpo del disco 180 se rebaja apropiadamente,se

gin indica la referencia 186, a uno % otro lado del mismo pa-

N

ra recibir a las unidades de cojinete de empuje respectivas 18P
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que pueden ser Qe cualguier disefio cldsico, pero que en ls for
me ilustreda, comprenden una caja apropiada 190 en la que se g

sientan anillos de rodadura 192 y 196 entre los cuales se inte;

1

ponen una p luralidad de bolas de cojinetes 192, todo e€llo dis-
puesto de cualquier manera conveniente y clésica para fines de
accién de cojinete de empuje y radial, Los anillos de rodadu
ra interiores de los cojinetes 188 alojan apropiadamenie el

fuste 192 del perno colgante 32. ol

Los discos 28 y 30 se separan por un aniilo 6 se

coloca un segundo anillo separador'de guia 204 contra el cual *
ge lleva la tuereca 206 a lo largo de la parte roscadai%DS del
fuste del pefno 198 para unir los seperadores y los disecos con
tra la cabeza 210 del perno 32. ILa tuerca 206 es pnéferiblem
mente del tipo de sujecidén automdtica apropiada aunquegiéomo

es ldgico, se puede emplear cualquier medio apropiado bara fi-

to deseade de los discos 28 y 30. A pesar de que los discos
6 ruedes 28 y 30 se fabrican preferiblemente de nylon delrin, ?
otro material de pldstico equivalente gue tenga caracteristi-
cas autolubricantes, se puedem fabricar también de acero. Los
separadores 202 y 204 se pueden fabricar de los mismos materia
les.

La angulaciodn de lsgs superficies laterales 34, 36
v 184 de los discos de ruedas es del orden de 102 con respecto
a la horizontal (en la posicién de funcionamiento de los dis)
cos que seria de 10¢ con relacion & planos wue se extienden
transversales al fuste del perno 198),y la angulacién comple-

mentaria correspondiente de las superficies de rodadura 38 y 40

es preferible, puesto que esta angulacien nha demosprado funcio
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nar mejor desde un punto de vista de distribucion de carga y
de centraje de la misma, asi como paré conseguir una rotacioén
completa de Jos discos a medida wue el dispositivo portador
ge desplaza por el carril con un drea minima de contacto con
el carril, ILa angulacion de las superficies del disco indica
da y la angulacidén correspondiente de los salientes de susten
tacién del carril 22 y 24 ejercen también una funcidnm-util de
colocacién en el drea de cruces 6 intersecciones ¢ iﬁfékseccig
nes en é4ngulo recto piesto que los discos tienden a caer lige
ramente, por accidén de la fuerza de gravedad, debido“ai;a geo
metria de las piezas en cuestién (discos redondos, appyﬁndose
cuadrildteras) cuando los -discos quedan centrados en la-infer
seccion, gefialando de este modo su Uublcaeidén a la pefééna que
mueve el tabique divisorio individuwal. ILa configuracién coni-
ca de los discos y la accion rodante de los mismos permite un
camblo facil de los dispositivos portadores individuales por
la interseccion haciendo gque los doscos rueden y ejerzan &C~
cion de leva desplazdndose del centro de la interseccion. ILa
superficies de los discos 31 y 36 forman un contacto del tipo
de linea con las superficies respectivas 38 y 40 para una -~
transmision de la carga efectiva com un minimo de friceidn de
resistencia al avance.

Los paneles 12 se pueden construir de una forma que
es bdsicamente similar a la descrita en la Patente EE.UU. de
Holloway 3.450,183 y, por lo tanto, cada panel comprende un
bastidor 230 compuesto por un elemento de bastidor superior
232, elementos laterales separados 234 (que indican tan solo

esquemdticamente en la figura 3) y un elemento de bastidor in

ferior 238, formdndose los elementos superior, inferior y la-
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teral a partir de longitudes extruidas de alwminio 6 material
gimilar,

Tos elementos de bastidor superior é inferior 232 y
328 en la forma ilustraeda son .de configuracidn en seccion trang
versal idéntice pero invertida (por 1o que son reversibles),y
cada una tiene la forma de un elemento acanalado 240 definide
por una parte de alma central 242 y parte de pestafia & patin
laterales verticalmente separadas 244 y 246. Ia parféfﬁe pes-
tafia o patin 244 define una parte de pretuberancia 25C, Ila
parte de canto protuberante 243 define una ranura deii@@taje
252, mientras que la parte de canto 250 define una ran?ra de
montaje 254. En la modalidad ilustrada, funcionan agociadas
con los elementos de bastidor respectivos 232 y 236, segun la
Patente EE,UU, ne 3,785,968, las tiraes dé cierre flotantes su-
rerior ¢ inferlior 260 y 262 que son idénticas por naturaleza.
Segin se describe en dicha Patente 3.755,968 las tiras 260 y
262 comprenden cada une una tira 264 calculada en proporcion
para abarcar ls ldngitud de los elementos respectivos 232 y
238, y define una parte de pared de asiento 266 formadas con
partes de canto dirigidas longitudinalmente 268 y 270 que son
protuberantes por naturaleza y se forma para ajustarse con las
ranuras respectivas 232 y 254 de los elementos respectivos 232
y 238, en la forma indicada en la figura 3, ILa superficie en-
carada hacia afuera 272 de la parte de techo 266 de las tiras
260 y 262 estdan destinadas a acoplarse a la superficie que se
ha dé cerrar (o sea la superficie de techo o de suelo en cueg

tidn), mientras gue la otra superficie lateral 274 tiene saliey

L L

do de la misma un par de partes de apéndices o tiras de cierre

276 y 278 que se acoplan deslizantemente a las superficies in

teriores 280 y 282 de las partes de pestafia 6 patin respecti
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vas del elemento acanalado 242 y 246.

Los elementos de bastidor 232 y 238 se forman tam-
bién cada wmo con un apéndice 6 estructura de prolomgecién 284
y 286 a cadg lado del mismo gue se dirige lateralmente respec-
to & las partes de pestaila correspondientes 244 y 246, y defi
nen los rebajos respectivos 288 que reciben las cubiertas de
los paneles 29 segun la descripcién de dicha Patente-EEkUU;
Ne 3.450,18s.

A pesar de que los pernos colgantes 32 de los- dispo
sitivos portadores respectivos se pueden sujetar a lhs'pane-
les respectivos de cualquier manera apropiada, en la forma que
se ilustra los dispositivos de clerre superiores 260_§;;muescan
apropiademente para recibir los pernos respectivos 32,;y.el per
no de cada dispositivo portador 16 tiene su parte de fuéte ros

cada 20¢ alojada a rosca en el tubo alzado de rosca interna

<

300 que se fija de una forma apropiadas al elemento del bastidod
del panel 232. ¥n la forma ilustrada, el tubo 300 tiene su ex
tremo inferior 302 fijo, por ejemplo por soldadura, a una paca
de base 304 que se aiusta al lado inferior del alma 242 del
elemento de bastidor 232, por ejemplo empleando pernos o torni
llos apropiados 306, dirigiéndose el tubo 300 en sentido ascen
dente a través del alma 242 por un agujero apropiado 308 formg
do en la misma. Una tuerca de seguridad 310 se monita a rosca
en la parte de fuste del perno 208 y fija el perno colgente 32
con respecto al tuvo 300 en la posicién de ajuste qﬁe se desee
para situar aepropiadamente el panel con relacidén al carril.
Debemos indicar que, con relacién a los paneles 12,
éstos pueden ser de cualquier construccién apropiada y, como

o8 légico, se pueden emplear dispositivos de cierre mecénicos

(que pueden ser de cualquier tipo descrito en dicha Patente
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n? 3,450,185) 6 puntas de barrido cldsico en lugar‘de la junta
0 cierre flotante ilustrado formdndose muescas apropiadas en
dichos dispositivos de cierre para alojar los pernos colgantes
de los dispositivos portadores que se sujetan al elemento de
bastidor superior del panel. De igual modo los pernos colgan
tes 32 se pueden unir a los paneles respectivos de cualguier
manersa apropiada, ain cuéndo la ilustrada es convenien’e para
el tipo especifico de panel ilustrado. A pesar de qﬁé?él in-
vento se ha descrito con relacion a paneles de manejc{indivi—
dual el invento tiene igual aplicacidn a tabligues dii?éorios
manejables del tipo que se describe en dicha Patente EE.UU.
3.450.185, donde varios de los paneles estﬁnzrticula@ég‘entre
si de una forme plegable, y los paneles se suspenden-por un
dispositivo portador situado en la parte media del panéi. En
dichos dispositivos de paneles manejables, el carril 14 y los
dispositivbs portadores tienen las mismas caracteristicas de
construccidén que los que se han descrito é ilustrado. A éste
respecto, debemos indicar que sezun éste invento, el carril 14
y su ranure 26 (donde los pernos colgantes de los dispositivos
portadores funcionan dentro del carril 14), los discos 28 ¥y 30
¥y los anillos separadores 202 y 204, se calculan en proporcion
de forma que, cuando se inducen cargas laterales en el panel,
las superficies de borde de rodadura 180 se apoyen y corran so
bre las superficies de pared alzada o vertical interior del ca
rril 320 6 322 (separdndose suficientemente para permitir los
salientes 22 y 24, y 42 y 44 cuando estén presentes), dependie]
do de la direccién gue lleven los empujes laterales. Asi, se-
gun éste invento, los discos portadores continuan rodando aﬁn

bajo la induccidén de empujes laterales, como podria ocurrir

| 1

cuando se despliegan tabiques divisorios manejables articula-
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dos.

Asimismo, debemos indicer que los salientes 42 y 44
del carril 14 se pueden elininar en secciones rectas de carril
en lo que se refiere a la funcidn de sustentacidn de los dis-
positivos portadores 16, puesto que no ejercen funciones de
sustentacién de carga, aunque se supone gn la modalidad ilustrg
da, los salientes 42 y 44 estén presentes enseccioﬂ_e"lé;_rectas r
de carril por comodidaed de fabricacidém. No obstanté;iéi sa-
liente inferior 44 es conveniente desde el punto de vista de
apariencia (por lo que forma una pestafia enmascarada}f&ﬁparq
consegulr una superficie de techo para el dispositivo de cile-
rre flotante 260, A pesar de todo, en log recodos de-carril
¥ las intersecciones, es conveniente conservar los sallentes
42 y 44, puesto gue ejercen las funciones importantes de gular
¥ situar cuando los dispositivos portadores cruzan el cruce 6
intersececion, segun resultara evidente.,

Segun se evidenciara por la ilustracion de las fi-
guras 3 y 4 de los dibujos, los cantos dirigidos hacia el ints,
rior de los pares opuestos de salientes 22 y 42, y 24 y 44,
eatén separados a corta distancis, 6 mantienen una relacién de
ajuste con respecto al perno colgante del dispositive portador
32 y en la forms llustrada, con respecto g sus anillos separa
dores 202 y 204, y por la naturaleza de la configuracién de
las plegas ilustradas en las figuras 3 y 4, las funciones de
gule y colocacidén mencionadas comprenden una copperacioén de
contactofisico entre los pares respectivos de salientes 22 y
42 y 24 y 44, y los anillos separadores respectivos 202 y 204,
asi como la configuracidén de las superficies de los discos por

tadores 34 y 36 y las superficies de salientes en cooperacidn

38 y 40, para situar a un dispositivo portador con relscion a
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sus salientes de sustentacion 22 y 24 en recodos é interseccios
nes, de forme qﬁe los discos 28 y 30 del dispositivo portador
respectivo 16 permanezcan centrados apropiadamente con relacio:
al perno 26, por lo que los discos 28 y 30 se mueven apropiada
mente a través de la interseccién o recodo. Segun indican las
figuras 5-7, en las intersecciones y en esquinas en angulo rec
t0, las formas geométricac en cuestidn del carril hazan que
wna 0 ambas de las superficies de pared vertieal deltéérrii 320
y 322 de las secciones de carril intersectantes estern -Gespro-

vistas a través de la interseccién (compdrense las figﬁias 2,

5 6y 7 entre las esquinas a inglete que se encuentran nece-
sariamente en intersecciones de carril y en e squinas en édngu-
lo recto (segun se indican en las figuras 2 y 5—7). ‘Ias sepa
raciones diagonales comprendidas, por ejemplo, entre dichas eg
quinas de superficies de carril 320 y 322 de las secciones de
carril que forman, por ejemplo los conjuntos 50, 52 y 54, que
necesariamente exixten en las intersecciones y cambios en dn-
gulo recto (véanse las figuras 2 y 5-7) hacen que las superfi-
cies de rodadura 6 borde de los discos 182 se separen uniforme
mente de las superficies de pared vertical interior del carril
320 y 322, por lo que al carecer de cooperacion guias de los
pares respectivos de salientes 22 y 42, y 24 ¥ 44 con el dispo
sitivo portador, y especificamente con sus anillos separado-
res 202 y 204 (man la modalidad ilustrada) é intersecciones y
recodos en angulo recto, el dispositivo portador 16 se puede
desplagar de otro modo suficientemente de la alineacién centrall
deseada ilugstrada en las figuras 3 y 4 (con relacidén a la ranu
ra en cooperacién 26) para que sea diffcil la transferencia del
dispositivo portador 16 sobre la interseccidén 6 recodo, y en-

tre ranuras-intersectantes 26, y atn dar por resultado el aga-
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rrotamiento desalojamiento del dispositivo portador. ILa rela-
cidon de ajuste entre los pares opuestds de salientes 22 y 42,'
74 y 44 con relacidén al perno colgante del dispositivo porta-
dor 32, que se ilustra en los dibujos, mantiene una relacién
de gula y un contacto de gula con los anillos separadores res-
pectivos 202 y 204, cuando el dispositivo portador 16 ge mueve
a través de partes del carril, por ejemplo interseccicires y re
codos, donde estd desprovista una 6 ambas superficieél@bl ca-
rril que definen las paredes 320 y 322 (en virtud 4 ld‘geome-
trie de la interseccién 6 recodo en cuestién), y las sgperfi—
clies 320 y 322 no estdn por lo tanto presentes para refrenar
el desplazamiento lateral del dispositivo portador egp;;ela-
¢ién a la ranura de funcionamiento 26. Los salientes 22, 24

42 y 46 mantienen de este modo, la anchura de funciomamisnto

deseada de la ranura 26 a través de las intersecciones y reco
dos'donde no estdn presentes la superficie de carril 320 y 322
para acoplamiento de los discos, con 1o que se tiene la seguri
dad de un centraje apropiado de los dispositivos portadores in
dividuales cuando cruzan las intersecciones y recodos.

Eata proporciodn, de los salientes 22, 24, 42 y 44
pone también los cantos dirigidos hacia el interior de estos
salientes suficientemente proximos y bajos los discos respecti
vos 28 y 30, pof lo que los discos 28 y 30 permanecen sosteni-
dos por las partes a inglete de los salientes 22 y 24 en inter

secciones y en recodos en dngulo recto, aunque segun se han in

dicado, los discos 28 y 30, y por lo tanto los dispositivos por

tadores ind;yiduales, tiendan a caer ligeramente (por accidén
de la fuerza de la gravedad) cuando se centran en le intersec
cién, de nuevo debido a las formas geométricas en cuestioén (dif

cos redondos 28 y 30 centrados y apoyédndose contra partes es-

9
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quineras de salientes 22 y 24 que definen un cuadrildtero (vég
gse la figura 5) 6 parcialmente en cuadrildteros (véase la fi-
gure 6) en el punto medio de la interseccidén en cuestién.

En la ilustracidén de las figuras 3 y 4, los can-
tos dirigidos hacia el interior de los, pares opuestos de sa-
lientes 22 y 42, y 24 y 44, se extienden bajo los discos res-
pectivos 28 y 30 en una distancia que excede de la mivead del
radio de la circunferenaia de los discos respectivos 28 y 30
Es preferible que dichos salientes 22, 24 42 y 44 se‘ﬁroyeoter
bajo las discos 20 y 30 en una distancia que sea por 1O menos
igual a la mitad del radio de los discos respectivos, %n cual

guier caso, un saliente de las pestalias 6 patines 22..24, 42

ala cuarta parte del radio de los discos o menos puede dar por

resultado una separacién diagonal de las esquinas de los se-

1ientés en las intersecciones que excede del didmetro de los
discos 28 y 30 con.el resultado de que el dispositivo portadoe
16 caeria del carril a través de la interseccidn.

Por lo tanto, segun éste invento, es un factor
critido que los pares opuestos de salientes 22, 42 y 24 y 44
estén presentes en las intersecciones y recodos en dngulo rec
t0, y mantengan una relacidén de ajuste con respecto al perno
colgante del dispositivo portador, y la relacion desubyacencia
respecto a los discos portadores que se ha indicado.
Se observard, por tanto, que este in.ento propor
ciona un dispositivo de suspension de paneles para tabiques di
visorios manejables, con el gue se tiene la seguridad que los
paneles se pueden desplazar en condicilones de friccion de ro-

dadura relativamente fdciles, y que permite el desplazamiento

de los paneles alrededor de esquinas y & través de cruces 6
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intersecciones sin exigir el empleo de cambios de via de ningu
na clase. Ej sistema de suspension pefmite el empleo de cunal-
quier tipo de cierre que se deseg¢,tanto del tipo de barrido,
flotante, como mecdnico, y la forma en seccién transversal bd
sica del carril es la misma para todas las secciones de carril
tanto en tramos rectos como en intersecciones 6 esquinas ¢ re-
codos., Ademds, se puede emplear la misma seccidén de cgrril ba
gica pars carril curvado cuando se desee utiligzar éstéifipo de
carril, aun cuando las curvas del carril no sean necesarias pa
ra la prdctica de éste invento, -

las dispositivos portadores 16, ademds de-propor-
cionar un soporte del tipo de friccidén por rodadura plers para
los paneles bajo cargas laterales y verticales, sonds construg
cidén gimplificada que no exige un bastidor por separado, como
tal puesto que el perno colgante sirve para montar tambien los
doscos 0 ruedas del dispositivo portador.

La descripcién y los dibujos anteriares se expo
nen simplemente para explicar é ilustrar el invento, pero di-
cho invento no gqueda limitado a los mismos, exscepto en la li-
mitacidén de las reivindicaciones adjuntas, puestp que 1los ex-
pertos en la materia, ayla vigta de la @&scripeién podrédn hacer
modificaciones y variaciones sin desviarse del alcance & inven
to.

N O T A

-

Descrita sufilcientemente la naturaleza del in-
vento, asl como la manera de realizarlo en la prdctica, debe
hacerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas
son susceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no al
teren su principio fundamental; Tambien se hace constar que el

invento s e refiere a unas Solicltudes de Patentes presentadas
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bn Norteamérics con fechas y numeros siguientes: 3 de Mayo‘de

1.973 ne 356,713 y 27 de Marzo de 1.974 n? 455,307; acogiéndo-
se por lo-.tanto a los beneficios que conceden los Convenios In
ternacionales en vigor,siendo lo que constituye la esencia del
referido invento y por lo que se solicits Patente de Invencién

por 20 afios en Egpaiia,sobre- Perfeccionamientos en dispositivos

- lde suspensidn de tabigues divisorios manejables; carauierizdn-

dose por lo siguiente-

1.~ Perfeccionamientos en dispositivos de suspen-
ﬁsién de tabigues divisorios mane jables sostenidos por la parte
superior, del tipo de panel manejable individual para subdivi-
dir temporalmente en tabiques de salones del tipo de dispositi
v0o que comprende una pluralidad de paneles divisorios, un sis-
tema de carriles adéreos de 10s que se suspenden los paneles pa
ra desplazarse entre una posicién de almacenamiento y posicio-
nes que formaen paredes elegidas dentro del espacio de salén,
con los paneles respectivos suspendidos cada uno del sistema
de cairiles Por un par de dispositivos portadores que sostie-
nen el panel junto & los cantos laterales del mismo, definien
do el sistema de carriles una 6 mds esquinas 6 recodos en &n-
gulo recto ¢ intersecciones sobre las cuales se han de.despla
zar los dispositivos portadores de por 1lo menos algunos de los
panelss respectivos cuando se trasladan entre las posiciones
caracterizados porque el sistema de carriles se forma por una
pluralidad de secciones de carril ensamblados extremo con ex-
tremo para trasladar los dispositivos portadpres entre las mis
mas con el fin de desplazar los paneles entre las posiciones,
definiendo cada una de las secciones de carril una viavque com

prende un par de gulas de rodadura separadas verticalmente gue’

definen salientes situados uno a cade lado de las secciones de
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carril respectivas y una ranura de funcionamiento entre los
salientes a lo largo de la cual se mieve los dispositivos por
tadores sogtenidos por las secciones de carril respeciivas _
cuando el panel sogstenido por las mismas se desplaza a lo lar
go de la seccidén de carril, éfiniendo los salientes de las sec
ciones respectivas de carril, cada uno una superficie de sus-
tentacidén de carga encarada hacia arriba, y porque cada dispo
sitivo portador se forma por un elemento de sustentacidn, ver
tical situado entre los salientes de la seccion de carril,que
sostiene a los dispositivos portadores respectivos y que defi
ne un eje geométrico vertical que se extiende longiyg§§pal al
mismo; medios para anclar los elementos de sustentaqién_res-
pectivos al panel que sostiene los dispositivos portédéﬁes res
pectivos, teniendo cada uno de los elementos de sustentaciodn
montados coaxialmente en’ el mismo,.manteniendo una relééién de
geparacién vertical, y para girar alrédedor del eje, ﬁn par de
discos colocados horizontalmente definiendo cada uno dg los
disgcos de dispositivo portador una superficie de susfeﬁtécién
de carga encarada hacia abajo, corriendo la éuperficie’del dig
¢o superior de los discos de los dispositivos portadcfes-res~
pectivos, sobre la superficie del saliente superior de los sa
lieptes del carril en un lado de la ranura de funcionamiento
¥ corriendo las superficies del disco inferior de los discos
citados de los dispositivos portadores pespectivos sobre dichap
superficies del galiente inferior de dicho saliente-del carril
en el otro lado de dicha ranura de funcionamiento.

2.~ Perfeccionamientos segun la reivindicacién 1,
caracterizados porque las superficies de los discos presentan

una configuracion frustroconica practicamente idéntica en un

dngulo plano con relacidén a la horizontal, y teniendo la super
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ficie de los salientes una angulacién descendente dirigida en
sentido opuesto transversal a las secciones de carril que com
rlementa la angulacién de la superficie de los discos, por lo
que lds elementos de sustentacién de cada uno de los dispositi
vos portadores, se suspende verticalmente de la seccion de ca~
rril que lps sostienen y la..angulacidén de las superficies efeg
tua un centraje de los elementos de sustentacion dentro de la
ranura de funcionamiento por accion de la gravedad, haciendo

los discos un contacto de rodadura en linea con sus superficieL

de sustentacién de los salienﬁes respectivos, sin hacer contag
to el disco superior de los discos del dispositivo pOrtador,eor
la via en el otro lado de la ranura de funcionamient&.& sin ha-
cer contacto el disco inferior de los discos del dispositivo

portador con la via en el primer lado de la ranura, por 1o gue
los discos ruedan en direcciones opuestas sobre las superficies
de salientes respectivas segiin se desplaza el panel sostenido I~
por las mismas en direccién longitudinal de la via, siendo los
salienfes subyacentes a los citados discos en proporeiodn a sus
radios para mantener los citados dispositivos portacdorss soste
nidos dentro del carril al cruzar las esquinss 6 recodbé’é in-
tersecciones por acoplamiento de dicios discos con los citados
galientes, definiendo las secciones de carril citadas, que de-
f?nen las esquinas e intersecciones en dngulo recto del siste
ma de carriles, ademds en dicho otro lado de la citada ranura

de funcionamiento un saliente enmascarantécal nivel de dicho

saliente de carril inferior y opuesto al mismo, pero separado

por dicha ranura de funcionamiento, manteniendo dichos salien
tes en las esquinas 6 recodos en dngulo recto é intersecciones

¥y a través de las mismas, una relacién de gula ajustada con

30.@%/

los-elementés de sustentacidén de los dispositivos portadores
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regpectivos hasta las ranuras de funcionamiento intersectantes
de las esquinas ¢ intersecciones en cﬁestién pare mantenerlos
centrados con relacién a las ranuras de funcionamiento en di-
chas esquinas 6 recodos ¢ intersecciones, por lo que dichos
discos, al pasar a través de dichas intersecciones, tienden a
caer una cantidad perfectible cuando se centran en la intersec
c¢ién, pero quedan retenidos dentro de la via proporcionando
una indicacidén de su oposicién en la misma, y la configuracidn
de dicho disco y superficie de los salientes y la accién de ro
daduras en dichos discos a lo larpo de dichos salientes y a
través de los recodos é intersecciones permite una accion de
leva féecil de los discos respectivos fuera de dichas-lantersec-~
¢iones y esqouinasg 6 recodos, o

2+~ Perfeccionamientos segun la reivindieacioén
1, caracterizados porque la angulacidn del disco y superficies
de los salientes es del ordende 0%,

4.~ Perfeccionamientos segun la reivindicgcion
1 ¥y 2, caracterizados porque los discos definen una parfe de
borde cilindrice confundiéndose los salientes de las secciones

regpectivasde carril en una pared de via vertical en cus mdr-

genes exteriores separdndose los salientes de las secciones de
carrll respectiva para permitir que las partes de borde de los
rodillos corran spbre las paredes de las vias verticales res-
pectivas al inducirse fuerzas en los paneles respectivos que-
actuan en direccion lateral a los mismos & lugares‘separados
de las intersecciones de la ranura de funcionamiento en esqui
nas 6 recodos en intersecciones,

5.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacion

1y 2, caracterizados poruue los elementos de sustentacion de

digpogitivos portadores comprenden cada uno un elemento de
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gula interpuesto entre el daliente enmascarante y el sél;ente
de via inferior destinado a acoplarse con el migmo al pasar el
dispositivo portador a través de las esyuinas o recodos é inte]
secciones,

6.— Perfeccionamientos se.un la reivindicacion 5,ca
racterizados porgue se dispone un saliente de guia en el pri-
mer lado de la ranura de funcionamiento, separado del saliente
de via superior ¥y opuesto gl mismo por la ranura de funciona-
miento, comprendiendo cada uno de los elementos de sustenta-
cién de dispositivos portadores un segundo elemento de guia
interpuesto entre el saliente de guia y el saliente de via su-
perior destinado a acoplarse con el mismo al pasar el disposi
tivo portador a través de las esquinas O recodos e infefseccig
nes, abarcendo las salientes de enmascaramiento y guia Jas lon
gitudes de las secciones de carril. -

Te— Perfeccionamientos segun la reivindicacién 7 y 2
caracterizados porque pos 1o menos en algunas de las s ecciones
de carril, los salientes superior:é inferior gue definen la
via, estdn en un lado de la via guesta al lugar de los -'éélieg
tes superior € inferior que definen la guia de rodadur%fcn O~
tras de las secciones de carril,

8.~ Perfeccionamientos segun la reivindicacidén 1 y
2, caracterizados porqgue los salientes son subyacentes a los .
discos en una distancia que por lo menos es iaguel a la mitad
del radio de dichos discos.

" 9.~ Perfeccionamientos segin la reivindicaeidn 6,
caracterizados porque los discos se montan en cojinetes en los
elementos de sustentacién respectivos, empledndose cojinetes

de empuje, y porque los elementos de sustentacidén comprenden

L 4

cada uno un-perno colgante, y medios para sujetar los cojine
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tes de empuje y elementos de gula entre si.

10,~ Perfeccionamientos segtn la reivindicacién 1
y 2, caracterizados porque comprende medios de cierre interpueg
tos entre los paneles y los lados inferiores de los salientes

inferiores de las secciones de via con el fin de amortiguar el

sonido.

11+~ Perfeccionamientos segun la reivindicacién 10,
caracterizados porque comprfende medios de cierre llevados por
los paneles en sus extremos inferiores para amortigusr el so-
nido.
12~ Perfeccionamientos en dispositivos de suspen
gion de tabicues divisorios maneiables; tal y como yueda sus-
tancialmente descrito en la presente Memoria, & ilusffééo en
los adjuntos dibujos. |
Este Memoria consta de Treinta y una hojas,escritag
a miquina por une sola cara.,
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