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PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE ENGANCHES PARA

LA FIJACION DE CARRILES SOBRE TRAVIESAS,

Foliitamte. RESSORTS DU NORD, S.A., entidad

francesa, residente en 6, Rus Daru,

Paris, Francia.

Al aumentar la velocidad de los trenes sin cesar
y debiendo mejorarse siempre su confort, se interpone entre
el carril y la traviesa que le soporta una placa de base
slastica cada vez mas sspesa y cada vez mas flexible lo que

5. aumenta la amplitud del desplazamiento vertical del carril
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y necesita por consiguiente la utilizacion de un snganche ca-
da vez mas flexible para fijarle sobre la traviesa,

Por lo demas es necesario que la fijacion se oponga
al basculamiento del carril bajo la accion de los esfusrzos
laterales g jercidos sobre su cabeza de carril, es decir que
el snganche ssa suficientemente fuerte para impedir todo le-
vantamiento del patin del carril,

Con tal fin la fijacion de los carriles generalmen-
te 8s afectuada por medio de enganches en forma de ballestas
que 8e apoyan sn una porcién sxtrema sobre el patin del ca~
rril y en la otra porcién extrema sobre sl soporte y que es-
tan horadadas ds un orificio de paso de un organo de suje=
cidn, Sin embargo la flexibilidad de estos enganches clasicos
no 8s ya suficientemente actual,

La presente invencion tiens por objeto, por tanto,
realizar un enganche de carril extremadamente flexible y re-
sistente, que parmita sl mantenimiento de un carril incluso
cuando es montado sobre una placa de base muy flexible,

Esta invencion tiene por objeto un enganche cons-
tituido por al menos una lamina elastica de apoyo, por una
parte sobre el patin del carril, y por otra sobre la traviesa
horadada de un wificio de pasc de un organo de sujecion, que
comprende en su parte central, a la altura de este orificio

un sobreespesor que forma un resalte redondeado en saliente

sobre su cara destinada a ponesrse snfrente del drgano de suje+

cidn, y se adelgaza progresivamente a partir ds ests resalte

en direccion de cada una de sus porciones extremas.
Preferentementes la lamina finaliza en cada una de

sus porciones extremas mas alla de la parte adelgazada en

una patillé delgada de sspesor sensiblemente constante,
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Merced a su resalte central, el enganche puede pi-
votar alrededor de su punto de contacto con el Srgano de su-
jecion. Asi pues, durante un hundimiento de la placa de base
elastica de soporte del carril, se afloja y contribuye en su
totalidad al mantenimiento del carril, Ahora bien, el adelga-
zamiento de las dos partes del esnganche da a la rama de apoyo
sobre la travissa la misma flexibilidad qus a la rama de apo~-
yo sobre el carril de modo que sl enganche pueda tensr una
flexibilidad maxima. Por el contrario, cuando el carril esta
en posicion de reposo, la lamina esta en tope contra la cabe-
za del érgann de sujecién, no sclo por su parte mas espesa,
sino igualmente por las superficies proximas situadas entre
sl resalte y el patin del carril, lo que asegura una inmovi-
lizacion completa del carril contra todo basculamisnto late~
ral,

La descripcién que sigue de varias formas de reali-
zacién, dadas a titulo de ejemplos y representadas en los di-
bujos anexos, hara comprender las ventajas y caracteristicas f
de la invencion. En estos dibujos:

2 4 K] -
La figura 1, es una seccion longitudinal de un en-

- .’
ganche conforme a la invencion,

La figura 2, es una vista en planta del enganche de

la figura 1,

La figura 3, muestra un dispositivo de fijacion de
carril que utiliza el enganche de la figura 1,

La figura 4, es una variante de realizacion del dis-

positive de la figura 3.

Las figuras 5 y 6, representan otras dos variantes

de realizacidn del dispositivo de la invencion,

La figura 7, es una vista en seccion longitudinal
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de una variante de realizacion del enganchs,

La figura B8, es una vista superior del enganche de
la figura 7.

El enganche repressntado en la figura 1 esta consti-
tuido por una lamina metalica elastica 1, horadada de un ori-
ficio central 2 que permite el paso de un drgano de sujecion,
Eeta lamina presenta, a la altura del orificie 2, un sobre-
espesor que forma en una de sus caras un resalte 4, A una y
otra parte ds este resalte su sspesor decrece da una manera
progresiva en direccion de cada una de las porcionss extremas,
Sin embargo, esta reduccion de espesor se detisne praferente-
mente en 6 y 8, a un poco de distancia de las citadas porcio-
nes extremas, de mods que la lamina 1 finaliza por dos pati-
llas delgadas 10, 12,de espesor sensiblemente constante que
son muy flexibles y que a una y otra parte del resalte 4 el-
enganche comprende dos ramas 11, 13 delgadas, de manera ana-
loga,

Opuestamente al resalte 4 la superficie 14 de la
placa 1 es preferentements plana, Esta superficis 14, es rec-
tangular en el ejemplo de realizacion representado en la figu-
ra 2, teniendo las patillas 10 y 12 la misma anchura que .la
parte central de la lémina,.peru puede igualmente tener cual-
quier otra forma apropiada, siendo las patillas 10 y 12 o bier
mas anchas o bien mas estrechas que sl resto ds la lamina.

En el dispositivo de fijacion de la figura 3, la
lamina 1 esta, de un lado, apoyada sobre el patin 16 de un
carril 18, mientras que, en su otra porcion extrema, esta en
contacto por la patilla 12 con la traviesa T que soporta este

carril, Un tirafondos 20 es insertado an el orificio 2 y esnrog

cado en la traviesa T, La cabeza 22 de este tirafondos ejerce
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un esfusrzo sobre la superficie supe:ior de la lamina 1 a la
altura del resalte 4 y aplica el enganche contra sl patin 18
del carril, como lo muestra la figura 3, obligéndale a do-

blarse y a curvarse, |

ElL tirafondos 20 esta suficientemente cerca dsl
patin 16 para que su cabeza 22 sobrepass ligeraments por en=
cima de este de modo que la sujecién quede limitada por el
contacto de la lamina 1 con el borde 17 de este patin, sn etk
posicién la patilla 10 del enganche es sujetada sobre el pa-
tin 16 y esta en su totalidad en contacto con el con una
presion regularmente repartida, La cabeza 22 ssta apoyada,
como lo muestra sl dibujo, no solo sobre sl vertice del re=
salte 4, sino igualmente sobre la parte proxima de la lamina
1, es decir sobre la parte mas sspesa de la rama 11, No es
posible por tanto ningln levantamiento del carril 18, Por el
contrario, del otro lado del tirafondos 20 queda libre un es-
pacio 24 entre la cabsza 22 y la rama 13 y la patilla 12 es-
ta totalments en contacto con la traviesa, con una presion
reqularmente repartida,

El carril 18 se monta sobre la traviesa T con intez
posicién de una placa de base 25 de un material elastico muy |
flexible. Por consiguiente, cuando un tren pasa y su peso
comprime la placa de base 24 y acerca sl patin 16 a la tra-
viesa T, la rama 11 de la lamina 1 es desajustada y abandona
su apoyo sobre la cabeza 22, permanecisndo solo ei vertice
del resalte 4 en contacto con esta cabeza, Se deduce de ello
una expansion o aflojamiento de dicha lamima 1 y un pivota-
mientoc del anganche alredador de este punto de contacto Gnico

con la cabeza 22, El sobreespesor del resalts 4 favorsce aste

basculamiento y cumpls la mision de una articulacion, de modo
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que la lamina toda entera participa en la flexibilidad tanto
la rama 13 como la rama 11, permaneciendo rigida solo la pati
11a 12, La fuerza del drgano de sujecion gqueda aplicada en su
punto de contacto con la lamina y las reacciones sobre el
carril y sobre la traviesa son localizadas respectivamente en
las zonas de las patillas 10 y 12,

Se obtiene por tanto una fijacién que presenta una
gran elasticidad teniendo a la vez una resisteﬁcia elevada,
El enganche de flexibilidad maxima que es aquel cuyas seccio-
nes tisnen un modulo de inercia proporcional al momento de
Flexion que le es aplicado puede ser realizado fécilmente,
compensando 8l aumento de espesor cerca dsl orificio 2 la
reduccion de anchura util, .

Quede bien entendido que el orificio circular 2
representado en la figura 2 pusde, para facilitar el montaje,
ser reemplazedo por urma mussca longitudinal sin modificar,
de manera notahle, la resistencia del conjunto, Basta conser—
var la misma forma en la cara superior de la rama 13 que re=~
cubre la traviesa.

En algunos casos, por lo demas, puede ser preferi-
ble agenciar igualmente la superficis inferior 14 de la la-
mina 1 de un resalte constituido como el resalte 4 por un
sobreaspesor local de la lamina pero dirigido en sentido in-
verso. El1 segundo resalte constituye un punto de apoyo sobre
la traviesa T, y delimita entre sste punto de apoyo y la pa-
tilla 12 en contacto con la traviesa un espacio libre, Este
resalte inferior esta, preferentemente, dispuesto exactamente
opussto al resalte 4 vy como el coaxial al orificio 2; sin em=

bargo, puede al igual que sl resalte superior estar decalado

lateralmente con respecto a este orificio 2. La figura 4 mueg
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tra un e jemplo ds realizacion de este tipo, Representa en e-
fecto un dispositivo de fijacién de un carril sobre una tra-
viesa de hormigon T1 en 8l que sl enganche esta constituido
por una lamina 31 qus, comoc la lamina 1, comprende un resalte
26 sobre 8u cara superior en la zona del orificio 32 de paso
de un organo de sujescion 30, pers este resalte no esta centra-
do sobre dicho orificio; esta decalado lateralmente sobre la
rama 27 del enganche qus esta destinada a descansar sobre el
patin 16 del carril, La lamina 31 comprende por lo demas, en
su cara inferior, un segundo resalte 28 igualmente decalado
lateralmente con respecto al orificio 32 de paéo del organo
de aujecién, pero en direccion de la porcién extrema opuesta,
8s decir sobre la rama 29 que esta destinada a ponerse en con+
tacto con la traviesa.

El carril 18 descansa en una cavidad 34 de la tra=-
viesa de hormigon T, sobre una placa de base 35 y esta blo~
queado lateralmente por medio de cufias 36, preferentsmente de
material eléctricamente aislante, que llenan la cavidad 34 a
una y otra parte del carril 18 y se prolongan en la parte su-

perior del patin correspondiente 16, La rama 27 de la lamina

31 esta sujetada sobre este aislante 36 por medio de una tuer{
ca 38 enroscada sobre el perno 30, La tuerca 38 esta en con-
tacto con el resalte 26 y la porcién préxima de la lamina 31,
Por el contrario, un espacioc 40 permanece vacio del otro lado
del perno 30, entre este y la partes de la lamina 31 que se
encuentra directamente por encima del resalts 28, Al igual
que con el dispositive de la figura 3, cuando el patin del
carril comprime la placa de base 35, la lamina 31 pivota al-

rededor del punto de contacto del rssalte 26 can la tuerca

38, lo que despega el resalte 28 y permite al enganche todo
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antero participar sn la elasticidad de la fijacién. Por el
contrario, cuando el dispositivo esta en la posicién represan~
tada, 8l conjunto del snganche que se sncuentra entre el re-
salte 28 y el patin 16 constituye un organo relativamente es-
peso y suficientements rigido para mantener solidamente el
carril contra todo basculamiento lateral aunque la tuerca 38
no sobrepase por encima del patin 16,

El enganche provisto de un sobreespesor sn su par-
te central puede igualmente ser utilizado para-otros tip0ﬁ da
travigsas, En particular pusde montarse sobre traviesas mété-
licas provistas de topes laterales a una y dtra parte del emw-
plazamiento del carril, tales como las que se representan an
las figuras § y 6. En este caso, sl enganche 41 pasa por en-
cima del topa y el perno ds fijaciﬁn 42 atraviesa sucesivqmenJ
te el orificio de la lamina y dsspues un orificio del tope 48,
siando el enganche 41, por tanto, no seolo adelgazado sino
igualmente incurvado de modo a permitir a la patilla 46 de ex-
tremo de una de sus ramas 45 entrar en contacto con la tra-
viesa, mientras que la patilla 44 de  la rama opuesta 43 esta
apoyada sobre sl patin 16 del Etrn lado del tope 48, Este en-
ganche comprende un resalte superior 50 de contacto con sl
perno de sujecion, y preferentemente un resalts inferior 52
en sentido opuassto que esta en contacto con el tope 48, Una
cuMa lateral54 que forma un revestimiento de aislamiento eléc-
trico se interpone entre sl patin 16 del carril, el tope 48
y la rama 43 del enganche 41, Esta rama 43 ss sujeta sobre
el patin 16 y esta en contacto con este a la altura de la pa-
tilla 44 y a la altura del bords 17 del mencionado patin, Sin

g >
embargo, al estar la rama 45 en contacto unicaments con la

traviesa por la patilla 46, el enganche pivota con respecto
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al érgano 42 de la misma manera que los enganches 1 y 31,
durante la compresion de la placa de base 35.

El tope lateral 44 pusde ser un saliente 48 de una
sola pieza con la travissa o estar constituido por una pisza
independiente 58 introducida en un orificio 56 de dicha tra-
viesa, como lo muestra la figura 6. Este tope 58 ssta enton-
ces hueco y es mantenido al mismo tiempo que sl snganches 41
por el organo de sujecion 42,

Queds bien entendido que el enganche puede estar
constituido por una lamina Unica o por varias laminas supar-
puestas que forman en su conjunto el sobreespesor gue cons-
tituye el resalte superior y eventualmente un resaltes infa-
rior (figuras 7 y 8)., Por ejemplo, un enganche 60 pueds com-
prender una lamina inferior 62 de espesor constante destinada
a apoyarse, por una parte, sobre la traviesa y, por otra par=~|
te, sobre el patin del carril, que esta asociada a una segunda
lamina 64 cuyo espesor varia y es maximo en la parte central
en 65, Las dos laminas estan en esta parts cantral, horadadas
de un orificio 66 ds paso de un érgano de sujecién. El espasor
de la segunda lamina 64 disminuye progresivamente a partir del
orificio 66 hasta sus porciones extremas; sin embargo su lon-
gitud es inferior a la de la lamina 62 y las porciones extre-
mas de esta forman a una y otra parte de la lamina 64 dos pa-
tillas delgadas de espssor constante, La longitud de dicha la-
mina 64 puede ser la misma que la de la lamina 62 o ser infe-
rior y disminuir progresivamente al mismo tiempo que el espe-~
sor es reducido en direccion de cada una de las porcicnes ex=-

tremas del enganche,

Otras laminas pueden igualmente ser supsrpusstas a

las laminas 62 y 64 o en algunos casos 8l enganche puede com=
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prender varias laminas de espasor y eventualmente de anchura
variables. Dicho conjunto de laminas supsrpusstas constituys,
de la misma manera gue la lamina ﬁnica, un enganche muy re=
sigtente que presonta sin embargo una flexibilidad importan=-
te. Preferentemente, sl espesor y la anchura de las laminas
se eligen de modo que cada seccion tenga un modulo de inercia
proporcional al momento de flexion que le es aplicade, lo
que permite obtenér la flexibilidad maxima,
NOTA

Descrita suficientemente la naturaleza dsl invento
asi como la manera de realizarlo en la préctica, debe hacer-
se constar que las disposiciones anteriormente indicadas
son susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no
alteren su principio fundamental. Tambien se hace constar
que 8l invento corresponde a una solicitud de patente presen-
tada en Francia con el n® 73 15 918 de 3 de Mayo de 1,973,
acogiéndose por lo tanto a los beneficios que concedsn los
Convenios Internacionales sn vigor, siendo lo que constituys
la esancia del referido invento y por lo que se solicita una
Patente de Invencion por 20 affos en Espafia, sobre: PERFECCIO-
NAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE ENGANCHES PARA LA FIJACION
DE CARRILES SOBRE TRAVIESAS, caracterizandose por lo siguien-
te:

1.~ Perfeccionamientos en la construccion de en-
ganches para la fijacion de carriles sobre travissas, carac-
terizados porque se,constituye cada snganche ds al menos una
lamina elastica de apoyo, por una parte sobre el patin del
carril, y por otra sobre la traviesa, perforadg segﬁn un ori-

/ficio de paso de un 6rgano de sujecion, que presenta en su

parte central, a la altura del orificio un sobreespesor que
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forma un resalte redondeado de apoyo contra el organo de su-
jecidn en un punto situado entre el o los puntos de apoyo
sobre la travissa, por una parte y el o los puntos de apoyo
sobre el carril, por otra, y que se adelgaza progresivamente
a partir de este resalte en direccion de cada una de sus pore
ciones extremas,

2,~ Perfeccionamientos segun la reivindicacion 1,
caracterizados porqgue presentan un espesor constante cerca de
cada una de sus porciones extremas, reduciendosa su espesor
entre sl resalte y dos patillas de espesor constants.

3.~ Perfeccionamientos segln una de las reivindica-
ciones 1 y 2, caracterizados porgue comprenden un segundo re-
salte en la cara opuesta al primero,

4,~ Perfsccionamientos sagﬁn la reivindicacion 3,
caracterizados porque los dos resaltes estan exactamente
ppuestos,

5,~ Perfeccionamientos segun la reivindicacion 3,
caracterizados porque los dos resaltes estan decalados late—
ralmente uno con respecto al otro y con respecto al orificio
de pasoc del organo de sujecion, cada uno en direccion de una
de las porciones extrsmas,

6.~ Perfeccionamientos segin una de las reivindica=
ciones anteriores, caracterizados porqus comprendsn varias
laminas superpusstas, presentando al menos la lamina superior
un sobreespesor sn su parte central,

7.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacion 6,
caracterizados porque comprenden al menos una lamina de aspe-
sor constante y otra de espesor variable,

» I ’ . »
8.~ Perfeccionamientos segun una de las reivindi-

caciones anteriores, caracterizados porque el resalte tiane
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una anchura decreciente de una y otra parte del orificio, en
direccion de cada una de las porciones extramas,

9,~ Perfeccionamientos segﬁn las reivindicacionses
1 a 8, caracterizados porque cuando el enganche se utiliza en
un dispositivo de fijacion sobre una traviesa de un carril que
descansa sohre una placa ds base eléstica, el ﬁrgano de suje~
cion esta en contacto con el resalte y con una porcion de la
rama del enganche en apoyo sobre sl patin del carril, y por-
que un espacio queda libre entre este organo de sujecion vy
la dra rama del enganche cuya porcién extrema esta en plano
sobre la traviesa,

10.~ Perfeccionamisntos segin la reivindicacion 9,
caracterizados porque el dispositivo de fijacion comprende
un tope de limitacion del desplazamiento lateral del carril,
solidario de la traviesa entre el carril y el érgano de suje-
cion, una cufia o calzo de bloques latsral y de aislamiento
eléctrico ajustado, entre el lado del carril y este tops vy
que recubre la parte superior del patin, y un enganche que
descansa sobre este aislante por una parte y sobre la tra-
viesa por otra, que esta provisto de un resalte superior de
apoyo contra el érgano de sﬁjacién del sngapche,

11,~ Perfeccionamientos segﬁn la reivindicacion
10, caracterizados porgque sl tope esta formado por uno de los
lados de un saliente de una sola pisza con la traviesa y por-
que el organo de sujecion esta fijado en este saliente.

42.~ Perfeccionamientos sequn la reivindicacion 11,
caracterizados porque el tope esta formado por el lado de una
pieza afiadida hecha solidaria de la traviesa por el organo de
sujecion desl enganche.

. - ’,
13.,~ Perfeccionamientos en la construccion de en=
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ganches para la fijacion de carriles sobre traviesas, tal y
como queda sustancialmente descrito en la presente [lemoria
e ilustrado en los dibujos adjuntos,

Esta Memoria consta de 13 hojas sscritas a méquina
por una sola cara:

Nadeig, 13 JUL 1974

RESSORTS DU NORD, S,A,

Claks fven § IGDET
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