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PATENTE DE INVENCION

Que por veinte aflos, para Espalla y su Provincis de Ul=-
tramar se solicita, a favor de EUROFEA DE MANUTENCION CONTINUA;
S.A. de nacionalidad espafiola,con domicilio en Paseo del General
Martinez Campos n? 9,.-MADRID, poxr:"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCI-
DuS EN TRANSPORTADORES CONTINUOS DE LARGO RECORRIDOY

Memoria Descriptiva

Cuando se presenta el problema de transportar productos en-
tre puntos muy distdntes como canteras y fabricas de cemento, fon
dos de mina a cielo abierto, plantas de tratamiento de mineral,
@3 necesario estudiar muy detallamadamente los cogtes del trans-
porte, por su repercusidén en el coste del productos.

Los sistemas clésicos de caminones, ferrocarrilles,vagone=
tas suspendidas, cintas transportadoras, compiten cuando se pre-
sentan unas determinadas condiciones orograficas, pero esta com-
petencia dejara de existir la mayoria de las veces si en igualdad

de condiciones, uno de los sistemas tuviera un costo considerable-
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mente inferior al de los demas.

Las cintas transportadoras o transportadores contimios
de largo recorrido, con el perfeccionamiento que trata de prote-
jerse con la presente memoria, son un medio muy econdmico para
transportar toda clase de materiales, teniendo ademds la enorme
ventaja de adaptarse a terrenos en condiciones mucho mas favora-
bles que una carretera o un ferrocarril, puesto que aceptan pen—
dientes més importantes y pueden franquear obstaculos naturales
sobre pasarelas myy ligeras.

El rendimiento econdmico de tales transportadores estén en
funeidn de la inversidn y del costo de explotacidn, quedando am—
bos condicionados a las potencias de las cabezas motrices y al
espesor de la banda, siendo esta a su vez funcidén de la potencia
necesaria y de las tensiones creadas en ella misma.

El objeto pues de la presente memoria es la introduccidn
de un perfeccionamiento que permite redurcir muy considerablemen—
te la potencia de los motores de arrastre asl como el espesor de
la cinta, resultando consiguientemente unas instalaciones de cos—
to y manutencidn mucho menor que cualquier otra conocida.

La experiencia en transportadores de gran lonhitud adapta-
dos a orografias con pendientes ascendentes y descendentes acusa~-
das, ya demostrado gue es necesaria unapotencia muy elevada para
el arraunque en el c¢aso més desfavorable, que corresponde a todas
las partes ascendentes cargadas y a todas las descendentes vacias,
por no existir ninguna compensacion de las cargas descendentes,
pudiéndose por tanto equiparar a un solc tramo ascendente equiva-
lente a la suma de todas las ascensiones parciales.

Instantes despusg, es decir, cuando todas las cargas hubie-
ran rebasado su cota maxima, el transportador requeriria muy poca
potencia por encontrarse favorecido por el descenso de las cargas.

Es pues imprescindible con los sistemas actuales, tener pre-

.
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sente para el calculo de la potenpia de los motores y el espesor

de la cinta, la suma de todas las pendientes ascendentes, para

que en el peor de los casos, tenga potencia suficientes para arrag—
trar el transportador, asi como que 1la cinta o banda aguante la
tension sin llegar a su rotura.

El perfeccionamiento introducido en estos sistemas congis-
te en cargar la banda transportadora de una manera uniforme, con
io que siempre la carga de las pendientes ascendentes estara com=
pensada por la de las descendentes y consecuentemente la tensidn
de la banda serd menor y uniforme y la potencia necesaria en los
motores, también menor y précticamente sin variaciones.

En la figura que se acompafla, se ha esquematizado un trans—
portzdor de gren longitud, con los perfeccionamientos y sistema
de alimentacidn dque se propone.

Para cargar la banda del transporitador 1, se emplea un trans-
portador secundario o extractor 2, generalmente de poca longitud
sobre el que se descarga directamente la tolva 3, que debe conte-
ner normalmente suficiente cantidad de producto.

puesto que el transportador secundario o extractor es de
poca longitud, su velocidad puede variarse facilmente mediante
un regulador 4 bien sea electrdnico o mecénico, consiguiendo con
ello una alimentacidén uniforme a volunted y dentro de los 1limites
desgeadbs, en el transporiador principal.

La velocidad de este transportador secundario, puede ser
incluso automaticamente regulada y dentro de unos limites prifeja-
dos por una bascula de pesaje continuo 5 y su correspondiente equi-
po de control 6.

In estas condiciones y =i no falta el producto en la tola
3, el transportador estard siempre cargado de una manera unifor-
me, segin se ha pretendido.

Se ha previgto por tanto un sistema detector de nivel 7, en

la tolva, de tipo convencional, de forma que cuando el producto
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desciende del nivel minimo prefijado, dicho detector 7 envia la
correspondiente sefial a un temporizador 8, el cual, después del
tiempo prefijado, actia directemente sobre el equipo de regula—
cibn 9, de los motores principales 10 del transportador, provocan
do la parada de estos y consecuentemente lade la banda.

El transportador volverd a ponerse automdticemente en marcha
cuando el detector de nived % acuse de nuevo la presencia de pro-
ducto y después de tramscurrido el tiempo de retraso introducido
por el temporizador;

Con objeto de tener una mayor seguridad en la carga unifor-
me del transportador, se ha previsto en la primera pendiente ag—
cendente y descendente unos rodillos 11 capaces de detectar conti
nuamente la carga existente en cada lado. Sus sefiales,bien sean
eléctrica o mecanicas, se envian a un comparador 12, que acusa

el desequilibrio dentro de los 1imites en 61 prefijados, envian-
do una sefial a otro temporizador 13, que se encargara de cortar la
marcha de log motores principales 10, si antes del tiempo ajusta-
do no se ha restablecido el equilibrio de peso en los rodillos 11.

La sefial procedente de este temporizador 13, debe poder anu

larse a voluntad desde el cuadro de mando para hacer posible la

primefa carga del transportador asl como la descarga del mismo,
cuando poi reparaoién u otras necesidades fuera preclso realizar
la carga o descarga total.

Para conocimiento y prevencidn del personsl encargado se ha
previsto agimismo en el cuadro de mandos, unas elarmas, épticas o
acisticas, que indican la activacién de cada uno de los témpori—
zadores y la paradsa del transportador.

Asi pues eon los perfeccionamientos deseritos y dispositivos
de seguridad anexos se consigue que el transportador se cargue de

una manera tan uniforme qumo se desee, repercutiendo directamente
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segun =e ha visto con anterioridad en una menor potencia de los
motores, en un menor espesor de la banda transportadora y en un

menor consumo de energia de la instalacldén en general.
N O o7 A

La presente Patente de Imvencidn, que por veinte afios se so-

licita, deberd recasr sobre las siguientes:
REIVINDICACIONES
12 .~"PERFECCIONAMIENTOS INTROIUCIDOS EN TRANSPORTADORES CON-
TINUOS DE LARGO RECORRIDOY caracterizado esencialmente por compren—

dor un sistema de slimentacidn de velocidad regulable manual o au-
tomdticemente; un sistema detector del nivel minimo en la tolva de
alimentacidn y finalmente otro sistema de seguridad que detecta
oualqéier falta de uniformidad en la carga del transportador, to-
do ello con el fin de proporecionar un reparto uniforme de carga
que repercute directamente en una menor potencia de los motores,en
un menor esypesor de la banda y en un menor consumo de la instala=
cidn.

22 ,~"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN TRANSPORTADORES CON-

DINUOS DE LARGO RECORRIDO! de acuerdo con la reivindicacién ante—

rior y caracterizados éseﬁcialmente'porqua cuando el nivel de la
tolva de alimentacidn desciende de wn minimo establecido, se ac~
ciona un tempprizador que provoca el paro de los motores del trans—
portador si antes del tiempo ajustado no se ha repuesto dicho mivel.
32 o ~"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN TRANSPORTADORES CONSI
NUOS DE LARGO RECORRIDOQconforme con la reivindicaciénkprimera ¥ ca—

racterizados esenoialmeﬁte porque en las primeras pendlentes ascenden
te y descendente se ha dispuesto unos sistemss de pesaje continumo,
que actuahdo sobre un comparador detecta desequilibrios en la carga
del transportador de forma que si se rebasan los limites estableci-

dos se activa un temporizador que corta la marcha de los motores si

of
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no se ha restablecido el equilibrio en el intervalo de tiempo A
prefijado.

49o~"PERFECCIONﬁMIENTOS INTRODUCIDOS EN TRANSPORTADORES
CONTINUOS DE LARGO RECORRIDOY de acuerde con la reivindicacién

anterior y caracterizados esencialmente porque el dispositivo de
geguridad que detecta el desequilibrio en la cargs,pusde anular—
se cuando se realiza la carga o descarga total del transportador
como congsecuencia de averia,mantenimiento o puesta en funciona-
miento. '

58 ,="PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN TRANSPORTADORES
CONTINUOS DE LARGO REGORRIDOjconforme con las reivindicaciones

primera a tercera y caracterizados esenciglmente porque cualquier
accionamiento de los temporizadorés o parada de los motores, ori
ginan las correspondientes alarmas Opticas o acisticas en el cua—
dro de mandos, para conocimiento y prevencidén del personal encar-
gado de la instalacidn.

62 ,~"PERFECCTIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN TRANSPORTADORES
CONTINUOS DE LARGO RECORRIDOY

" Dodo ellotd, y como queda deserito y reivindicado en la
presente memoria descriptiva, que comsta de 6 hojas foliadas y me-
canografiadas por una sola cara, a la que 9o acompafian 1os dibu-

Jos que la ilustran.
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