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El invento se refiere a una migquina para
afilar gierras con dispositivo para el afilado de
dientes de diverss altura de punta, en la cual, a
un movimiento de carrera relativo entre un Gtil
ahrgsivo y la hoja de sierra aafilar, que tiene lu-
gar en la direccibn de la extensidn de la altura de
cada diente, ¥y que se deriva de un accionamiento de
carrera principal, se le puede superponer un movimien
to de carrera adicional.

En determinadas hojas de sierra, en especial
en hojas de sierras circulares para el aserrado de me-
tales, los dientes estén hechos usualmente alternindo-
gse como dlentes de corte preliminar y dientes de corte
posterior que se diferencian entre si por el hecho de
que las puntas de los dientes de corte preliminar son
mids altas que las de los dientes de corte posterior y
por el hecho de que los dientes de corte preliminar
estén fuertemente biselados mientras que los dientes
de corte posterior, o no lo estén, o sdlo lo estin li-
geramente., Al aserrar una pieza, los dientes de corte
preliminar trabajan correspondientemente en profundi-
dad, mientras que los dientes de corte posterior en-
sanchan la kendidura realizada por los dientes de cor-
te preliminar.,

Al afilar hojas de sierra con dientes de cor-
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te preliminar y de corte posterior es necesario adap-
tar el movimiento de carrera relativo que tiene lugar
después de un avance de la hoja de sierra en el paso
de un diente entre el (Qtil abrasivo y la hoja de sie-
rra a afilar, a la diferente altura de las puntas de
los dientes de corte preliminar, por una parte, y de
los digntes de corte posterior por otra. Se suele, a
este fin, superponer al movimiento de carrera un movi-
miento de carrera adicional de manera que el movimien—
to de carrera se desplace en conjunto en la direccidn
de la extensibn de la altura, de .modo que, por tanto,
al afilar un diente de corte prelivinar tanto el punto
ouerto inferior como el superior de movimiento de ca-
rrera estén mds altos que al afilar un diente de corte
posterior,

Cuando a este respecto se habla de movimien-
to de carrera, es indiferente que este movimiento sea
un movimiento verticul de subida y bajada o un movimien
to de vaivén en otra direccibn y que sea realizado por
el Gtil abrasivo, por lo general una muela, o por la
hoja de sierra a afilar. Bajo el término "afilar" se
entenderd el proceso de abrasibén con el cual una hoja
de sierra queda lista para el uso, con indiferencia de
que se trate del primer afilado, dentro de la fabrica-

cién de una hoja de sierra, o de un reafilado de una ho
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ja de sierra que se ha embotado en el uso.

" El invento se basa en la comprobacién de
que al afilar dientes gue se suceden alternativamen
te con altura de punta distinta, el desplazamiento
usuzsl de todo el movimiento de carrera, por lo me-
nos en el afilado por primera vez de una hoja de
gierra nueva, necesita un trabajo de arranque de vi-
rutas innecesariamente grande ya que por el movimien
to de carrera cada gegundo diente es aceptado unifor-
memente en toda su longitud, desde la raiz del diente
haste la punta del wmismo. Por ejemplo, si se conside-
ran los dientes de corte preliminar como dientes nor-
males, entonces los dientes de corte posterior son re-
bajados por abrasién en cada caso desde la raiz hasta
su punta en la cuantia del desplazamiento de la ca-
rrera. Resulta especialmente grande la pérdida de ma-
terial si la mAquina de afilado de sierras, al reafi-
lar una hoja de sierra, se ajusta por error de manera
gque los dientes de coxrte preliminai sean afilados co~
mo dientes de corte posterior y bos dientes de corte pos
terior lo sean como dientes de corte preliminar. Final
mente, en las midquinas de afilar sierras con disposi-
tivos conocidos para el afilado de dientes de altura
de punta distihta se producen en relacién con el des-

plazapiento de la carrera fuerzas de inercia peribdi-
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E1l invento se propone resolver el proble-—
ma de realizar de tal modo una miquina de afilar
gierras de la clase mencionada al principio que la
potencia de arranque de virutas necesaria paragfilar
dientes de altura de punta distinta, con una forma y
unag propiedades dadas de los dientes, quede reduci-
da a un minimo y, en relacibn con ella, también se
aumente la potencia de la méquina afiladora,

Este problema es resuelto de acuerdo con el
invento por el hecho de que el movimiento de carrera
adicional tiene un curso "recorrido-tiempo" que osci-
la de modo senoidal, o al menos de un modo similar a
un asenoide, en torno de un punto cero, y es deriva-
do de un accionamiento adicional unido con el accio-
namiento de la carrera principal por un mecanismo con
relacibén de transmisibén de uno a dos, de tal manera
que, al afilar cada raiz de diente adopte la posicidn
cero y 2l afilar puntas de dientes sucesivas, adopte
una vez una posicibén wlxima positiva y otra vez una
posicibén méxima negativa.

De este modo se consigue que la raiz de to-
dos los dientes de corte preliminar y de corte poste-
riof quede situada a la misma altura, en el caso de

una hoja de sierra circular sobre un circulo primiti-
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vo comln, Bl movimiento de carrera normal no es des
plazado a cada segundo diente en conjuntc en una ca~
rreraadicional fija sino que es modificado por un
movimiento de carrera adicional constante que a cada
segundo diente estd dirizido en el mismo sentido que
el movimiento de carrera normal y en el caso de los
dientes intermedios, estd dirigido en sentido contra-
rio al movimiento de carrera normal, siende eficaz la
amplitud del movimiento de carrera adicional, en cada
caso, por mitades, al afilar los dientes de corte pre
liminaxr por una parte y al afilar los dientes de cor-
te posterior intermedios, por otra. Cowmo consecuencia
de esta divisidén del movimiento de carrera adicional
gobre todos los dientes, las aceleraciones que se pro-
ducen a una frecuencia de carrera dada y, con ellas,
también-las fuerzas de inercia generadoras de vibra-
ciones, resultanmencres que en las mdquinas de afilar
sierras conocidas de la clase descrita al principio.
las caracteristicas descritas del invento
resultan especialmente ventajosas en el caso de una
méquina de afilar sierras en la cual el til abrasi-
vo 0 la hoja de sierra estén apoyados en un carro mo-
vible en vaivén en la direccidn de la carrera, en el
cual esté dispuesto un derivador de movimiento que cog

pera con un disco de leva, balancin de cigliefial o si~
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milar para generar los movimientos de carrera del
carro y sea ajustable con un dispositivo de regu-
lacién en direccidn tranaversal al sentido de ca~-
rrers, En tal miquina de afilar hojas de sierra es
ventajoso, de acuerdo con el invento, que el deri-
vador de movimiento dispuesto en el carro esté uni-
do mediante su dispositivo de ajuste con una corre-
dera conducida a desplazamiento en el carro en direg
c¢ibén transversal al sentido de carrera, corredere
que es movible en vaivén desde el accionamiento adi-
cional.

Ia forma de realizacidn ultimamente descri-
ta del invento puede perfeccionarse por el hecho de
que el accionawiento adicional tiene una palanca de
dos brazos, en uno de los cuales estd dispuesto un
derivador del movimiento, que coopera con un disco de
leva, balancin o similar, y que es ajustable en la di
reccibén longitudinal de este bragzo, y cuyo segundo
brazo oprime contra una guia prevista en la correde-
ra dei carro.

Otro perfeccionamiento conveniente de la
forma de ejecucidn descrita consiste en que el accio-
namiento adicional tenga una excéntrica que estd fi-
jada con posibilidad de ajuste en una guia radial en

un 4rbol que gira en 1809 a cada doble carrera de

-7 -



~10

15

20

25

7-5-74

vaivén del carro y tenga un botdn de excéntrica que
cprima contra una gufa prevista en la corredera del
carro, Ia excéntrica puede tener entonces una ranu~
ra que se extienda transversal u oblicuamente a su
guia, en la cusl encaja un drgano de arrastre de un
perno de ajuste conducido en una escotadura axial del
drbol, de maners ajustable.

El invento se explicard con otros detalles
en lo que sigue con referencia a los dibujos esgue-
pliticos que muestran ejemplos de ejecucidn,

En los dibujos wmuestran:

La figura 1, una vista de un dispositivo
montado en una miquina de afilar sierras para el afi
lado de dientes de altura de punta distinta;

A La figura 2, un detalle de un dispositivo
nodificado pero gue sirve para la misma finalidad;
. Ia figura 3, una seccidn a lo largo de la
1inea III-III de la figura 2;

ILa figura 4, una seccidn a lo largo de la
linea IV-IV de la figura 2;

La figura 5, un corte correspondiente a la .
figura 4 del dispositivo en otra posicidén de funciona-
wiento;

La figura 6, un diagrama de los movimientos

de carrera principal y adiecional provocados por los

-8 -
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dispositivos representados; y

La figura 7, algunos dientes de una sierra
circular afilada con uno de los dispositivos represen
tados,

El dispositivo ilustrado en la figura 1 tig
ne una caja 10 dividida en el plano del dibujo, con
una parte de tapa que no ha sido dibujada., La caja 10
estd fijada en el bagtidor, que tampoco se ha repre-
gsentado, de una miquina de afilar sierras, o bien for
ma una parte del bastidor. En la pared inferior de
la caja 10 estd realizada una gufa 11 en la cual esté
conducido un carro portaltil 12 movible en vaivén ha-
cia arriba y hacia abajo., ZEn el carro 12 estéd apoya-
da una muela 13 que puede ser impulsada por un wmotor
14 y que tiene como misibén afilar una sierra circular
15.

La gierra circular 15 tiene dientes de cor-
te preliminar 15' que alternan con dientes 15" de cor-
te posteriorx, dientes que pueden ser llevados por un
trinquete de avance 16, sucesivamente, en la dirececidn
de la flecha 17, 2 una posicidn en la cual el frente
de los dientes viene a quedar en el plano de la super-
ficie frontal libre de la muela 13,

El carro 12, a través de un muelle 18, se

apoya en la caja 10 y, en contra de la fuerza de este

-9 -
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muelle, puede ser oprimido hacia abajo por un accio
namiento de carrera 19, Al accionamiento de carrera
19 pertenece un disco de leva 21 circular apoyado
excéntricamente scbre un 4rbol 20 y contra cuya su-
perficie periférica corre un rodillo seguidor 23 apo,
yado -en un balancin 22. El balancin 22 estd soporta-
do a distancia del eje del rodillo seguldor de leva
23 sobre una espiga de apoyo estacionaria 24 y tiene
una superficie de marcha plana 25 que se extiende a -
cierta distancia desde el eje geométrico de la espiga
de apoyo 24, Sobre la superficie de marcha 25 corre
un rodillo 26 de un derivador de movimiento 27.

Bl derivador de movimiento 27 estd conduci-
do de modo ajustable sobre una corredera 28 a lo largo
de una recta horizontal en el plano del dibujo de la
figura 1, o sea, en fAngulo recto a la vertical en la
cual tienen lugar los movimientos de carrera del
carro 12. Para ajustar el derivador de wmovimiento 27
en relacién a la corredera 28 estd previsto un disvo-
sitivo de ajuste 29 que tiene la forma de un husillo
roscado apoyado con posibilidad de giro pero sin po-
sibilidad de desplazamiento axial en la corredera 28
¥y roscado en una rosca hembra del derivador de movi-
piento 27. E1l radio del rodillo 26 es igual a la dis-

tancia que hay entre el eje geométrico de la espiga
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de apoyo 24 y la superficie de marcha 25 del balan
cin 22.

Si el derivador de movimiento 27 estd ajus
tado de modo que el eje de su rodillo 26 toincida con
el eje de la espiga de soporte 24, entonces el giro
del disco de leva circular excéntrico 21 no ejerce
influencia sobre la posicién de carrera del carro 12,
Pero si el derivador de movimiento 27 tiene cierta
distancia de separacién desde la espiga de apoyo 24,
entonces media revolucibn del disco de leva 21, par-
tiendo de su posicidn angular mos;rada en la figura
1, provoca una carrera de descenso del carro 12 y
la magnitud de esta carrera de descenso aumenta con
la distancia del derivador de movimiento 27 desde 1a
egpiga de apoyo 24, En la figura 1, el derivador de
movimiento 27 se ha dibujado en una posicidén en la
cual el eje de su rodillo 26 queda en un plano comin
con el eje del rodillo seguidor de leva 23 y el eje
del &rbol 20; en esta posicidn de ajuste, la carrera
de descenso que realiza el carro 12 con media revo-
lucidn del disco de leva 21, asciende al doble de la
excentricidad del disco de leva 21 en relacibn al eje
geométrico del &rbol 20,

La corredera 28 estd conducida de manera

desplazable en el carro 12 en direccidén paralela a
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la direccibn longitudinal del dispositivo de ajuste
29, o sea, asi mismo en dngulo recto al sentido de
los movimientos de carrera del carro 12 y estd car-
gada en el sentido de un desplazamiento hacia la iz
quierda gracias a un muelle 30. Para desplazar la
corredera 28 en contra de la presidn del muelle 30

se ha previsto un accionamiento de carrera adicional
31 cuyas distintas partes corresponden ampliamente a
las del accionamiento de carrera principal 19; se tra
ta de un disco de leva 33 circular, fijado excéntri-~
camente sobre un 4rbol 32, un balancin 34 que sirve
como apoyo a un rodillo seguidor de leva 35 que corre
sobre el disco de leva 33, y que estd apoyado sobre
una espiga de soporte estacionaria 36 y tiene una su-
perficie de marcha 37 para un rodillo 38 de un deri-
vador de movimiento 39. El derivador de movimientbto 39
es ajustable con un dispositivo de regulacidn 40 en
forma de un husillo roscado a lo largo de Wno de los
brazos 41 de una palanca de dos brazos 41, 42. Ila
palanca de dos brazos 41, 42 esti apoyada a bascula-
cidén en una espiga de soporte estacionaria 43 en el
plano vertical que contiene las direcciones de movi-
miento del carro 12 y de la corredera 28. En el se-
gundo brzzo 42 de la palanca de dos brazos 41, 42 es-

t4 soportado un rodillo 44 que corre sobre una guia
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45 realizada en la corredera 28. Ia corredera 28
se apoya con esta gufa 45 bajo la presidén del mue-
lle 30 contra el rodillo 44 y de este modo, en la
palanca de dos brazos 41, 42 y, en Gltimo téruwino,
en el disco de leva 33.

Al 4rbol 20 va fijada una rueda dentada
46 que engrana con una rueda dentada 47 fijada al
drbol 32 y que tiene doble nlmero de dientes.

EL accionamiento de carrera principal 19
v el accionamiento de carrera adioional 31 estén uni
dos de tal wodo a través de las ruedas dentadas 46
¥y 47 que, en una posicidn de partida, reproducida en
la figura 1, awbos rodillos seguldores de leva 23 y
35 toquen la superficie periférica del disco de leva
correspondiente 21 & 33 en el punto de su minima dis-
tancia desde el eje geométrico del correspondiente
Arbol 20 0 32. En el ejemplo de ejecucién mostrado,
las superficies de marcha 25 y 37 de los balancines 22
¥ 34 se extienden entonces paralelas a la direccidn en
la cual se puede ajustar el correspondiente derivador
de movimiento 27 o 39 con el dispositivo de regulacidn
asociado 29 0 40. El carro 12 adopta entonces su po-
sicidn extrema superior.

Si ahora el disco de leva 21 gira, por ejem

plo, en el sentido del reloj, em 1802, el carro 12 se-
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T4 oprimido hacia abajo por &1 a través del balan-
ein 22 y del derivador de movimiento 27. Al mismo
tiempo, el disco de leva 33 gira en un cuarto de
revolucidn en contra del sentido de las agujas del
reloj, de modo que el punto P; del disco de leva 33
llega a ponerse en contacto con el rodillo seguidor
35 y lo desplaza hacia la izquierda; con otras pala-
bras, provoca una basculacién del balancin 34 en con
tra del sentido de las agujas del reloj. Esta bascu
lacibén del balancin 34 estd unida con una basculacidn,
también dirizida en sentido contrario a las agujas
del reloj, de la palanca de dos brazos 41, 42 en tor-
no de la espiga de apoyo 43, de modo gue el rodillo
44 desplaza a la corredera 28 hacia la derecha en con
tra de la presidn del muelle 30. El1 derivador de mo-
vimiento 27 se mueve entonces también hacia la derecha
y, al mismo tiempo, es desplagado hacia abajo, ya que
la superficie de marcha 25 del bglancin 22 estéd incli
nada ahora oblicuamente hacia la derecha y hacia aba-
jo. La posicidn extrema inferior del carro 12 resul-
ta por tanto de una superposicidn de componentes de
carrera que son provocados, por una parte, por el dis-
co de leva 21 y, por otra, por el disco de leva 33.
En el wovimiento dirigido hacia abajo del carro 12,

la sierra circular 15 est4 parada, de manera gue la

- 14 -
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puela 13 afila un frente de diente radialmente, o
aproximadamente radialmente, desde la punta a la rafz,
Si ahora el disco de leva 21 zira en otra
wmedia revolucidn, ¢l balancin 22 vuelve 2 su posicidn
inicial y hace que el carro 12, bajo la presidn del
wuelle 18, se desplace hacia arriba, Durante esta se-
gunda media revolucidén del disco de leva 21, el disco
de leva 33 realiza otro cuarto de revolucibén en contra
del sentido de las agujas del relej, a cuyo término el
punto P, aplica su periferia contra el rodillo 35 se-
guidor de leva, Durante este cuarto de revolucidn,
el balancin 34 es desplazado desde su posicidn deter-
minada por el punto Pl, que puede denominarse aproxi-
madawente posicién central o normal, a su posicibn ex-
trema izquierda en la figura 1, que puede designarse
como posicibn méxima positiva, ya que la desviacibn del
balancin 34 desde su posicidbn central aleanza entonces
un méximo y la distancia del eje del rodillo seguidor
de leva 35 al eje geométrico del &rbol 32 es méxima,
Durante el segundo cuarto de revolucidn descrito del
disco de leva 33, la corredera 28, y con ella el deri-
vador de movimiento 39, son desplazados més hacia la
derecha con relacibén al carro 12 y al balancin 22; es-
te desplazamiento tiene comwo consecuencia gue el movi-

miento de ascenso del carro 12 permitido en si por el

- 15 -



7-5-74

10

15

20

25

425650

disco de leva 21 sea retrasado en tanto la superfi-
cie de marcha 25 del balancin 22 tenga todavia in-
clinaecidn dirigids hacia abajo y hacia la derecha,
Durante el segindo cuarto de revolucidn del disco
de leva 33, la sierra circularAls es desplazada por
el trinquete de avance 16 en direccibn de la flecha
17, de tal modo que el canto de afilado de la wuela
13 se mueva a lo largo del lomo del diente de corte
posterior 15" hacia su punta, Entonces, a causa del
movimiento de ascenso del carro 12 retardado por el
accionamiento de carrera adicional 31, se quita por
abrasién relativamente mucho material en el lomo de
los dientes de la sierra circular,

En la siguiente media wvuelta del disco de
leva 21 y el movimiento de descenso del carro 12 pro
vocado por ella, la sierra cireular 15 estd parada
de nuevo, de manera que la muela 13 desciende a lo
largo del frente del diente de corte posterior 15¢,
cuyc lowo acaba de ser afilado, Iste wovimiento de
descenso ds influenciado también por el disco de le-
va 33 que, durante la tercera media vuelta del disco
de leva 21, lleva a cabo un tercer cuarto de vuelta
en el cual el balancin 34, y con él, también la pa-
lanca de dos brazos 41, 42 retroceden a la posicidn

central en el sentido de las agujas del reloj, movién
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dose la corredera 28 hacia la izquierda con el deri-
vador de movimiento 39, con lo cual el movimiento de
descenso del carro 12 provocado por el disco de leva

21 es retardado. Al final del tercer cuarto de vuelta
del disco de leva 33, éste, en el punto P,, toca al
rodillo seguldor de leva 35. Ia distancia del punto

P3 a2l eje geomédtrico del 4rbol 32 es tan grande como

la distancia del punto P; a este eje; la influencia del
accionamiento 31 de carrera adicilonal sobre la posicién
del carro 12, por tanto, es la misma, al final del ter—
cer cuarto de vuelta del dis=co de leva 33, que al final
del primer cuarto de vuelta, lo que quierse decir que la
posicidn extrema inferior del carro 12 es cada vez la
misma y la muela 13 trabaja en cada raiz de diente a
igual profundidad.

Cuando, finalmente, el disco de leva 21 reali-
ze una cuarta mitad de revolucidn y, correspondientemen—
te, el disco de leva 33 ejecuta un cuarto giro en 909,
el carro 12 se mueve de nuevo hacia arriba, mientras que
el balancin 34, y con él la palanca de dos brazos 41,

42 Dbasculan hacia la derecha desde su posicién neutra
determinada por el punio P3, pasando a una posicidn
méxima que puede denominarse posicidén méxima negativa,
¥a que la distancia del eje del rodillo seguidor de le-—

va 35 al eje geométrico del drbol 32 alcanza entonces su

- 17 -
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valor minimo. Estd vrelacionado con esto el que la
corredera 28, con el derivador de movimiento 27, se
mueva hacia la izquierds, durante el cuarto giro en
90¢ del disco de leva 33 tanto como lo permita el
ajuste dado al derivador de movimiento 39. Como con
gecuencia del movimiento dirigido hacia la izquierda
del derivedor de movimiento 27, la carrera ascenden—
te, que tiene lugar bajo la presién del muelle 18,
es acelerada durante la cuarta media revolucién del
disco de leva 21. Durante esta carrera ascendente,
la sierra circular 15 es movida de nuevo por el trin-
quete_de avance 16 en direccién de la flecha 17, de
modo que la muela 13 se mueve contra el lomo del si-
guiente diente, que es un diente de corte preliminar
15', en direccidén a su punta. Como consecuencia de
la carrers acelerada de ascenso del carro 12, la mue-
la 13 quita entonces relativamente poco material del
lomo del diente de corte preliminaf 15', de modo que
el lomo de este diente de corte preliminar, en todo
su curso hasta la punta inclusive, permanede mds alto
que el lomo del diente de corte posterior afilado an-
teriormente, 15", ‘

Se repite entonces el ciclo de trabajo con-
sistente en cuatro medias revoluciones del disco de

leva 21 y cuatro cuartos de revolucién del disco de le-
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va 33, que tienen lugar simultineamente, con otro
diente 15" de afilado posterior y otro diente 15!
de afilado preliminar.

IEn las figuras 2 a 5, se-ha representado
otra posibilidad de realizacibén de un accionamiento
31' de carrera adicional para los movimiento de la
corredera 28. La corredera 28, como en la figura 1
tiene una gula 28; en esta gula encaja un taco 48
apoyado sobre una espiga excéntrica 49. ILa espiga
excéntrica 49 forma una parte de una excéntrica 50
conducida en una guia radial 51 de un 4rbol 32' gue
corresponde al 4rbol 32 de la figura 1 y que, asi
miswo, puede ser accionado a través de una rueda den
tada 47 en una relacibn de 1:2 desde el Arbol 20.

La excéntrica 50 tiene una ranura 52 que
se extiende transversalmwente a la guia 51 y en la
que encaja un drgano de arrastre 53. EL &rgano de
arrastre 53 sobresale excéntricamente desde un per-
no de ajuste 54 que estd apoyado a rotacidn en un
entrante axial del 4rbol 32' y, por medio de un tor-
nillo moleteado 55, puede fijarse en una posicidn
angular determinada, Cuando, después de soltar el
tornillo moleteado 55, se gira el perno de ajuste
54, se puede modificar la excentricidad de la espi-

ga excéntrica 49 en relacidn al eje geométrico del
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Arbol 32'; en la figura 4, la excentricidad tiene su
valor méximo y en la figura 5 asciende a 0.

Por lo demés, para el accionamiento de ca-
rrera adicional 31' representado en lag figuras 2 a
5 y para su cooperacidn con el accionamiento princi-
pal 19, vale lo dicho en relacidn con la figura 1,

En la figura 6 se ha representado con una
linea de trazos la coumponente de movimiento del carro
12 provocada por el acclonamiento principal 19 y, con
wna linea de puntos, como el diagrama recorrido-tiempo,
la componente provocada por el accionamiento de carre-
ra adicional 31 & 31!, h2biéndose escrito a lo largo
de 1la ascisa el tiempo y a lo largo de la ordenada, el
recorrido. ILas lineas se han representado en forma
idealizada como sinusoides puras; las desviaciones acep
tadas, debidas a las condiciones efectivas, carecen de
importaﬁcia. Es importante ver como estas dos lineas
que, a causa de la relacibén de transmisibn entre el
Arbol 20 y el Arbol 32 o el 32', tienen perfiodos diver-
s0s, se suman en su accibén total para dar una linea
gsenoidal representada tawbién de forma aproximada, que
estd dibujada con un trazo ininterrumpido y que repre-
senta el curso del movimiento efectivo del carro 12,
¥y, con &1, también de la muela 13, durante el tiempo.

Todos los puntos muertos inferiores UT del movimiento
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del carro se encuentral a la misma altura, mientras

que los puntos muertos superiores OT representan al
ternativamente en cada caso un méximo sefialado y un
miximo menos sefialado. BEn gracia a la claridad he-

5 mos supuesto en este cazo que el balancin 22 nunca
aleanza por completo una posicidn en la cual su su-
perficie de marcha 25 sea paralela al sentido del mo
vimiento de la corredera 28, de modo que la influen-
cia del accionamiento de carrera adicional 31 5 3L

10 se conserva hasta el punto muerto superior,

La presente solicitud que corresponde a la
presentada en la Repliblica Federal Alemana, el 26 de Abril
de 1973, bajo el nfmero P 23 21 166.1, se acoze a los
beneficios del articulé 51 del vigente Estatuto sobre

15 Propiedad Industrial.

REIVINDICACIONES

20

Los puntos de invencidn propia y nueva que
se presentan para gue sean objeto de egta solicitud
de Patente de Invencidén en Espuiia, por VEINTE afics,
son los que se recogen en las reivindicaciones sie

25
guientes:

T-5-T4 - 21 -
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12,- Una mdquina para afilar sierras, para
el afilado de dientes de diferentes alturas de pun-
ta de diente, con un carro que lleva un Gtil afila-
dor o una hoja de sierra y que estd conducido de for-
ma movible en vaivén en la direccidn de la altura de
los dientes, una corredera que puede ser movida trans-—
versalmente a la direccidn de movimiento del carro,
un primer accionamiento de carrera que actla sobre el
carro a través de la corredera en la direccién de mo-
vimiento del carro para conferir a dicho carro movi-
mientos en vaivén, y con un accionamiento adicional
de carrera que estd unido al primer accionamiento de
carrera por un engrénaje con relacidn de transmisidn
de uno a dos, que confiere & la corredera movimientos
envaivén de magnitud ajustable en sentido transver-
sal a la direccidn de movimiento del carro y que de~
bidora ello varfa periddicamente el espacio interme-
dio, ocupado por la corredera, entre el carro y al
primer accionamiento de carrera, caracterigada por-
gue un dispositivo de toma de mdévimiento movible en
vaivén juntamente con la corredera en sentido trans-—
versal 2 la direccidn de movimiento del carro puede
ser ajustado con respecto a la corredera, también en
sentido transversal a la direccidn de movimiento del

carro ¥y se desplaza sobre una pista de marcha que es-
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t4 configurada en wne parte constructiva (balancin)
que pertenece al primer accionamiento de carrera y
que forma con la direccidén del movimiento en vaivén
de la corredera un dngulo que varia periddicamente
durante este movimiento.

28,- Una mfquina para afilar sierras
segin la reivindicacidn 12, caracterizada porque en
séntido transversal a la direccidn de ajuste del dis-
positivo de toma de movimiento estd configurada, en
la corredera, una nista de marcha adicional contra
la cual aprieta un brazo de una palanca de dos bra-
208 cuyo otro brazo lleva un segundo dispositivo de
tome. de movimiento que coopera con un diecode leva,
un balancin o similar del accionamiento adicional de
carrera.

38.~ Una mdguina para afilar sierras se-
gun le reivindicacidn 28, caracterizada porgue el
segundo dispositivo dec toma de movimiento puede ser
ejustado en la direccidn longitudinal del brazo que
lo lleva.

2.~ Una mdquina para afilar sierras se-
gun la reivindicascidén 12, caracterizada porque en
sentido transversal a la direccidn de ajuste del dis-—
positivo de toma de movimiento estd configurada, en

la corredera, una pista de marcha adicilonal contra
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la cual aprieta una excéntrica que estd sujeta, de
forma ajustable, en una guia radial en un 4rbol que
en cade carrera doble del carro gira en 1802,

54,- Una miquina para afilar sierras
segim la reivindicacién 48, caracterizada porque la
excéntrica tiene una ranura que se extiende transver-
salmente u oblicuamente con respecto a la gufa ra-
dial, en la que encaja un drgano de arrastre de un
perno de ajuste conducido de forma ajustable en una
escotadura axial del 4rbol.

62.~ Una mdquina para afilar sierras
segin una de las reivindicaciones 12 a 52, caracte-
rizada porque la pista de marcha para el dispositi-
vo de ftoma de movimiento dispuesto en la corredera
estd configurada en un balancin que estd retenido
de forme que se aplica a un disco de leva del accio-
namiento de carrera.
- 78.~ Una mdquina para afilar sierras se-
gin una de las reivindicaciones 18 a 68, caracteri-
zada porgue el o cada dispositivo de toma de movi-
miento estd retenido, mediante al menos un muelle,
de forma que se aplica constantemente a la pista de
marcha asociada.

88,. Una mdquina para afilar sierras.

Tal y como se ha descrito en la Memoria
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gue antecede, representado en los dibujos que se acom—
pailan y para los fines que se han especificado.
Besta Memoria consta de veinticinco ho~-

jas escritas a mdquina por una sola cara.

Madrid,

~9 MAYD 1975

Alberto de Eicwwuie
Por, r '

5~5-T5 - 25 -
VGD.
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