. ©GDe BR 1117 ~ Gadd et al,
Folio 10163

N2 425.562

e e e et e g e e S TR S

'

I mewmanvaavans oonsapaceraes 400
1
H —m

PATENTE DE INVENCION

LI IITI ISR TR IR R SE

a favor des
UNION DE MAQUINARIA PARA CALZADO, S.A., 46 nacionalidad
espafiola, con domicilio en 0. Villarroel, n2 59 -~ BARCE~
JOWA .

pors
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—

Memoria descriptilya,

Ia pfesente invencidn se refiere a los perfecciona
nientos introducidos en las méquinas de cefilr o montar 8i-
multéneamente ambos lados del calzado. ILa,palabra calza-

do se usa en la presente memoria descriptiva para designar
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oalzadg en general, tanto acabado como en curso de fabri-
caoidn.

En la fabricacidn de calzado, es ya conocido el
empleo de una médquina combinada de centrar y de montar
puntas que clfie ¢l corte de un conjunto de calzado (for-
mado por el corte y la palmilla colocada sobre la horma)
alrededor de la horma, y que une por medio de cola porcio=

nes marginales de la parte delantera del corte, que se mon

.'tan hacis adentro, sobre las porciones marginales corres—

- pondientes de la palmilla, por medio de la oola expelida

por los medios aplicadores de la méquina.
Aungue se'ha intentado incorporar a estas mdquinas

dombinadas de centrar y de montar puntas elementos adecua

dos para montar las porciones marginales del corte situa-

des en la lfinea de dedos, 0 m4s alld de ella, hacia el in-

%erior de las porciones marginalesAcorre5pondientes de la

ralmilla, al mismo, o0 casi al mismo tiempo que se monta el
resto de la parte delantera del corte, tales miquinas han
resultado complicadas e incluso han funcionado con menor
rapidez que una médquina destinada a montar ¥nicamente la
parte delantera del corte. Por lo tanto, este tipo de mf
quina no ha tenlido el resultado satisfactorio comercisl
que se preveia.

Bs también muy conocido en la fabricacién de cal-
zado, el empleo de mdquinas que moldean la trasera y mon-
tan la talonera para conformar estas partes extremsds del
calzado. En algunos casos, estas mdquinas combinadas se
eﬁplean antes del centrado ¥ montado de. puntas para esti-

rar el corte hacia la punta sobre la horma, moldear la
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trasera del mismo corte (con el contrafuerte incluido) a
la configuracidn de la correspondiente parte de la horma,
¥ conformar o cefilr hacia adentro porciones marginales

del corte y asegurarlas por medio de la cola depositada
sobre las porciones marginales correspondientes de la pal-
milla por los medios aplicadores de la mdquina.

Con frecuencis, los costndos del calzado se mon-
tan por medio de mdquinas de montar costados con tachue-
las o por pegado,  sobradamente conocidas en la industria
de la fabricacidén de calzado, Cuando se utiliza esta cla~-
se corriente de mdquinas, el operario acostumbra a presen
tar a mano el conjunto de calzado a la mdquina, sostenién-
dolo'y guidndolo durante la operacidén de montar los -costa-
dos . De este modo, para montar por completo un calzado
puede ser necesario el empleo de tres mdquina, cada una de
ellas con un operario distinto. Por consigulente. se ha
intentado encontrar la forma de reducir el costo de fabri-
cacidn, por la intervencién de un menor mémero de operarios,
mediante la utilizacidén de algin sistema automdtico en la
manipulacién del calzado,

Recientemente, se ha propuesto emplear una mfquina
combinada para el centrado, montado de puntas y montado
de costados de conjuntos de calzado, en la cual el montado
de costados se efectia por medio de un par de rodillos,
nontados independientemente, y gulados y movidos en la fore
ma que se descrj.be en la patente inglesa n? 1297122, Paro
también en este caso, la mdquina es complicada y cara.

Uno de los objetos,’pues, de los perfecclonamientos

de la presente invencidn, es disponer una mdquina relativae-



10

15

20

a5

mente sencilla para efectuar automdticamente acciones de
montado simultdneas a lo largo de ambos lados de los con
juntos de calzado que se presentan e la misma y que puede
usarse en combinacidn con las méquinas corrientes de cen
trar y de montar puntas, asi como con las de montar talo-
neras, para completar toda la operacién de montar.

Con esta finalidad la presente invencién, dispone

una mdquina de montar simultdneamente ambos costados del

"calzado, por lo menos sn su Zona de la linea del enfranque,

comprendiendo esta mdquina unos medios sustentadores del
conjunto de calzado, formado por un corte y una palmilla
colocada sobre una horma situada dentro del corte; unos me-
dios que sitdan los medios de sustentacién en la posicién

adecuada para que los elementos montgdores de la mdquina

puedan trabajar sobre el conjunto de calzado, comprendien-

do estos elementos montadores un par de rodillos giratorios
dispuestos para conformar simulténeamente hacia adentro por
cliones marginales del corte a ambos lados del conjunto de
oalzado, con respecto a la palmilla, de modo que las porcid
nes marginales del corte y de la palmilla puedsn unirse pof
medio de la cola depositada entre ellas, y unos medios paw
ra efectuar un movimiento relativo, en una direccifn longitu
dinal al conjunto de calzado, entre los rodillos y los me-
dios sustentadores para que aquellos actien pregresivamenw—
te a lo largo de 1las porciones laterales del conjunto de
calzado. Cada uno de estos rodillos estd provisto de un
elemento conformador dispuesto en forma helicoldal alrede-
dor de wna porcidén circular del rodillo, y esitfm situados

en unos soportes, en forms tal, que los ejes sobre los que
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giran se prolongan substancialmente por lo menos en el
sentido de la anchura del conjunto de calzado sobre el
que se opera, y efectfan ademds un movimiento en aroo alw-
rededor de un eje que se extiende generalmente en sentido
longitudinal a la planta del conjunto de calzado.
Convenientemente, en una mdquina como la descrita
en el pdrrafo anterior, estos porta-rodillos o soportes
comprenden un carro provisto de un miembro de soporte pa-
I'a cada uno de los rodillos, estando montados estos miem—
bros en forma ajustable en el carr¢ para,que los ejes so-
bre los que giran los rodillos puedan ajustarse con rela-
¢ién a un plano que se prolonga generalmente en sentldo
transversal al conjunto de calzado. Convenientemente tam—
bién,se gufa el carro para que efectie un movimiento limi-
tado en arco {alrededor de dicho eje que se prolonga gene-
ralmente a lo largo de la planta del conjunto de calzado)
en un soporte que puede acercarse a la citada planta del
conjunto y separarse de ella, y se disponen medios para im
pulsar eldsticamente el soporte hacia el conjunto de cal-
zado cuando se desea que operen los rodillos sobre el misw
mo, También por conveniencia, lo rodillos tienen forma
frustoodnica y los miembros de soporte estdn ajustados en
el carro de manera que los ejes de rotacién de los rodillos
estdn inoclinados angularmente en forma adecusda para que
las porciones conformadoras de los rodillos queden situa-
das en el minimo fngulo necesario para que los rodillos
conformen con efectividad hacia adentro lms porciones mare-
ginales de los costados del conjunto de calzado a lo largo

de toda la porcldén que ha de montarse, oscilando.el carro
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‘ligeremente alrededor de dicho eje, que se prolonga longi-

tudinalmente a la planta del conjunto de calzado, para a-
comodgrse a las pequefias diferencias que puedan aparecer
en el plano de la planta del conjunto de calzado . los
rodillos actfian independientemente por medio de combinacio-
nes de correas y poleas dentadas acopladas a una fuente
comin de energia.

v También por conveniencia, en una mdquina como la
desorita en el pérrafo anterior al precedente, 1os rodi-
1llos estén montados para que ocupen una posicién fija (con
respecto a una direccidén que se prolonga longitudinalmente
al conjunto de calzado que ha de trabajarse) y los medios
sustentafdores comprenden un carro movible en dicha direc-—
cidén, para situar primeramente el conjunto de calzado con
Trespecto a los rodillos y luego para mover el conjunto de
calzado en sentido longitudinal a los rodillos para que
actien progresivamente sobre las porciones sucesivas del
margen destinadas para el montado; a lo largo de los cos-
tados que han de montarse. Por conveniencia, se dispone
un mecanismo de cilindro y pistén para impulsar eldstica-
mente los rodillos, hasta situarlos en contacto con las
porciones marginales del corte, durante la operacidén de
montar, con una presidén determinada previamente, pero que
puede sin embargo, gjustarse.

Se describird a continuacidn, con referencia a los
Planos que se acompafian, una construccidén adecuada de mé-
quina neumdtica que incorpora los perfeccionamientos de
la presente invencidn expuestos en el pdrrafo citado an-

feriormente.
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Se sobreentenderd que la citada mdquina se ha se
lecoionado dnicamente = modo de ejemplo ¥y que no Llimita
en modo alguno la esencia y el alcance de la presente in
venoidn.

En los planos,

Ta figura 1, es un alzado lateral derecho de la
piquina que se representa, con partes cortadas, que mues-—
tra un conjunto de calzado colocado en los medios de sus~
tentacidn o soporte de la miquina a punto de iniciarse la
opefacidn de montar sus costados, ¥

Ja figura 2, es una vista delantera, con partes
cortadas, de los rodillos montadores de la mdquina y de
sus soportes.

Ia mdquina que se representa en la presente me-
moria descriptiva, es una miquina de montar cortes de cal-
zado que efectia simulténeamente el montado de los costa-
dos en la zona del enfranque, comprendiendo la méquina
unos medios sustentadores del calzado designados en for-
ma general por la referencia -2- en la figure 1, y otros
medios para qué estos miembros o medios sustentadores de
un conjunto de calzado compuesto por un corte y una palmi-
1la colocada sobre una horma, sitd@en dicho conjunto de
calzado en la posicidn conveniente para que puedan actuar
sobre &1 los clementos montadores de la mdquina. Estos
elementos estdn constituidos por un par de rodillos ==
que conforman simultdneamente hacia adentro las porciones
marginales del corte, a ambos lados del conjunto de calza-
do, con respecto a la palmilla, de modo que las porciones

marginales del corte y de la paimilla se unen por medio de
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la cola aplicada por un par de boquillas -270-. Ios ro@i—
1los —4- actdan pregresivamente a lo largo de los costados
del conjunto de calzado durante un movimiento relativo,
en una direccién que se prolonga longitudinalmente al con=-
junto de chlzado, que se produce entre los rodillos —4- ¥y
el conﬁun%dbde calzado. BEn la mfguina que se representa,
el movimiento de los medios de sustentndidn en anidloga di-
reocidn, en una forma que se describird mds adelante, causa
el movimiento relativo entre los rodillos y el conjunto -de
calzado;

Ios medios de sustentacidn =2-, comprenden un pitén
-8=, que sobresale de un blogue -9~ que efectda un ligero
movimiento transversal a la mdquina (es decir, en el senti-
do de la anchura de un conjunto de calzado montado en los
nedios de sustentacién) situado en una cabeza ~ll- de un
poste ~10-~, deslizable, en el sentido de la altura del con
junto de calzado que se encuentre montado en el pitén -8-,
a lo largo de un manguito =12-, asegurado por su extremo
inferior entre un par de placas =l4~ provistas de un par
de brazos y que son paralelas entre sf, articuladas a un

yar de pasadores transversales alineados -16-~ que sobresa-—

- len de unasplacas laterales =18- de un carro designado por

la referencia general -20- en la figura l. Esta placas =18«
formen parte integrante,.en sus extremos superiores, de una
placa transversal que se prolonga entre dichas placas late-
rales, y cada una de ellas lleva un par de rodillos =24«
que giran en unssespigas enroscadas a las placas. I0S Io-
didlos =24~ recorren unas guias horizontales situadas en

unas canales --26~v. montadas en unos miembros de armazén ho-
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rizontales ~28-, situados en oéros miembros verticales de
armazén {10 representados) que sobresalen de la base de
la méquina. Por consiguiente, el carro -20- se mueve a
lo largo del conjunto de calzado situado en los medios de
sustentacidn, con relacién a los rodillos =4-.

Una banda para la sujecidén de la trasera del con-
junto, indicada por el nimero general de referencia ~30-

y un par de abrazaderas laterales para el citado conjunto,

(no representades, y operando cada una de ellas a cada la-

do del conjunto) estdn situadas en un brazo de soporte =34-—
asegwrado a la placa transversal del carro -20-;

Para subir y bajar el poste -1l0- con relacidén al
manguito ~12-, hay dispuesto un mecanismo -36~ de cilindro
v pistdn. E1 cilindro estéd conectado entre las placas =lie
v el védstago del pistén estd conectado al extremo inferior
del poste.

Para hacer oscilar el manguito -12- alrededor de
los pasadores ~l6~ para situar el poste dedde una posicidén
receptora inclinada hacia afuera a otra posicidn casi ver—
tical, ver figura 1 de modo que la parte de la talonera
del conjunto de calzado montado en el pitén -8- quede si-
tuada debajo de un pie de presidn -40-, se ha dispuesto un
mecanismo ~42-~ 46 cilindro y pistén. Fl cilindro estd ar-
ticulado a un pasador transversal que atraviesa las placas
laterales -18- del carro, y la cabeza del vdstago del pis—
t6n estd articulada también, por medio de un pasador, a unas
orejas o apéndibes gque sobresalen hacia atrds de las plmcas
=14~ que sostienen el manguito =12,

Jos medios de sustentacién estdn provistos también
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de una almohadilla ~72- para la punta, montada en el vds~
tago del pistén de un mecanismo de cilindro y pistén (no
representado) el cilindro del cual estéd conectado al carro
~20~. Cuando penetra aire a presidn en el mecanismo de
cilindro y pistbén, subecia almohadilla ~72- para la punta
para ponerse en contacto con la parte delantéra del conjun
to de calzado. ‘

. Para mover el carro =20~ longitudinalmente a lo
largo de las guias de las canales —26-, se ha dispuesto
otro mecanismo ~80- de c¢ilindro y pistén que comprende un
cllindro =82~ articulado a un brazo de soporte situado en
los miembros de armazén -27-. El véstago -86- del pistdén
de este mecanismo -80~ estd articulado a las placas late-
rales =18« del'carro.
) Inicielmente, el carro ocupa una posicién recepto-
ra por la accidn del aire a presidn contenido en la extre-
midad derecha del cilindro ~82- (como se ve en la figura 1)
que impulsa el véstago -86~- hacia la izquierda en toda su
extensidn.

Situado el carro —=20- tal como acaba de describir-

se y ocupando el poste una posicidn inclinada hacis adelan
te, se coloca un conjunto de calzado en el poste, ¥y se in-

serta la horma en el pitén -8B~ de modo que 1la superficie

‘suﬁerior de la horma queda en contacto con uns superficle

superior del bloque =9-,

Se inicia entonces un ciclo funcional de la méqui-
na, apretando un pedal que gobierna una vdlvula dispuesta
en un circuito de control de la méquina, lorcual determins

ante todo el suministro de aire a presidén a los c¢cilindros
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de los mecanismos ~42- y -36- para hacer oscilar 61 mangui-
t0 =12~ y £l poste -10~, contenido dentro de é1, hacia el
interior de la méquina y eleva al mismo tiempo el poste,
ocon 1o que retrocede y sube el conjunto de calzado hasta
que una banda -110- del mecanismo de sujecidén «30-~ rodea

la trasera del conjunto, ¥y la talonera de la palmilla que-
da situada contra el pie de presidn —40-,

Después de subir el posfe para situar la talonera
del conjunto de calzado contra el pié de presidn, un meca
nismo de rueda y trinquete ( no representado) impide el
retroceso del poste, de modo que puede vaciarse el aire a
presidn del extremo inferior del mecanismo =36~ sin que
baje el conjunto de calzado.

Ia banda -110- se clerra entonces alrededor de la
trasers del conjunto de calzado y las abrazaderas del me-
canismo de sujecién lateral entran en contacto con los cos-—
tados del conjunto de calzado para centrarlo, bien sea un
zapato del pie izquierdo como del pie derecho., ELl mecanig
mo de sujecidn =30~ es andlogo al de una mdquina normal -.de
montar taloneras y no se procederd a describirlo. Tampoco
se desceribirdn los mecanismos de sujecién lateral, pero se
entenderd:.que son similares a los de la mdquina que se Ie
presenta en la memoria de la solicitud de patente n? 425,563
presentads con esta misma fecha por 1la propia solicitante.

Ja almohadilla «72=- sube entonces por debajo de la
parte delantere del conjunto de calzado para sostensrlo,
después de 1o cual, un mecanismo de rueda y tringuete (no
representado) lmpide el retroceso de la almohadilla, per-

mitiendo asf que pueda salir el aire a presidén del interior
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del cilindro. EL conjunto de calzado queda en tal momento
firmemente sujeto y sostenido en los medios de sustentacidn,
pronto para,el montado.
El carro =20~ se mueve entonces hacia la derecha

(como se ve en la figura 1) paera situar longitudinsimente
el conjunto de calzado en la debida posicién con respecto

a los elementos montadores, para que estos iniclen el mon
tado de los costados junto a,la linea de dedos del conjun

+t0 de calzado.

Ta médquina puede estar provista de medios como los
que se describen en la memoria de la solicitud de patente
ne 425,563 anteriormente citada, para determinar automdti-~
camente la extensidn de este movimiento posicionador del
carro, de acuerdo con el tamafio del conjunto de calzado
que ha de montarse.

Los rodlillos —4- tienen forma frusto-cdnica (figu-
ra 2) .y estén provistos a su alrededor de unos nervios he-
licoidales conformadores -~210~ e modo que, cuando los Xro=-
dillos giran, los nervios helicoldales =210~ conforman ha-
cia adentro las porciones marginales del corte con respec—
t0 & las correspondlientes porciones marginales de la pal-
milla, estando sostenidos o montados los rodillos en sus
sdportes en forma tal, que sus ejes estédn adaptados para
extenderse substancialmente por lo menos en el sentido de
la anchura del conjunto de calzado sobre el que trabaja la
midquina, (Pigura 2), Ios rodillos -4~ tienen unos ejes so-
lidarios ~200- que giran en unos manguitos alojados en los
orificios de unos blogues de sustentacidn ~212-~ que forman

rarte de los medios de soporte de los rodillos, estando
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estos bloques asegurados en forma ajustable a un carro
arqueado -218- por medio de unos tornillos -2l4~ que atra—
viesan unas ranuras arqueadas -216- del carro =218, Unos
cojinetes de empuje ~204- estdn situados entre los rodi-
1los =4~ ¥y los bloques de sustentacidn -212- y los rodillos
estdn accionados por medio de unas correas -208-, que pasan
sobre unas poleas redondas ~206- situadas en los ejes -200~,
Tanto las correas oomo las poleas estdn endentadas entre
si para asegurar el positivo funcionamiento de los rodillos;

ElL carro arqueado -218- efectla un movimiento li-
mitado en arco (alrededor de un eje A, Figura 2, que se pro
longa longitudinalmente a un conjunto de calzZado aproxima-—
demente al nivel de la palmilla y centrado entre las porcig
nes interiores de los rodillos =4-) para nivelar la presidn
ejercida por los dos rodillos —4— que operan a ambos lados
del conjunto de calzado. Con esta finalidad, el soporte
para el carro -218- comprende un par de placas =222« ator=-
nillades una contra otra y provistas de una superficie de
gula arqueda -220- y de dos series de pasadores =216~ que
penetran en el interior de las placas ¥y que llevan unos Io—
dillos -224- que giran libremente y que recorren, un juego
de ellos, unas ranuras arqueadas -227- formadas en las caras
anterior y posterior del carro =2l8«, y otro juego de los
mismos unas ranuras arque&as ~228=~ formadas también en &
carro «218-,

Ias placas ~-222~ estdn aseguradas a una barra ftranse
versal =230~ que se extiende & lo ancho de la mdquina entre
unos brazos -23%2- que se prolongan hacla adelante y hacila

atrds de un par de palancas acodadas (situada oada una de
!
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ellas a cada lado de la mdquina) que presentan también

otros brazos 234~ dirigidos hacia abajo. ILos extremos
inferiores de los brazos -23%4- estdn articulados a unos
pivotes ~236- que se prolongan transversalmente desde unos
postes verticales -238- situados en un miembro de unidén
~240~ (Figura 1) que se extiende entre los miembros late~
rales de armazén -106-,

Jos pivotes -236- son coaxiales a un eje o 4rbol
auxiliar (no representado) que gira en los cojinetes de unos
postes (no representados, pero que estén separados hacia
adentro con relacidn a los postes -238-) que sobresalen
del miembro de unidén -240-, estando provisto el eje auxi-
liar (en sus dos extremos) de unas poleas dentadas =246~ pa
Ta mover las correas -208~; Dicho eje auxiliar tiene tan
bien otra polea ~248«~ actuada por la correa -~250~ de un mo-
tor eléetrico =252~ situado en unos miembros de unién —254-
que se extienden entre los miembros laterales de armazén
e LI

Para bajar y subir respectivemente 1los rodillos «—4=
mientras funcionan o dejan de funcionar, y para apretarlos
eldsticamente contra las porciones marginales del corte del
conjunto de calzado, se ha dispuesto un mecanismo -256- de
cilindro vy pistén (Figura 1), el cilindro ~258- del cual
estd. articulado a una varilla -259- que se prolonga enire
las palancas acodadas en el punto de unidén de los brazos
~232~, -234-, mientras que ol véstago -260- del pistén de
dicho mecanismo estd artioculado por medio de un pasador-
eje -262- a un brazo de soporte fijo -264- montado en uno

de los miembros de wnidn -254~-, Después de que el conjun
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to de calzado gqueda firmemente sujeto y debidamente colo-
cado para el inicio de la operacién de montar, bajan los
rodillos -4- para ponerse en contacto operaftlvo con las
porciones marginales que han de montarse del corte, e ini-
cian su aceién conformadora hacia adentro junto a la por-
cién orientada hacia la telonera de la porcidén previ=mente
montada de la punta. ILa presién de los rodillos sobre el
corte se determina por el grado de compresidn que se aplica
al extremo posterior del mecanismo ~258- de cilindro y pis-
tén. El carro avanza entonces (es decir, hacla la izquber
da, segin se ve en la figura 1) para que los rodillos —4-
actien progresivamente sobre las porciones marginales del
corte , a ambos lados del conjunto de calzado. Ia veloci-
dad del movimiento transversal del conjunto de calzado a
través de las boquillas -270- y de los rodillos —4-, se re-—
gula por medio de un cilindro smortiguador hidrdulico ajuse
teble =320~ (Figura 1), cuyo véstago =321~ de pistdén estd
conectado al carro ~20-. El cilindro smortiguador =320~
estd asegurado a un brazo de soporte -322- que sobresale

en sentido descemdente del cilindro -82-, ¥y una vdlvula
ajustable { no representada) regula el flujo de aceite en
el cllindro amortiguador y, por consiguiente, la velocidad
de movimiento del carro ~20- bajo la presién del cilindro
~82=~ del mecanismo =80~ de cilindro y pistén.

Ta operacién de montar termine automdticamente cuagp
do los rodillos =~4= llegan practicamente a la linea de I -
bocatapa. EL retroceso de los rodillos (por'causa del cam
blo de direccidén del aire a presidén que se suministra al
mecanismo =258= de cilindro y pistén) se efectfia mediante

la acoidn de un interruptor o vdlvula que funciona a conse=
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Ias porciones marginales del corte destinadas al
montado y la palmilla se unen por medio de la cola aplica
da a las porciones margina les de la palmilla antes de la
actuacién de los rodillos =4-, para lo cusl la mdquina
lleva convenientemente un mecanismo aplicador como el dese
orito en la memoria de la patente n? 425.564 presentada en
esta misma fecha por la propia solicitante, comprendiendo
este ﬁecanismo aplicador un par de boquillas -~270- (una. a
cada lado del conjunto de calzado) que deposita cola temo-
plédstica em estado de fusidn sobre las porciones margina-
les de la palmilla mientras pasa esta a través de las bo-
quillas. Este mecanismo aplicador no se describird con mis
detalle.

Al final de la operacién de montar, bajan los me-

dios de sustentacidén (al soltarse los medios de retencién

de la almohadlilla ~72- y del poste ~10- y el poste =10~
osclla hacia amdelante como consecuencia del cambio de di-
reccidn del aire a presién que penetra en el mecanismo =44-

de cilindro y pistén.

N o T A

o S s et

Se reivindica como objeto de esta patente:

1l.= Perfeccionamientos en las mdquinas de montar
calzado, que conforman simulténeamente ambos costados del
calzado, por lo menos en la zona del enfrangue, provistas

de medios -de sustentacidn para un conjunto de calzado for-

mado por un corte y una palmilla colocada sobre una horma
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" situada en el interior del corte, medios para que los

medios de sustentacién sitden debidamente el conjunto de
calzado que sostienen y que ha de montaXse con relacidén

a los elementos montadores de la méquina,-comprendiendo
estos elementos montadores un par de rodillos giratorios
adaptados para conformar simultdnesmente hacia adentro por
clones marginales del ocorte con respecto a la palmilla

en los costados del calzado para unir dichas porciones a
la palmilla por medio de la cola depositada entre ellas,

y de medios para efectuar un movimiento relativeo, en Gi=~
receidn longitudinal al conjunto de calzndo, entre los ro-
dillos montadores y los medios de sustenteseidn, con objeto
de que los rodillos actien progresivamente glo largo de las
porclones laterales del conjunto de calzado, comprendiendo
cada uno de dichos rodillos un elemento conformador dispues
to a su slrededor en forma helicoidal, caracterizados por-
que los rodillos montadores (4) estédn situados en unos so
portes (218) de modo que los ejes sobre los que giran los
rodillos se prolongan substaencialmente por lo menos, en el
sentido de la anchura del conjunto de calzado que se traba
ja, ¥y porque estos soportes (218) efectdan un movimiento
erqueado alrededor de un e¢je (A) que se extiende por lo ge-

neral a lo largo de la planta del conjunto de calzado.

2.~ Perfecclonamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porque los medios de soporte de los rodillos
comprenden un carro o soporte (218) provisto de un mangui-
to (212) para cada uno de los rodillos montadores, estando
montados estos manguitos en forma ajustable en el carro
(218) de modo que puedan ajustarse los ejes sobre los que

giran 1los rodillos en un plano que se prolongs gemeralmen-—
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%o en sentido transversal al conjunto de calzado que tra-
baja la mdquina.

3.~ Perfeccionamientos seglin la reivindicacién 2, ca
caracterizados porque el carro (218) efectda un movimiento

5 "limitado en arco (sobre un eje gque se prolonga generalmen—
te en sentido longitudinal a lsplanta del conjunto de cal-
zado) en un soporte (222) que puede acercarse a la planta
del conjﬁnto de calzado o separarse de ella, y porque se
disponen en la maduina,medios (256) para impulsar eldsti

- 10 camente €l soporte hacia el conjunto de calzado, cuando
se desea que los rodillos actien sobre el mismo.

4 .~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 3,
caracterizados porque los rodillos montadores tienen for—
ma frusto~cdnica y porque los manguitos CélZ) estdn ajus-

15 tados en el carro (218) de manera que los ejes sobre los
éue giran los rodillos (4) estén inclinados en #dngulos
apropiados pars asegurar que las porclones conformadoras
de los rodillos (4) queden dispuestas segin un pequefio dn-
gulo para que los rodilios conformen efectivamente hacia

20 adentro las porciones marginales del corte, a ambos lados
del conjunto de calzado, en toda la extensidn que ha de
montarse,

5.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 4,
caracterizados porque los rodillos (4) actlan por medio de

25 elementos motores separados que comprenden unas correas

' (208, 250) y unas poleas {206, 246, 248) gue engranan en-
tre sl y acopladas a una fuente comin de energia.

6+~ Perfeccionamientos segfin una cualquiera de las

relvindicaclones anteriores, caracterizados porque los To-
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aillos (4) estdn montados para que ocupen una posicidén
fija (en relacidn con la direccidén longitudinal del conjun
to de calzade) y porque los medios de sustentacién compren
den un carro {20) movible en dicha direccién, para situar
primero el conjunto de calzado con respecto a los rodillos
(4) y para moverlo después en sentido longitudinal con Te-
lacién a los mismo, para que puedan los rodillos actuar
progresivamente sobre porciones sucesivas del margen deg
tinado al montado a lo largo de las porciones laterales
que han de montarse,

T+~ Perfeccionamientos segln las reivindicaciones
39 4 0 5, caracterizados por disponer un mecanismo neum#-
tico (258) de cilindro y pistén para impulsar elésticamqg
te los rodillos (4) con objeto de mantenérlos en contacto
con las porclones marginales del corte durante la operacidn
de montado, con una presidn determinada previeamente, pero
que puede ajustarse,

8¢= Perfeccionemientos en las miquinas de montar
calzado.

Esta memoria consta de diecinueve hojas escritas.

por una sdla cara.

BARCELONA, de a
P.A.
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