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Perfeccionamientos en ruedas awxiliares
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en 7187 Stomebrook Road, Westi®loomfield, Michigan, EE,
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La presente invencibnm tié&a por objeto a‘una rue-

da suxiliar para vehiculos perfeociﬁnada.
Més conoretamente, la preseﬁte invencién es rela-

tiva a'una rueda auxiliar para ser utilizada en oonjuncién
con la cubierta neumAtica de una raeds de vehfoulo, ouwando
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. invento posee un elemento de llanta con una cubierta de ocau-

incomodidad y tiempo involucrado en el cambio de una 6ubiqg

la cubierta neumftica portgde por la llanta de la rueda con- |
vencional se torna inoperante. La rueda auxiliar del presente

cho duba sobre la periferia exterior de la misma y est4 pivo-
taﬁlemente vihculada a un miembro de acoplamiento, el cuél,
a su vez, es Vinculable a la llanta de 1la rueda convenolonali

Esta rueda auxiliar es vinculada a la rueda del vehicu-

lo de manera tal que luego de un movimiento de rotacién limi

tado de 1a'rueda, el elemento de llanta se moveré’a una posid
cién concéntrica con y paralela a 1a rueda y eleva a la;mig-
ma para permitir al vehiculo ser conducidb sin tener que ocam-
biar la rueds inoperante. ) _ !

El'fundaﬁento de la presente invéncjénTy su campo in-
ventivo se relacionan con una rueda auxiliar para ser uti-
lizada en conjunéidn oon una rué@a convendional de un vehfcudt
lo trasladable sobre una superficie_terrestpe,tal COmo un su+4
tombvil, y es normalmente utilizada en emergencias cuande
la cubierta neumdtica de la rueda convencional se torna ino-|
perante. ' _

Es conocido en el arte el proveer a todos los vehiou~
los a motor con una rueda de auxilio y el equipo-neéesario
para facilitar el cambio de la rueda,.cuaﬁdb ung de las mis-|
mgs se toma inoperante, tal como cuando se pincha una de. -
ellas. A pesar de que la rueda de auxiliar posee sus limita-
ciones, las ruedas auxiliares han cumplido_cqﬁ su cometido
satisfaotoriaméﬁte en el pasadq. . _

De todos modos, la tendencia écﬁuéi es hacia la elimi-
nacién de la rusda auxiliar para el obvio propbsito de redu-
cir el costo del automévil y de eliminar el posible riesgo,
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-3 -

ta cuando la misma se vuelve inoperante, -Otrap objecitones al
uso de ruedas auxiliares, y del equipo asociado necesarlo pa-
ra el cambio de una cubierta, incluye la necesidad de una caﬁm.
tidad sugtancial'dg espacio de equipa.je. ' '
Teniendo en vista la tendencia e hacer los vehiculos -
més compactos, el espacio para guardé?'la cubierta auxiliar,
ge torna eritico dado que éste espacid es necesitado para
guardar elementos més dtiles 6 de'mayor valor, especialmente '| .
gl el vehioulo compacto se utiliza para viajes largos. De és-;
ta forma una primera consideracién en la reposicién de la ocu-|
bierta auxiliar es el requerimiento d3 mayor espacio|y de la
necesidad de eliminar el costo de la cubierta suxiliar exis-

tente y equipo accesorio. 4

Es primordial que en la reposizién de la cubierta -
suxiliar por un sustituto adecuado, todas las veniajas de la
rueds muxiliar convencional deben ser retenidas, mientras que
las desventajas deben ser eliminadas. Al proveer un sustitu-
to para la cubierta auxiliar de un sutomévil, es necesario
tener en cuenta que el propbsito peisegﬁido es el de la pro-
visién de medios para poder lleéar hasta una estacibén de ser-
vicio u otras comodidades de reparacién, de forma de que se
pueda reparar la cubierta neumética_primériﬁ del vehfculo.

El sustituto debe ser de un peso minimo, de tamafio con-
veniente de modo que pueda ser fdcilrents manejable y al misg-
mo tiempo que requiera un espacio minimo sl ser guardado en

Otra consideracién importante para un sustituto es la
facilidad de aplicacifén al utiligar el mismo, dado que su
instalacién no deberia requerir .el cambio de un neumético y
deberia eliminar la necesidad del uso de un crigquet. Adieio-.
nglmente un substituto deberia requerir solamente una canti-
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dad minime de manipuleo de modo que e. uso apropiado del mis-|

mo pueda ser efectuado por personas du minima fuerze y minima
aptitud técnica,:

Obviamente, un sustituto para la rueda de auxilio debe IB

tener un disefio ¥y construceién tal que estos sean coﬁfiabies

pués puede llegar a utilizarsecnntinuamehte y a veloocidad ra-

zonables pfoveyendo al vehiculo buenas condiciones de manejo |-

y estabilidad.

Antes de la fecha se han realiza&d varios inteantos de-
proveer uysustituto adecuado para la rueda de auxilio de au~
tomofores, mereciendo los mismos varias patentes de inven-
cién. Los variados disefios, construcciones y esquemas i;ﬁstpg
dos en 1os arriba mencionados registros adolecen de fallas,
ya que son muy complicados en su disefio, costosos de fabrigar
requieren wia fuente separada de aire.comprimido para ser
utilizados o son directamente ilmpracticables,

El presente invento que seré a canﬁinugcibn descrito
¢on mayor détélle, comprende una. rueda auxiliar para ser uti-
lizada oon una . .rueda de automévil comvencional de cubierta o
banda de rodamiento neumgtica, cuando la'cubierta.néumética
portada por el arode llenta en adelante 1lamada'rl;anta"‘da~

una rueda convencional se torna inOperante.zia rueda.auxiliar,
del presente invento comprende un elemento de llanta portador |-

de una cubierta, el cual es pivotablemente montado & un miem-
bro de acople elcual a su Vez, es desmon%ablemente’vinculado
a la rueda inutilizada, Durente la vinculacién o montaje-ini-
cial, el elémento de llanta es dispuesto 'en una relaoién"éxb 
céntrica con respecto a la rueda convendionalry durante un.
movimiento rotacional limitado de la ruéda'édﬁQencional>del~

vehioulo, el elemento de llanta portador deila'cubierta de la
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rueda auxiliaria es colocado en posicién en una vinculacién
de traba con un miembro de acople de modo que el elemento
de llanta se'dispane concéntricamente con, 'y paralelo a, la
rueds convenciconal para elevar & la misma y facilitar el mo-
viniento del vehfoulo sin dafio a la cubierta inoperante,

' Es entonces un objeto principal del presente invento

 aa )

el de ﬁroveer una rueda auxiliaria que no requiera que el veh]
culo tenga que ser elevado sobre un criquet 6 que la cubierta

Un objeto adicional del presente invento es el de pro-
veer una rueda auxiliar cuyo disefio utilize el peso del au-
tomévil para llevar la rueda auxiliar en la posiocién operati-
V&,

BEs otro objeto del presente invento el de proveer una
ruedq auxi;iar que puede ser fédcilmente instalada sin ningtén
equipo especial y Que esta provista delﬁedios rara asegurar
que la rueda auxiliar permanezca vinculada el automévil dursn
te el recorrido. ' |

Es wn ulterior objeto del presente inventq el de pro-
veer una rueda auxiliar gue ofrece una reduccién de costos y
de pego por encima de la rueda auxiliar “convencional ¥ que ha]
ce posible para el disefador de automéviles aumentar el espa~ |
cio de carga del badl mediente la eliminacién de la rueda de
guxilio convencional. ' .

Es otro objeto més del presente invento el de proveeyr
todas las arriba mencionadas ventajas con una nueva y mejora-
da rueda de auxilio que es de un disefio simple y de bajo cos-
to y que se adaptard répidamente para su uso sobre las ruedas
conveneionales sin modificaoidn‘alguna de la llanta de rueda

convencional,
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Otros objetos, ventajad y aplicaciones del presente

invento serén aparente a aquellds entendidos en la materia

sente invento sea lefda en conjunto ¢m los dibujos que se
acompafian. ‘

La desoripeifn dada a contin‘gcién - hace referencla a
los adjuntos dibujos en los que a 1gua¢es nmeros de referen-
cia se refiersn a elementos similares a 10 largo de las Va-
rias vistas, y en las gue:

La figura 1 es una vista en perspectiva de ung rue-
da audliar segin 1los prznoipiOs del presente inventos

La figura 2 es una vigta en elevaoién del miembro
de acople de la rueda auxiliar ilustrado en la figura 2 con
dicho miembro de acople vinculado a la llanta de la rueda
oqmvenoionalg . '

La figura 3 es una vista en eleVaoibn 1ateral del :'
miembro de acople ilugtrado en la figura 2-

La figura 4 es una vista fragmentaria en elevacién
frontal de la llanta de la eubierta'y porcién de- cubierta Qe"
la rueda auxiliar ilustrado en la figura 1,. o

 La figurae 5 es una vista fragmentada del corte seér
cional visto a través de la llanta y porcibn de cubierta de
1a rueda suxiliar ilustrada en la figura 1;- '

La figura 6 es una vista en elevacidn frontal de
la llanta y miembros.de acople de la 1ueda auxiliar siendo
la rueda suxiliar vista en una posicifn ooncéntrica con ¥
paralela a la rueda del vehiculo;

Le figura 7 es un corte fragmentario seccional de

la rueda auxiliar vista vinculada a larueda con cublerta neu
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con respecto al eje de rotacién de la rueda convencional y &
la figura 8.es un corte seccional fragﬁentario de la rueda
euxiliar vista vinculada a una rueda con ciblerta neumética
convencional siendo de llanta 18 y el miembro de acople y pro
vee suficiente distancia entre la rueda-au#iliur 10 y la rued
de vehioulo 4 como se describird desde aqui en adelente,
Haoiendo ahora referencia a las figuras 1, 2 y 3,en.
las que se ha ilustrado el miembro de acdple 2) que conmprende
un par de brazos fijos, radialmente extendidos 40 y 42, ¥ un
brazo movible 44 que es plvotablemente conectado & los brazog

£ijos por cualguier medio adeouado,

' En el ejemplo de realizacién preferido, el brazo 44
ea oomectado de tal modo por medio de un mecanismo de tréba
45, cuyo propbsito se deseribiri més adelante. E1 brazo fi-
Jo 40 posée wmn exbremo doblado heseis adentro 46 en-el cual
es montado un inserto de goma, no ilustrado. E1 brazo fijo
42, el cual esta cuidadosamente espaciado 120° desde el bra-
zo £ijo 40, es provisto con una porcién -doblada hacia aden-—
tro 50 que tiene un inserto de goma 52 (ver figura 3). El
brazo fijo 42 posee una porcién radialmente extendida 54 que
termina en un élemento de bisagra 56. El elemento 56 se aco-|

pla con el arriba mencionado elemento de bisagra 34, el ocual)

L

en conjuncién oon una clavija de acople adecuada %8 (ver fi-
gura 7) forma el acople bisagrado 38. El brazo 42’3@1 miem-

[

bro de acople 20 es provisto con paredes laterales de soport
eatructural 60 y 62, siendo la pared lateral 62 radialmente
més corta que la pared radial 60, de modo de facilitar el
posicionamiento del brazo mévil 44 en proximidad cercana a
la secolbém dovlada 50 del brazo 42 tal como se lo explicard
més adelante,
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Como se puede observar en la figura 3, el brazo 42 se
proyeéta hacia afuera y hacia arriba més alld de la -poroibn
doblade 50, de modo que estd unida mediante el agbple ébisag:g
do 38 al elemento de llanta 18 de 1la rueda auxiliar a unea
distancia suficiente desde la rueda 14 del vehfculo para pro-
veer un espacio libre adecuado entre la rucda auxiliaria y la
ruede del vehiculo 14, toko lo ouédl facilita un fécil moﬁtaje
de la rueds auxiliar 10 & la rueda del vehiculo y gue permite
a la rueda auxiliar 10 funcionar-en la forma que se deseribi-
réa mis adelante gin interferencis con la fheda del vshiculo,.

El miembro de brazo mévil 44 del componente de acople.
20 termina en un extremo doblado 64, a pesar que, el mismo no
esté provisto con un inserto de goma o cauchp. :

El borde inferior lateral del miembro de brazo m6v11
44 (tal como se 10 vé en la figura 2) posee una saliente 66

extendida hacia arriba y la superficie superior 68 de la m195 v

ma estd inclinade oo réspeoto a8 1é superficie superior adya-
cente del miembro de brazo 44. . '
Como meaor se aprecia de la figura 2, el miembro-de
acople es utilizado para vincular la ruedas auxillar 10 a 1la
rueda inoperante 14 del automévil, Esto se obtlene posicio- :

nando el b:aZo mévil 44 en proximided cercena 8]l brazo 42

. N , 2
Inicialmente, 1lps brazos fijos 40 y 42 estén pdsiclonados
gobre la cara de la llanta 12 de la rueda de automévil 14, -

$al que 10s 108 -extremos doblados 46 y 50 conectan por detréd ™

del borde periférico extremo de la llanta de rueda lé‘bomo
se muestra en la figufa 7Ty 8 de los dibujos, E15ﬁrago mévil
44, que también posee su borde doblado conectado con el bor-
de periférico de la llanta de rueda 12 es luego cuidadosa

mente desplazado en la posicién ilustrada en la figura 2, la
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onal es aproximadamente 120° desde los brazos fijos 40 y 42,
Cuendo el brazo mévil 44 estd en la posicién ilustrada,

el miembrobie aocople 20 es asegurado fimamente pero capaz de

mo de bloqueo 45 es concéntrico con el eje de rotacibén de la
llanta 12 de la rueda. La saliente 66 del brazo mévil puede
ser utilizada paranacilitar el movimiento rotacional del bra
z0 m6vil desde su posicién inicial a su posiocién de montaje
final, El brazo fijo 44 esté provisto con un fin de carrera
metélico 70 que limita la cantided de movimiento rotacional
del brazo 44 més allé de su.posician de montaje deseada.
Luego qué el miembro de acople 20 ha sido montado sobrL
la llanta 12 de la rueda inubilizada :.4 del vehfcule, la rue-
da auxiliaria estard en la posicién iustrada en la figura 7,
est0 es, ol miembro de acople 20 se mmta a la llanta 12 de
la rueda>y.concéntrico con el eje de -otacién de la llanta de
la ruede 12, mientras que el miembro de llanta 18 de la rueda
auxiliaria es pivotablemente montado por medio de un'aéopie

miembro de llanta 18 y 1la cublerta 26 se disponen en un piano
comin que tiene un eje de rotaclén qu> es excenirico con res-
pecto al eje de rotacién de la llanta de rueds 12. Se deberfa
también notar que cuando la rueda auiiliaria es primero monta.
de a le llanta de la rueda 12 en la arribs mencionada manera,
el acoplamiento abisagrado 38 de la rueda aguxiliar 10 seré

verticalmente espaciado por encima del eje de rotacifén de la
rueda. .

Con la rueda auxliliar 10 en la posiocibén ilustrada en
la figura 7, el conductor del vehiculo conducird al mismo ha-

cla adelante para rotar la rueda 14 aproximadamente 180° con

1o cual el scople abisagrado 38 de la rueda suxiliaria 10 ge-
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18 en una posicién en la ouel el mi smo es concéntrico con’ y
: paralelo a la rueda del vehfculo 14, e o . ;'(

' puede observar que el brazo soporte da 11anta 30 es. posioiqn&

¥ 62 proveen sOporte 1ateral para el miembro de’ 1lanta 18,
' ble con respecto a la rueda del "vehfculo..

' arriba mencionada posicién vertical, tal comq se 10 ilustra

-~ 10 -
ré desplazado & una p031cién verticalmente ‘por debajo del eje

Paso del ‘autom6vil metuando sobre 1a rueda auxiLiaria 10 for—
zaré a la misma a rotar alrededor del a00p1e abusagrado 38~

bloqueo 45 tomaré contacto con la apertura 32 de los brazos -
90portes de 1llanta 28,29 y 0 ¥ hloquearé ol miembro de 1lant4

!

da ung distancia suficlente para permitir el movimiento del

vehioulo sin dafio para la cubierta 16 de ia rueda. Se ruega A_
notar que 1a distancia radial entre la apertura 2y al aOOpla:
mianto abisagrado 38 debe ser igual a la distancia radial em-»
tre el mecanismo de bloqueo 45 y la bisagra de aooplamiento

ooncéntrica luego de la rotacibn de 1a rueda del vehioulo
Refiriéndanos ahora’ a la figxra 6, el elemento de

1lanta 18 s viato en. su posioibn oonaéntﬁca .oon el mienibro

de aoople 20 y la llanta 12 de la rueia 14 del vehiaulo. ‘Se

do entre las paredes léterales 60 y 62 del brazo 42 del iiem-
bro de aOOple de modo que las paredes 1aterales opuestas 60

'Bsesurando que el elemento de llanta 18 rote de manera esta- :
“ Quando el elemento de llenta 18 of encajado en 18

en le figura 8, el borde del brago SOporte 29 (ver figura 6)

caneetabﬁ deslizablemente el plano inclinado 68. de la sa~

de rotacim de la rueda del vehiculo 14. En esta poslcidn, "8l |,

En esta posicifn, la rueda 14 del Vehiculo es eleVa- -

38 :para que la rueda auxiliar 10 pueda mcverse en wa p031cién o

et = ey

hacia arriva y hacia la rueda 14,.con lo oual el meoanismo'de f.;
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liente 66 del brazo movible para asegurar‘que el brazo movlble:
44 se encuentra en su dolocacilém apropiada con respecto a 1os

tar tamblén que ina vez que el elemento de llanta 18 se en-
cuentre en la posicibn vertical ilust&adé en 1la figura 8, ¥
conecteddo el mecanismo de blogueo 45, el brazo movible 44
del mecenismo de acople es impedido de rotar hacia atrds a su
posicifn inicial de carga 2 debido a la un:én ds la saliente
66 con la porcifn inferior del borde del brazo porta llanta [ -

29.

Luego de que la rueda auxiliar 10 ha sido vinculada’
8 la rueds inoPefante 14, el vehficulo puede ser conddcido por| -
una distancia razonable a velocidades razwables hasta una '
estacibn de servicio 6 lo gimilar, en la cual la rueda auxi-
liar puede ser removida y la rueda inoperante puede ser repa-
reda. 1a remooién de la rueda auxiliar es simplemente facili-~

criquet convencional, liberando el mecanismo de bloqueo 45
y pivotando.el elemento de llanta 18 del miembro de acople 20
El brazo mévil 44 del miembro de aOOple.ZO es rofado a su-pou
sicifn inicial de carga en proximidad cercana al brazo 42

Y el miembro de acople completo puede ser simplemente reti-
rado de la llante 12 de la rueda 18,

Puede por lo tanto verse que el presente invento pro-
vee una rueda auxiliar extremadamente siﬁple que es fécilmen-
te vinoulable a una comin rueda de un vehiculo a motor cuandd
la rueda portada por el mismo se torna inoperante.

Puede también verse que el presente invento profee
ma nueva y mejorada rueda auxiliar que ha eliminade 1los in.
convenientes de los digpositivos conocidos en el arte y rue-
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das de auxilio, como.se ha previament: mencionado,

A pesar de.que un solo ejemplo preferido de realiza-

.eibn del. presente invento ha sido desorito,- se debe entender

que para aquei103 entendidos en la materia de ruedas auxilia~
rlas, es posible la obterci&n de otra; realizaclones gimlla~"
res, siendo todas estas comprendidas dentro del campo del

prgsente invento y amplitud dada por lag sigulentes reivindi-

caciones.
NOT A

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
asi como la manera de realizarlo en la préctlca, debe hacer-
se constar que las disp05101ones anteriormente indicadas son
susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alte-
ren su principio fundamental, También se hace consgtar que el
invento corresponde a una solicitud de patente presentada en
Norteamerica con el ntmero 351,961 de 17 de abril ce 1.973,
acogiéndose por lo tanto a los beneficios que conceden los
Convenios Internacionales en vigor, siendo lo que constituye
la esencia del referido invento, y por lo qhe ge -gulicita
PATENTE DE INVENCION por 20 afios en Espatia sobre: PERFECCIONA
MIBNTOS EN RUEDAS AUXILIARES PARA VEHICULOS, oaracterizéndo-
se por lo sigulente: _

l.- Perfeccionamientos en ruedgs auxillares para Ve~
hiculos, del:tipo-para ser utilizada con una cubierta neumé-
tica convencional de un vehfculo cuando la cubierta portada
por la llanta de la rueda convencional es 1n0perante, carac-
terizados porque se dota a cade rueda auxiliar de un elemento

de llanta ciroular el cual posee un didmetro extermo mayor

e e tfem ot e fma amae v e n n s

. 4% A= e e e

pa—
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que el de la llanta de la rueda convencionalj una oublerta

portads sobre la superficie perifériou exterior del elemento
de 11anta;mediés estructurales de‘sgpnrte interconectando por{
clones de la periferia interna de log¢ elementos de 1lanta un
digpositivo de acoplamiento que posde medios para vincular ded
conectablemente el miembro componente a la llanta de rueda,
teniendo el componente de acople, una porcién del mismo exten.
dida radialmente més alll de la perif wrim de la llanta de rue-
da; medios pivotables conectando la pireién de miembro de aco-
ple a el miembro circular de llanta, astendo el miembro de

llanta en una posicibn excéntrica con respscto a la llanta de

rueda cuendo el miembro de acople se vinocula a la misma, sient
do el miembro de llanta movible de la posicifn excéntrica a
una posicién concéntrica ocon respecto a la llanta de rueda,
cdando la rueda es rotada en una dist.ncia limitada.
2.~ .Perfecclionamientos, segin la reivindicacifm 1,

caracterizados porque se dispone adicLonalmente medios port£~
dos por el elemento de llantae para coilectar una pofpién @e
los medios de vineculaclibn desconeetabLé, rara prevenir la re-
moeidn de los medios de acople de la Llanta de rueda mientras
ol miembro de llanta se encuentre en la mencionada posicién
concéntrica, |

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacifn 1, carac-
berizados porque se dispone sdicionalmente mediocs portados
por el medio de acople para conectar en situacién de bloqueo
al miembro de llanta al miembro de acoﬁle para mantener el
miembro de acopie en la posicién concéntrica.

4,- Perfeccionamientos seglin la reivindicacién 1, carac-
terizados porque se dota de medios de conexién desvinculable

g un niembro soporte que posee brazor radialmente extendidos
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con éxjremos doblados hacis adentro_capacés de conectgr la su-~
perficie periférica de 1a llanta de rueda,»éiendo un tercer
brazo pivotablemente portado por el miembro de soporte y te-
niendo un extremo doblado conectable con la llanta de rueda '
cuéﬂdo el miembro de soporte e3 insertado sobre la llanta de
rueda, siendo eI‘mencibnado teccer brazo 'movible desde la>p6;
sicién de conexifn 1nicia1 w distancia limitada para aaegu—i
rar el miembro soporte & la 1lanta derueda, siendo portada -
la porcifn radiglmente extendida del mencionada miembro de .

acoplamiento por uno de los otros brazos radialmente extendi-4

Se= Perféécioﬁamientos, segin la reivindicacién 1, ca- |
raoterizados porque comprende 10s med.. os de soporte estructu-‘
ral del miembro de llanta una oluralidaa de brazos radlalmente
dispuestos terminantes en la llenta y originando desde el’ '
eje de rotacién del mismbro de llanta, estando un primero de
los brazos slineados con la mencionade porcién del riembro
de acople, cuando el miembro de llanta se encuentra'en‘pdgi;
cibn concéntrica y medios de bloqueo portados por el miembro
de acople y conectando una porcifn de los brazos para bloquea+s
damente asegurar ¢l miembro de llanta en la mencionada posi- |
cifn concéntrica luego de que la rueda dei behiculorha sido
rotada ia distancia limitada.

6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacibén 4, cas
racterizados porque adicionalmente se dispdneﬁ medios pofta—'
dos por uno de 163 otros brazos para iimitap el movimiento
en arco del tercer brazo movible con respecto de los otrbs
brazos. |
’ Tam Perfeccionamientos segin lareivindicacifn 6; ca- |

racterizados porque los medios estructurales de soporte se
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204"

25,

: 30,

»asegurados al migmo, siendo.unod de loe elementos,de brazo-

‘movible m&s alld de la posicibn de comexién. .
_raoterizados porgque adicionalmente, se. dispanen 1nsertos
- de caucho portados dentro del doblez de 1os otroé brazos del

 m1embro ‘de acople para irpedizr el movimiento del. miembrg de

. 1a 1lanta del vehioulo,

’v‘oaracterizados porque el brazo agooiado a. los medios pivo-

- 15 -

forman por una pluralidad de elemantos de brazos extendidos
desde. el eje de: rotacién del elemento de 11an%a y finalizados
en la superfioie interna periféfica del miembro %e llanta v
alineado con dzcha porcién extendida rel miembro sOporteidet(
aOOp&amiento, cuando el miembro de llanta g6’ encuentra eﬂ'lé |
mencionada posicién concéntrioa, Y otvo de 1os mancianados

.
'Jah...

elementos de brazo del miembro de llanta se enouentra alinea- :‘

do con el tercer brazo movible cuando la 11anta ge encuentra -

en-la posicién concéntrica, y medios dispuestos entre el bra-
z0 movible y el ﬁlfimamente'mencionedo elemento de brazo de
llanﬁa, para prevenir el movimiento del brazo movible a su
posioién inicial, -

8.~ Perfecciqnamientos segtn lareivindicacidn 7, ca~
raoterizados porque adicionalmente comprender medios portados
por el miembro de 1lanta para prGVenir novimientos del brazo

94 Perfeccionamientos, segtn la reivindicacién 7,ca~

aooOple con reapecto a la menoionada superficie periférica de

10,- PerfeccionamientOs segﬁn la reivindicacién 1, ca-‘°
raoterizados porque ibs miembros de llanta y miembros de 800~
ple son de suficiente resistencia para- 90porﬂar el peso del °
vehiculo aobre el-cual. lg. mencionada rueda es fijada.

1l.- Perfeocionamiantoa gegtin la reiVindieaoidn 5.

tantes estd provisto éon paredes laterales extendidas haoia ‘
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afuera entre las cﬁales uﬁ% de 1os‘élemént03 éewbrazo dei

_ miembro de 1lanta, se dispone cuando el miembro de llanﬁa se
:halla en posicién concéntrica para proveer soporte lateral

al eleménto de llanta sobre la rueda. | o
12,~ Perfeccionamientos en ruedas auxiliares pars vehicu

los, t&l y como queda suqtancialmenteAdescrito en la presgnte'

Memoria, ¥y en 1os dibujos ad junios,

. Esta Memorla consta de dieciseis hojas, escritas a méqui ;f

na por ‘una gola oara.
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