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La presente invencién se relaciona con la lubgicap
cibn del rodamiento de soporte de un motfr de traccifén, tal
como las existentes en las locomotoras diesel y eléctrieas
¥ segfin se describe en general en las patentes estadouniden=-
ses nos. 2.980.4%2 ¥y 3.254.925. ,

Los rodamientos de suspensién de este tipo se em--
plean para sostener parte del peso de un motor de traccibn
eléctrico sobre un eje de wia locomotora. Por medio de un -~
lubricador se aplica lubricacién al rodamiento citado.

Debido a la critica naturaleza del rodamiento de ==
suspensibn, es importante gue el suministro de lubricante -=-
sea conservado y que se mantenga la suciedad y el polvo de -
las zapatés del freno fuera de la zona de rodamiento. Sin em-
bargo, hasta shora, esto ha sido Qificil de congegulr debido
a las muchas variables implicadas, tales como el cabeceo de
los rodamien#os de suspensién (y del motor de traceifn) res-
pecto al eje, a las fuerzas de reaccién de los engranajes, -
al movimiento lateral entre los rodamientos de suspensibn y
el eje a las amplias variaciones en las tolerancias entre ==
el eje y los rodamientos.

Resumen de la invencibn

La presenté invencién proporciona un gistema median-
te el cual se¢ impide el flujo de lubricante hacia el exterior
del rodamiento de suspensibn y se devuelve aquél al depbsito
del mismo. Esto se consigue mediante el uso de un miembyro =
tal como una anilla o una serie de ellas que se acoOplan a una
superficlie circular y encajan en una o mis muescas del roda--
miento de goporte pudiendo acomodar libremente las varizgbles

de cabeceo, laterales y de tolerancia.

Descripeibn de los dibujos
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La figura 1 es una seccibn vertical fragmentaris
a través del rodamiento de suspensibn de un motfr de trac-
cibn, de la tapa del eje ¥ del lubricador, mosirando un ==
miembro anular parcialmente expuesto.

La figura 2 es una vista lateral de un miembro anu-
lar,

Yig, figura 3 es una vista lateral fragmentaria de =
la anilla de la figura 2, que muestrs un medio de empuje de
los extremos libres de aquélla uno hacia el otro,

La figura 4 es una vigta tomada en general a lo lar-
go de las lfneas 4-4 de la figura 3, que muestra el medlo im-
pulsor observado a lo largo de la periferia exterior de lg -

anilla.
La figura 5 es una vista en perspectiva que muestra

una mitad de wn rodamiento de suspensifn hendido, con ung «=-
disposicibn de los miembros anulares del aceite ep‘posicién
respecto a3 un eje, indicado con lfnea discontfnua, del apo-
Jyo.

La figura 5a es una vista despiezada de una pequefia
porcibn de la figura 5, que muestra los miembros anulares y
el rodamiento. '

Ta figura 6 es una vista en seccifn de la mitad del
rodamiento de la figura 5, tomada a través de la ventana a lo
largo de las lfneas 6-6,

La figura T es una vista del conducto de drenaje =-
del aceite hacla la ventana, observado a lo largo de las 1l{-
neas 7-7 de la figura 6.

La figura 8 es una vista lateral fragmentaria de un

miembro anular estdtico que muestra un medio para evitar la

rotacibn,
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La figura 9 es una, vista tomada a lo largo de las
lfneas 9-9 de la figura 8, gue muestra la periferia exte--
rior de la junta hendida de la versién de la figura 8.

Las figﬁras 10 y 11 son vistas de otra versién de
miembro anular rotatorio que presenta unas muescas 0O unos“=
dientes en la periferia exterior.

Las figuras 12 y 13 son vistas de otra versién de

miembro anular rotatorio que muestra unas cavidades en la ~

7 periferia exterioxr,

Versiones preferidas

Bn los dibujos, el nfimero 10 indica en general un
tfpico conjunto de rodamiento de suspensidn para un motor de
traccién. El conjunto incluye un re;estimiento o envolturs -
de rodamiento hendido 11 que rodea a un eje o &rbol 12, El =
rodamiento 11 se mantiene en su posicifn contra el eje 12 --
mediante una porecibn de la pieza 13 del motor de traccién y
mediante una tapa de eje 14 a través de los pernos 15.

A la porcibn de apoyo 16 del eje 12 se aplica aceite
mediante un lubricador 17 que sirve para elevar dicho aceite
desde el depbsito 18 de la tapa del eje y aplicarlo al apoyo
a través de una abertura 19 en forma de ventans rectangular |
que se extiende a través de la tapa de eje 14 y del rodamienw-
to 11. Dicha ventana se abre u orienta hacia abajo en direce
cidn del mencionado depésito de aceite, a unos 302 respecto
2 la horizontal.

El rodamiento 11 es del tipo de manguito y est&ifbr-
mado por dos mitades o segmentos complementarios 20 y 21, el
filtimo de los cuales incluye la ventana 19 (figura 1). Las -
dos mitades tienen una superficie de rodamiento exial comfin 5

alesaje 22, que descansa contra el apoyo. Un reborde de empuje
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23 del rodamiento (figuras 5 y 6) esti adppiado para acoplar-
se a un cubo de engranaje o rueda indicado con lfneas discon-
tinuas en 24,

. Debido a las variables en las tolerancias de alesa~

5. Je, movimientos del e¢je y laterales del motor de tracciép, --

asl como al desalineamiento entre el eje y el rodamiento, ha
resultado muy diffcil una retencibn de lubricante dentro del -
conjunto del rodamiento de suspensiébn,

En servicio; el aceite suministrado al apoyo 16 por

10. el lubricador 17 es eventualmente impulsado axialmente hacia
el exterior en direccibn a ambos extremos del ;odamiento, per-
diéndose. Para reduclr las pérdidas del aceite, la presente --
invencién proporciona un nuevo miembro 25 (figuras 2y 5) que
devuelve el aceite al depbsito 18 después de alcanzar una po-

15. sicibn predeterminada en el alesaje del rodamlento, en la que
Ya no sirve para lubricar la zona de carga de dicho rodamien-
to,

» Tal como se muestra en las figuras 3‘5 5, el miembro
25, que puede presentar la forma de una anilla, se mantiene so-

20. bre el apoyo mediante el efecto de retencién creado por un ==
mlembro de retencibn o empuje, tal como wn resorte de tensifn
en espiral 26. La anilla 25 gira asi con el apoyo o mufién en -
ung muesca ahueca@a 27 formada en el rodamiento 1ll. Para perw
mitir la rotacibn, la muesca 27 es mayor que la anilla 25 tane-

25, t0 en su dimensibn axial como en la periférica exterior.

El aceite que pasa al interior de la muesca 27 es -
desplazado por la anilla 25 y depositado en un conducto de ==
drenaje 28 de la ventana 19 del rodamiento (figuras 5 4 f). -
Aquél incluye el aceite que se acumula en la parte mis baja -

30. de la muesca, as{ como el gue corre hacia ésta. El conducto -
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28 se extiende desde un lado 29, dispuesto en general verti-
calmente; de la ventana 19 del rodamiento y corta la muesca
27 de la anilla; como en 30 (figura 6). Luego sale el aceite

_ a través del conducto de drenaje 28 de la venfana ¥y se intro

Se duce en el depbsito 18, en el que el nivel méximo 31 del -
aceite (figura 1) estd por debajo de la ventana 19. Para fa-
cilitar el flujo descendente del aceite, el conducto 28 pue-
de presentar un shusamiento ¢ inclinacifn con una componente
vertical, como se muesira en la figura 6. '

10. Tal como se ilustra en las figuras 2 4 5, la anilla
rotatoria 25 puede tener una seccién transgversal rectangular
¥ presentar un corte o hendidura para formar un hueco 32 que
compense la dilatacibn y contracciGﬁ térmicas. En los extre-
mos, las puntas 33 de la anilla estén rectamente cortadas. -

15. Cortada en la periferia o diZmetro exterior de la anilla, a
ambog lados del hueco 32, se encuentra la ranura 34 de tipo
acanalado (figuras 3 ¥ 4). Le renura interrumpe las puntas -
33 de la anilla, como en 33', y terming en umn punto espaciado
de los extremos con una abertura mis ancha y abocinada 35. -

20, Las aberturas 35 estén preferiblementé ahusadas con
un 4ngulo respecto a la ranura y una respecto a la otra al -
avanzar descendentemente hacia el eje de rotacibn central'de
la anilla. El efecto ahusado produce un rebajo (figura 3), -
quedando'la parte superior de la pared lafteral 36 en voladizo.

25, respecto a la porcién inferior 3;. Esto produce un efecto de =
retencién en los extremos 38 del resorte, que son m&s anchos =
gue el cuerpo 38' del mismo y facilita Hia retencién de dichos
extremos del resorte en posicidn cuando se someten a fuerzas
centrifugaé durante la rotacibn. Los extremos 38 del resorte

30. pueden presentar una cabeza exteriormente f£fijada o bien pue=
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den ensancharse durante su fabricaciébn. Preferiblemente; la

ranura 34 y Jas aberturas més anchas 35 dispuestas en el ex-

tremo son suficientemente profundas para permitir que el re-

gorte u otro miembro impulsor 26 sea embutido o dispuesto de-
De bajo de la superficie de la anilla.

En wna instalacién tipica, puede situarse un miem-
bro anular rotatorio 25 a cada lado de la ventana, como se =
muestra en la figura 5. Sin embargo, en algunas instalaciones
en las que pudierg desearse un exceso de aceite en el reborde

10. 23 del rodamiento, s6lo habrfa que emplear una anilla hacia -
el extremo opuesto o interior del rodamiento.

Una anilla muy satisfactoria ha resultado ser una =
dotada de una seccién trangversal generalmente rectangular y
construfda de un material flexible y semi~-rfgzido, tal como ==

15. nylon, Esto permite la deformacibn y doblam%ento de la anilla
al insertarse alrededor de un apoyo o mufibn, insertando wn ex-
tremo de agquélla en la muesca 27 del rodamiento cuando una mi-
tad de éste se halla en posicidn alrededor del mufibn. Una vez
colocadas las juntas herméticas, se efectfia la retencién de -
20. la otra mitad del rodamiento en su posicibn?

En la mayorfa de las aplicaéiones, el motor de trace
cidn estd diseflado para permitir un movimiento lateral entre =
el eje 12 y los dos rodamientos 11 (que estédn fijamente asegu-
rados al motor).‘El movimiento lateral esté comprendido gene--

25, ralmente entre 1,587 mm. y 7,93& mm. Para acomodar tal movie-
miento y mantener en el minimo cualéuier accibn deslizante o
friceional de la anilla rotatoria 25 contra el mﬁﬁén o contra
las paredes laterales 39 (figura 6) de la muesca 2% del rodaw-
miento; egta muesca puede hacerse mﬁs ancha (en direccibn axial)

30. que la anilla 25, En otras palabras, si la anchura axial de la
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an%lli es de 5;35 mm.; la anchura dg_ia muesca puede ser de
14,287 mm. etc. En direccién radial, un grosor de anilla muy
satisfactorio ha sido de 6;35 mme.

Ta anilla 25 continfia as{ girando con el mufién sin
ningfin contacto con la muesca 2;, afin cuando el motor de trac-
cién y sus ?odamientos puedan desplazarse de un lado a otro.
Sin embargd, el contacto de la anilla 25 contbra las paredes
laterales 39 de las muescas 2; es ficilmente acomodado al --
levantarse ligeramente la anilla a lo largo del mufién para = ’
establecer wna accibn auto-centradora. Gome ventaja adicional,
el resorte 26 permite también un deslizamiento de la anilla -
sobre el mufibn si se impide el desplazamiento de aquélla. En
otras palabras, proporciona un efecto de embrague deslizaﬁte.

Como la tolerancia entre el alesaje gz del rodam;enf
to y el muiidn o apoyo 12 puede variar entre 0,254 mm. y 1,524
mm,, ha de establecerse una suficiente tolerancia mfnima entre
la periferia exterior de la anilla 25 y el fondo 40 (figura 6)
de la muesca ?%, de modo que aquélla pueda glrar libremente. -
De igual modo, la tolerancia minima ha de acomodar el cabeceo
del motor de traccién debido a las fuerzas . de reaccifn gene-
radas por el pifién de dichg motor y el engranaje princ;pal )
(no mostrado) del eje. Asf, en la mayorfa de los casos, el eje
y los rodamientos no se hallam en un verdadero alineamiento -
axial entre sf.

‘ Han sido estas variables de las tolerancias de alesa-
je, de movimiento axial y lateral del motor de traccibn y de
desalineamiento entre el eje y los rodamientos las que han --
hecho tai diffeil la retencién del lubricante dentro del con~-
junto del rodamiento de suspensidn.’COn los conceptos de la =~

presente invencibn, empleando un miembro rotatorio a cada lado
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de la aberturs de la ventana, se han reducido las pérdidas

del aceite hasta 1/16 de las pérdidas anteriormente produci-
das.

En las figuras 8 y 9 se muestra otra versiém en la
que puede emplearse la anilla estitica 41 (figura 5) para im-
pedir la entrada de suciedad y polvo de las zapatas del freno
y similares materias extrafias y para facilitar la retencifn
del aceite., La anilla estdtica 41 puede emplear el mismo re-
sorte impulso; 26 que la anilla rotatoria 25. En lugar de una
junta al tope, la anilla estitica puede usar ua, junta super-
puesta 42 (figura 9) con extremos en voladizo 43. Una espiga
0 pasador 44 extendido desde la periferia exterior de la ani-
lla encaja en un hueco complementario 44' de una muesca 45 ==
del rodamiento para impedir que gire dicha anilla estitica. =
El hueco 44' (figura 5a) puede formarse en una mitad del roda-
miento; en la 1fnea de corte, como se muestra en la figura =--
5(a). -

La muesca 45 del rodamiento para la anilla estitica
est4 formada generalmente para ajustar con precisién contra -
los lados de la anilla, pero el fondo 46 de la muesca es ma=-
yor gque el difmetro exterior de la anilla. Al ser mayor la --
profundidad del fondo de la muesca, la anilla 41 puede empo--
trarse en aquélla cuando cabecea el eje o se desgasta el roda-
miento.

En las figuras 10 y 11 se muestra otra versifn de la-

anilla rotatoria 25 de la invencifn, en la que se disponen unas

muescas 47 con intervalos espaciados en la periferia exterior
de la anilla citada. Estas muescas constituyen asi unas cavi-
dades en las que se acumula aceite, que es desplazado e impul~

sado alrededor de las muescas hasta el conducto de drenaje 28,



En las figuras 12 y 13 se ilustra otra versibn de

la anilla rotatoria 25, en la que se forman unas cavidades

confinadas 48 en la periferia exterior de las anillas. Las

cavidades 48 estén separadas por zonas lisas 49 y cerradas

5 en sus lados por las paredes 50. Dichas cavidades recogen

aceite para permitir un mayor movimiento del mismo hacia
el conducto de drenaje 28.
Aunque los conductos de drenaje 28 se han mostrado
centradamente respecto a los lados verticales de la ventana
10. 19, pueden encontrarse en otros lugares alrededor de las mues=-
cas 27 del rodamiento para drenar el ageite hacia e} exberior
del cuerpo del rodamiento. En tal caso, por ejemplo, podria -
establecerse un conducto de drenaje de ajuste compleméntario
en la tapa del eje para permitir un drenaje hacia el depdsito
15. 18. De igugl modo, aunque se ha mostrado un résorte qe tensién
en espiral, pueden emplearse otros tipos de resortes, tales --
como clips. Los resortes pueden insertarse también a lo largo
de los lados de 1a§ anillas en lugar de en la periferia exte-
rior;'Naturalmente, aunque los miembros de retencién del aceij
20, te se han mostrado en forma de anillas hendidas o partidas 25,
etc., podria emplearse un tipo de patilla o de segmento parcial.
N O T A
La Patente de Invencibn que se solicita por veinte
afiog para Espafia, de acuerdo con la vigenté Legislacibn, debe-
25+ x4 recaer sobre: "SISTEMA DE RODAMIENTO DE SUSPENSION PARA MO
U.S.A. Serial nfim. 351.176, de fecha 16 de Abril de 1,9%3, Se=
gln las caracteristicas esenciales de las siguientes:

REIVINDICAGCIONES

30. 2,~ Sistema de rodamiento de suspensién para motor



de traceibn, que incluye un rodamiento, un muﬁﬁn; un depbsi-
to de lubricacién y medios lubricadores, estando rotatoriae-
mente montado dicho mufibn dentro del rodamiento, con los me-
dlos lubricadores montados de manera que apliéuen lubricante

5. desde el citado depfsito al mufibn, incluyéndose ademis me=--
dios asociados al referido mufibn para devolver el exceso de
aceite aplicado 2l mismo por los medios lubricadores al nmenw
cionado depbsito.

257- Sistema de rodamiento de sugpensibén para motor

10. de traccibn, segln reivindicacién 12, que incluye un disposi
tivo de acoplamiento a una superficfe circular, que compren-
de un miembro que circunda a una porcibén de dicha superficie
y tiene por lo menos dos exbtremos adyacentes, presentan@o el
citado miembro una ranura a cada lado de tales extremos, que

15 ge extiende al exterior a través de las puntas de dichos ex-
tremos y también hacia el exterior de los mismos extremos y
termina en una abertura que se ghusa con un 4ngulo respecto
a la mencionada ranura, y medios impulsores situados en dichal
ranura y extendidos entre los extremos del mencionado miembro,

20. que actfian impulsando a este miembro a un contacto con la --
mencionada superficie y atrayendo a ﬁichos extremos uno ha--
cia el otro; presentando tales medios impulsores unas porcio-
nes que se extienden al interior de las referidas aberturas
para retener a los medios impulsores en la citada ranura.

25. 32,~ Sistema de rodamlento de suspensibn para motor
de tracciGn; segfin reivindicaciones anteriores que incluye =~
un dispositivo para restringir la pérdida de aceite aplicado
a un érbql;que comprende un miembro que circunda en general

} al &rbol, cuyo miembro estéd partido para formar por lo menos

30. dos extremos, y medios de retencién para mantener al citado
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miembro contra dicho 4rbol y para impulsar los extremos umo

=

hacla otro, de manera que se encueniren en sustancial alineg
miento reci{proco.

48 ,« Sistema de rodamiento de suspensidn para motor

.de traccidn, segfin la reivindicacibén 3, en cuyo dispositivo

dicho miembro es de material flexible.

557- Sistema de rodamiento de suspensibn para motor
de traccibn, segfin la reivindicacibén 3, en cuyo dispositivo
dicho miembro es de material flexible y semi-rfgido.

68.~ Sistema de rodamiento de suspensibn para motor
de traccibn, segfn la reivindicacibn 3; en cuyo dispositivo
la seccibn transversal de dicho miembro es generalmente rec-
tangular.

55.- Sistema de rodamiwnto de suspensibén para motor
de traccibn, segfn la reivindicacién 3, en cuyo dispositivo
se forma une ranura en el citado miembro; en la que est4 mon-
tado dicho miembro de retencibn.

823- Sistema de rodamlento de suspensidn para motor
de traccifn, segin la reivindicacién 3; en cuyo dispositivo
los medlos destinados a impulsar los extremos de la menciona=
da anilla uno hacia el otro incluyen un resorte.

95:- Sigtema de rodamiento de suspensibn para motor
de traccibn, segfn la reivindicacibn 3, en cuyo dispositivo
los medios de retencién del citado miembro sobre un 4rbol --
permiten el deslizamlento de dicho miembro sobre el citado =
4rbol si tal miembro tiende a encontrar resistencia a la ro-
tacibn.

108.- Sistema de rodamiento de suspensién para motor
de traccibn, segfin la reivindicacibn 7; en cuyo dispositivo

dicha ranura tiene medios pars facilitar la sujecién de dicho



5¢

10.

15.

20,

25.

30.

oy w0
B ?ﬁ 7 n ¥ -13 =
; [ '} 1%

boe Y ey K*X
) T

g
b

g-\ Ty

medio de retencién en la misma.

l}é.- Sigtema de rodamiento dg suspensién para motor
de traccibn, segfn la reivindicacién 10, en cuyo dispositivo =
los medios de sujecién del medio de retencidn en su posicién -
incluyen 4reas rebajadas en los extremos de la mencionada ranu-
ra.

122,~ Sigtema de rodamieﬁto de suspensién para motor
de traccibn, segfin la reivindicacién 8, en cuyo dispositivo el
mencionado resorte se extiende s6lo en una porecifn de la distan
clia que rodea al citado miembro y en el que se disponen medios
en los extremos de dicho regorte para facilitar la retencifn -
de éste en una ranura del citado miembro.

132.- Sistema de rodamiento de suspensién para motor
de traccibn, segfin la reivindicacién 8, en cuyo dispositivo di-
cho resorte es de tensién.,

148,- Sistema de rodamiento de suspensidn para motor
de traccién, segn la reivindicacibn 3, en cuyo dispositivo ==
dicho miembro presenta unos ramales opuestos y superpuestos en
el corte del mismo.

158,~ Sistema de rodamlento de suspensiln para motor
de traccibn, segln la reivindicacién.3, en cuyo dispositivo la
periferia exterior del citado miembro presenta una cavidad.

162.~ Sistema de rodamiento de suspensibn para motor
de traccién, seglin la reivindicacibn 15, en cuyo dispositivo di-
cho miembro tiene cavidades intermitentes en su periferia exte-
rior,..

l7§.- Sigtema de rodamiento de suspensidn para motor
de traccidn, segfin 1la reivindicaeién 3, en cuyo dispositivo se

disponen medios para evitar la rotacién de dicho miembro.

182,~ Sistema de rodamiento de suspensibdn para motor
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de traccibn, segfin la reivindicaci6n 3, en cuyo dispositivo
el mencionado miembro tiene unas muescas en su exterifr.

192.- Sistema de rodamiento de'suspensién para motér
de tracelbn, segfin la reivindicacidn 18, en cuyo dispositivo

5 dicho miembro tiene muescas en su periferia exterior.

20?.- Sistema de rodamiento de suspensién para motor
de traccibn, seglin reivindicaciones anteriores que comprende
un dispositivo utilizable con el muiibn que tiene un rodamien=
to en contacto con él, cuyo rodamiento presenta una muesca en

10, la que puede girar el dispositivo, un conducto de drenaje que
comunica con la mencionada muesca y medios para aplicar lubrie-
cante a dicho muﬁ6n; comprendiendo tal dispositivo un miembro
extendido alrededor de una porcidn del mufibn, iﬁcluyendo Gim--
cho miembro unos medios que lo mantienen sobre el muiin du-

15. rante su rotacibn, de tal manera que aguel miembro monta den-
tro de la muesca del rodamiento y desplaza el exceso de lubri-
cante de esta muesca hacia el conducto de drenaje.

218,- Sigtema de rodamiento deAsuspensi6n para motor

de traceibn, segfin la reivindicacidn 20, en cuyo dispositivo

20. dicho conducto de drenaje se encuentra en un punto por encims
del nivel de la porcién mis baja de la muesca y el referido -
miembro desplaza el aceite por encima de dicha posicién més -
baja de la muesca hacla el conducto de drenaje.

228 ,- Sistema de rodamiento de suspen§i6n para motor

25.

de traccibn, segfin reivinqicaciones anterliores, cuyo rodamien

to para motér de tracciém, comprende une superficie de roda== ]
miento arqueada, de tamafio apropiado para acoplarse a un mufi6r_1,
una muesca en la que puede moverse un miembro rotatorio duran=

te la rotacifén del mufin y un conducto de drenaje que commnica

30, con la citada muesca para permitBr el desplagamiento del lubri=-
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cante demde tal muesca al referido conducto mediante el cita-
do miembro durante la rotacién del mismo. |

238,- Sistema de rodamiento de suspensién pars motor
de traccién, segfin reivindicaciones anteriores, cuyo rodamien-
to se mantiene en acoplamiento con un eje mediante una tapa —-
de éste que tiene un depbsito de lubricante, y en el que se ==
emplea un medio de lubricacidn para qesplazar un lubricante «=-
desde dicho depésito.al referido'eje, Yy en el que este eje sos~
tiene un miembro destinado a reducir las pérdidas de aceite a
través del rodamiento, comprendiendo éste fltimo un cuerpo pro-
visto de una superficie de rodamlento arqueada que define una
porcifn de mangﬁito axlal adaptada para acoplarse a una super=
ficle de dicho eje, presentando el cuerpo dei rodamiento una =
muesca ahuecada formada circunferencialmente en la periferia -
de dicha superficie de rodamiento y en la que puede girar el =
mencionado m;embro, y un conducto de drenaje que comunica con
dicha muesca, extendiéndose el citado conducto de drenaje ha=-
cla el exterior del cuerpo del rodamiento para permitir el pa-
8o del exceszso de lubricante que entra en la mencionada muesca
haoia'dicho conducto de drenaje mediante rotacién del mencio-
nado miembro con dicho eje.

24¢,~ Sistema de rodamiento de suspensién para motor
de tracecibn, segln la reivindicacidn 23, en cuyo rodamiento w=
hay uns abertura en forma de ventana, a través de la cual se -
aplica el lubricante al eje y en el que dicho conducto de dre-
naje se extiende desde la citada muesca a la abertura formada
por dicha ventana.

258,~ Sistema de rodamiento de suspensién para motor

de traccibn, segfin la reivindicgeidén 24, en cuyo rodamiento di-

cha muesca estd situada al exterior de la mencionada ventana.
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2§§.- Sistema de rodamiento de suspensibn para motor
de traccidn, seglin la reivindicacién 24, en cuyo rodamiento ==
hay una muesca sibtuada a lados opuestos de la referida venta-
na.

5% 2?5.- Sistema de rodamiento de suspensibn para motor
de traccibn, segln la reivindicacifbn 23; en cuyo rodamiento =-
dicho conducto de drenaje estd por encima del nivel lleno del
lubricante en dicho depbsito.

288.- Sistema de rodsmiento de suspensibn para motor

10. de traccidn, segfn la reivindicacibn 23, en cuyo rodamiento di-
cho conducto de drenaje vierte descendentemente desde la citada
muesca.

298,~ Sistema de rodamiento de suspensibn para motor
de tracecidn, segfin la reivindicacifn 23, en cuyo rodamiento di-

15. cha muesca es més ancha que el referido miembro para permitir
que el eje y el miembro citados se muevan axialmente dentro --
del cuerpoAdelvrodamiento.

308.- Sistema de rodamiento de suspensién pars motor
de traccibn, segfin la reivindicacifn 23, en cuyo rodamiento se

20, dispone una muesca para una anilla estitica adyacentemente a
la muesca para el miembro rotatorio sostenido por el mencionaw
do mufibn,

3}5.- Sistema de rodamiento de suspensibn para motor
de traccibn, segfin la reivindicacibn 30, en cuyo rodamiento la

25. citada muesca para la anilla estitica tiene una zona excavada
en la que puede encajar un tope dispuesto en la anilla estéti-
ca para evitar la rotacidén de ésta.

328.~ Sistema de rodamiento de suspensibn para motor
de traccibn, segfin la reivindicacifn 23, en cuyo rodamiento el

30, cuerpo del mismo es del tipo hendido e incluye un par de seg--

mentos de rodamiento arqueados y complemehtarios.
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33%.- Sistema de rodamiento de‘suspensi6n para motor
de traccibn, segfn la reivindicacién 32, en cuyo rodamiento -
uno de dichos segmentos tiene una abertura en forma de venta-
na; al interior de la cual se extiende el referido conducto =

54 de drenaje.

348.~ "SISTEMA DE RODAMIENTO DE SUSPENSION PARA MOTOR
DE TRACCION".

Segfin queda sustancialmente dgscrito en la presente
Memoria que consta de diecisiete hojas, escritas a mégquina por

10. una sola cara ¥y acompailada de dibujos.

Medrld, 46 ABR. 1974
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