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PATENTE DE INTRODUCCION 
***********************

Que se solicita en España, por diez años, a fa-

t
vor de D& JUANA 6. LIARTE MARTINEZ, de nacio­

nalidad española, residente en MADRID, calle 

de Antonio López, nS 47, por:

"MOTOR ELECTRICO BLINDADO DE TRACCION DIRECTA* 
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3c refiere la patente a un motor eléctrico de pequeña po

tencia, ea decir, 6, 1 CV encerrado o dotado de una carcasa 

blindada y circular especialmente deatinado para ser aplica­

do a máquinas de arrastre con montaje directo en uno de los 

ejes de traceién sobre el mismo en el que se montan por me­

dios tangentes a cojinete especialmente concebido para ello.

Una de las características del conjunto que se preconiza 

ea que el motor (propiamente dicho), está encerrado en una 

carcasa de configuracién circular cubierta frontalmente por 

sendas tapas, una de las cuales, al menos, dotada de medios 

para su desmontaje y cada una provista de respectivos cojine­

tes y árganos de estanqueidad para evitar cualquier fuga de 

modo qüe, uno de ellos, interior recibe uno de los extremos 

del eje con carácter oculto mientras que el otro sale en un 

eje dotado de medios para recibir los oportunos medios de 

transmisión*

Otra de las características del conjunto es que el motor 

queda organizado dentro de la carcasa y montado sobre un eje 

poligán que queda organizado entre los cuellos de soporte em­

plazados en las respectivas tapas de la carcasa*
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Otro detalle dá conjunto es que sobre dicho eje se or­

ganiza el inducido el cual está requerido por cuatro nádeos 

Magnéticos repartidos equidiatanteaente en la periferia in­

terior de la carcasa integrando sendos inductores que cons- 

5. tan de un soporte cuy núcleo resulta arqueado para ceñirse

a las características propias del inducido.

Otra de las características del conjunto es que dicha c*m 

casa tangente presenta dos soportes cilindricos donde, cada 

una de las Mitades es solidaria de la carcasa y la otra, se 

10. monta por medio de pernos afianzados contra soportes previs­

tos por encima y debajo del aeaicojinete que consta de me­

dios para su montaje con carácter inmovilizado para que el 

motor pueda actuar directamente sobre el eje de tracción del 

vehiculo o máquina sobre el que se monta.

15. Otra de las características es que la carcasa consta de

una caja de embornado que, interiormente, presenta una pla­

ca para embornado y en la cara frontal comporta un juego de 

trompetillas por las que pasan o entran los cableo de cone­

xión que van a un controlador que deteraina las intervencio- 

20. nes o detenciones del motor y cuyas trompetillas van equipa-



das de trinquetes para asegurar la fijación del cable.

Para dar una idea más amplia de las características del 

invento, a continuación hacemos referencia a la lámina de 

dibujos que a ésta memoria se acompaña en la que, de mane­

ra un tanto esquemática y tan solo por via de ejemplo, se 

representan los detalles preferidos del invento.

En los dibujos:

La figura 1 es una vista cortada longitudinalmente de la 

carcasa y del eje poligón montado en sus respectivos extre­

mos.

La figura 2, es una vista en sección transversal del cq& 

junto.

Aludiendo a las referencias numéricas veremos que la can 

casa del motor esté señalada con el número i, está formada 

por un cuerpo cilinddcé cerrado en sus frontales por las ta­

pas g  y &  de las que, al menos una de ellas, presentará me­

dios 2a para desmontarla y, respectivamente, comprende un 

cuello de cojinete 4  y 3  pera apoto de los extremos de un 

eje 3  que constituye el eje rotor propiamente dicho de forma 

que el cojinete 4  resulta interior y ciego yendo cerrado



por la tapa g¿ y nontodo sobre cojinetes g, retenes y demás 

medios mecánicos.

El elemento g  es abierto y a través de él pasa el extre­

mo g  de dicho eje a efectos de transmisión y a los efectos 

apoyado sobre una estopada con rodamiento &  retenes y otros 

y va cerrado por la tapa Jg*

La carcasa del motor# fundamental y preferentemente cijE 

cular, presenta en los laterales# arriba y abajo# regletas 

de amarre Jg que van montadas en la carcasa por medios 13a 

y por abajo dicha carcasa presenta un soporte Jg formado 

por una media cana vuelta hacia afuera y particularmente 

comprendida dentro de la carcasa la cual, por fuera# va apg 

yada en los estribos y Jgg a la que# por medios 12 v la 

se acopla la parte complementaria J& del soporte de tal mo­

do que integran el cojinete cilindrico tubular para el eje 

de tracción de la máquina donde se instale; representado el 

grupo jgO# solidario de dicha parte de soporte# diferentes 

órganos complementarios.

Otro aspecto del motor es que el inducido JJL lógicamen­

te# va montado en el eje &  que presenta en su interior y
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repartidos equidistantemante en la pared de la carcasa cua­

tro cunas planas óonde se establecen soportes para 

los inductores 12f los cuales están rematados en un nócleo 

de fricción 12* y en el cuello implicado por éste, orga- 

6. nizado el inductor propiamente dicho.

El motor es susceptible de regularse en dos o más fases 

de marcha y en dos aspectos reversibles de rotación, por ta& 

to, directamente, sobre uno de los laterales superior va e- 

quipado con una caja JR cuya placa de embornado interior ea- 

10, tá formada por la propia medianería con la carcasa 21 a tra­

vés de las cuales se establecen los paaamuroa fijos con bri­

das ¿2 que reciben los terminales 2la de las conexiones del 

controlador y que son admitidos con debida protección y se­

guridad a través de las trompetillas ¿2 que van montadas en 

16. la placa frontal de la caja loa y cada una va equipada de un

trinquete ¿Ra para sufrir cualquier tracción fortuita de la 

conexión y evitar cualquier desenganche en el embridado 

Como se habré podido comprender el motor es de aplica­

ción a máquinas de cualquier tipo, especialmente a las máqui­

nas para trabajos en minería susceptibles de ir equipadas20. .



con dos do estos cotonee uno pon eje y de tracción directa 

sobne loe ciemos a cuyos efectos va equipado del soponte ex- 

tenion tangente pana su montaje dinecto en él.

Una vez descnita convenientemente la natunaleza del in­

vento se hace constan a los efectos opontunoa que el cismo 

no queda licitado a los detalles exactos de ésta exposición 

sino que. pon el contrarip, en él. se podrán intnoducin aqug 

lias modificaciones de detalle que las circunstancias y la 

practica pudieran aconsejar, siempre y cuando no se alteren 

las características esenciales del cismo que se resumen en 

las siguientes

R E I V I N D I C A C I O N E S  

la,- MOTOR ELECTRICO BLINDADO DE TRACCION DIRECTA, del 

tipo elementalmente eléctrico con una potencia aproximada 

de 6, 1 CV que se caracteriza porque el inducido esté reque­

rido por cuatro inductores equidistantemente emplazados den 

tro de una carcasa circular mecanizada que esté frontalmen­

te cerrada por sendas tapas, una de las cuales, al menos, 

consta de medios embebidos para su montaje y desmontaje y

cada una consta de un cuello configurado o estructura para



apoyo de un eje poligón rotor donde va montado el inducido

que conata de un extremo oculto con apoyo ciego y otro li­

bre con exteriorizaciCn para transmisión el cual ea suscep­

tible de controlarse en dos fases de marcha y/o sentido 

reversible de rotación a cuyos efectos va equipado con una 

ceja de bornes y consta de medios propios para su acopla­

miento directo sobre el propio eje de tracción.

23.- MOTOR ELECTRICO BLINOADO DE TRACCION DIRECTA, coni­

forme la reivindicación anterior,cada inductor se caracte­

riza porque va organizado en un soporte plano o cuna calza­

da sobre la propia configuración de la córcasa.

33.- MOTOR ELECTRICO BLINDAOO DE TRACCION DIRECTA, con­

forme la reivindicación anterior cada soporte se caracteri­

za porque consta de un nócleo regulable radialmente a travóa 

de una disposición mecánica que admite sus aproximaciones 

para formar el campo magnético adecuado.

43.- MOTOR ELECTRICO BLINDADO DE TRACCION DIRECTA, con­

forme la reivindicación anterior dicha disposición se compo­

ne de una horquilla dotada de perno que incide en una cabe­

cilla regulable con un punto libre deslizante.
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52.- MOTOR ELECTRICO BLINDADO DE TRACCION DIRECTA, con­

forme la reivindicación 12, loa apoyoa del poligón ae carac­

terizan porque uno de ellos resulta ciego y el otro abierto 

para paao del extremo del eje poligón para transmisión.

GR.- MOTOR ELECTRICO BLINDADO DE TRACCION DIRECTA,(Enfer­

me la reivindicación anterior dicha carcaaa ae caracteriza 

porque conata de apoyoa lateralea para au montaje.

72.- MOTOR ELECTRICO BLINDADO DE TRACCION DIRECTA, con­

forme la reivindicación 12, dicha carcaaa ae caracteriza 

porque conata de un aoporte en forma de media cana tangen­

te vuelta hacia afuera y parcialmente comprendida en la 

carcaaa y apoyada por arriba y abajo en aendoa eatriboa.

82.- MOTOR ELECTRICO BLINDADO DE TRACCION DIRECTA, con­

forme la reivindicación anterior dicho aoporte ae comple­

menta con otro aemicojinete que ae monta en dich08 eatri­

boa por medioa de afianzamiento.

92.- MOTOR ELECTRICO BLINDADO DE TRACCION DIRECTA, con­

forme la reivindicación 12, la caja de embornado ae carac­

teriza porque conata de una placa da embornado que presenta 

medioa fijos de embornado para loa terminales de las cone­
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xiones y dotado de medios de embridado de los terminales que 

tienen su acceso a través de un juego de trompetillas fron­

tales que van equipadas con un trinquete de seguridad para 

evitar cualquier fortuita o imprevisible desconexi&n.

5. 103.- MOTOR ELECTRICO BLINDADO DE TRACCION DIRECTA.

Según se describe y reivindica en la presente Memoria 

descriptiva que consta de diez hojas foliadas y mecanografié 

das por una sola de sus caras y la lámina de dibujos que la 

ilustra.

10. Madrid, 9 de Abril de 1974
EL ABENTE OFICIAL
___ ....— m M v  n e t a s  POZAS
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P<? ĵ /A/VA G. ¿M/?7T M<AR7*//VFZ. Hoja 2 de 2

F !G. 2

Escala variable 
MADRID. - o 1974


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



