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MEMORTIA DESCRIPTIVA

de un Certificado de 12 adicién a nombre
de: Waggon Union GmbH,, de nacionalidad

alemana, domiciliada en 59 Siegen, (Ale-
mania); por: "MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL
OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL N2 413,114
SOBRE PERFECCIONAMIENTOS EN BOMBAS HIDRAU

LICAS DE CIERRE RAPIDO"
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ghciern tionamientos relativos a

Nidréulicas de cierre rdpido para el accionamiento, espe
cialmente, de vélvulas de vaciado de vagones cisternas de ferig
Farril, en donde la bomba de cierre rdpideo abre las védlvulas cg
ﬁunicadas con ella a través de conducciones hidrdulicas mediante
un pistén accionado manualmente por volantes de maniobra manuales
y una columna hidréulica estédtica, y en donde axialmente por dg
bajo del pist6n se apoya con su superficie envolvente un disco -
excéntrico susceptible de girar alrededor de un eje horizontal,
el sje del disco excéntrico soports junto a sus extremos libres
exteriores unos volantes de maniobra manuesles de modo directo o
intercalando acoplamientos o embragues de encaje, cooperando el
pistén cargado por resorte en direccifn al disco excéntrico con

un espacio de trabajo, que posee un orificio libre o provisto -
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con unae vélvula de succidn que conduce hacis el recipiente de
reserva de aceite y un orificic de vélvula que conduce hacia la
conduccidn hidréulica,

La bomba hidréulica de cimrre rédpido ds acuerde con

la solicitud principal estd indicada en sspecial para vagones

cisterna a alta presidn. De acusrdo con las normas existentes
para vaganes cisterna a alta presidn la bomba debe ester provis-
ta para sus vélvulas de vaciado con un dispositivo de cierre ra-
pido, que en sl caso de un desplazamiento impensado del vagon
que ha de ser vaciado acciona automaticamente al dispositivo de
cierre répido y de este modo cierra las valvulas de vaciado.

En el caso de bombas que se utilizan para valvulas de
vaciado de vagones cisterna de ferrmocarril, que trabajan en el
margen de bajas presiones, no rigen eatas’nurmas. Las bombas has-
ta ahora conocidas trabajan por via mecénica o por vis mecanico
~hidréulica y aceionan @ las valvulas de vaciado preferiblemente
a traves de una columna hidrdulics estdtica., Para abrir y cerrar
las valvulas se debe hacer girar de manera antiacondmica y larga
un volante de maniobra manual de accionamiento de la bomba con
varias vueltas en la direccion de apertura o en la direccian de
cierre. En este caso es desventajoso el modo constructive costoso
de las bombas asi como el consumo de tiempo que s necesario para
abfir y cerrar las valvulas. Asi, por ejemplo, al reventar una
conduccidon de vaciado saldra ﬁatarial almacenado hasta tanto que
se hayan dado las vueltaes de cierre necesarias pera lé bomba..

El invento se ha establecido como misidn encontrar,
baséndose en la bomba hidrdulica de cierre répido de acuerdo con

la solicitud principal, una bomba hidrdulica de cierre répido
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para el margen de béjas presicnes.

Esta misidn es resuelta haciendo que la excéntrica
esté dividida en sentido axial y que los discos excentricos for-
mados de sste modo estén dispuestos desfasados radialmente de
modo incapaz de girar sobre el eje, En este caso, sobre el eje
de los discos excéntricos estd dispuesta para cada disco excén-
trico una mspiga de tope sn forma de aguja indicadora. Estas ss- -
pigas de tope estan dispuestas radialmente igual que los corres-
pondientes discos excentricos. Para cada espiga de tope estéd pre-
vista una leva de tope junto a la caja de la bomba de cierre ré-
pido. En posicidn de reposo de la bomba los discos excéntricos
son hechos bascular alrededor de su eje por la fuerza de los re-
gsortes a una posicidn que en cada ‘caso se alsja en la misma dis-
tancie hacia la derecha o hacia la izquierda del pistdn, en donde
al hacer girar un volante de manicbra manual el disco excentrico,
que ya se sncuentra en la direccidn de rotacidn del volante de
maniobra por encima de su punto muerto inferior, levanta el pis-
ton y conduce a una posicidn de punto muerto superior, en la cual
la correspondiente espiga de tope se apoya contra la leva de tope,

Medisnte esta variante, de scuerdo con sl invento; "d&
la homba d= cierre rapido segdn la solicitud principal se ha en-
contrado una bomba de cierre répido para el margén de bajas pre~
siones, &n la cual solamente mediante una media vuelta del volante
de maniobra se puede sbrir la valvula des vaciado: Mediante ia po-
sicidn de punto muerto superior del disco excéntrico que se en-
cuentra en aplicabién, después de la apertura se mantienes auto-
méticamente en posicidén de apertura a la valvula de vaciado. Pa-

ra cerrar la valvula se necesits solamente de una guia del disco
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excéntrico que se encuentra en aplicacién a traves del punto
muerto sdperior, y la valvula es cerrada automaticamente por

los resortss de vdlvule y los resortes de la bomba, Se evita
ademas de mansra ventajosa también en el presente invento la
transmisidn para cambiar el sentido de rotacidn en un volante

de maniobra manual. Desde los dos lados longitudinalss del va-
gon se puede abrir la vdlvula de vaciado mediante el giro a de-
rechas utilizado de modo usuai y se puede cerrar de nuevo dicha
valvula de vaciado mediante el giro a izquierdas del mismo valan-
te de manicbra.

Detalles del invento son explicedos con ayuda de dibu-
jos: En mstos dibujos:

la figura 1 muestra una seccidn longitudinal a través
de la bomba de cierre répido de acuerdo con el invento;

la figura 2 muestra una seccidn transversal de acuerdo
con la linea II-11 de la figura 1.

Igual que en la patente principal, en =l presente in-
vento, de modo axial por debajo del pistdn 1, se apoya el disco
excéntrico 2 con su superficie envolvente. Sin embarge, en este
caso el disco excentrico 2 estd dividido axialmente en los dis-
cos excentricos 2a y 2b, Estos discos excéntricos 2a y 2b estén
dispuestos sobre su eje 3 comin, desfasados radialmente uno con
respecto al otro, y estén unidos desmodrémicamente en fuerza con
este eje 3. E1 eje 3 de los discos excéntricos 2a y 2b soporta
los volanties de maniobra manuales 5 junto a sus extremos libres,
de nuevo de manera directa o, tal como se reprasenta sn los di-
bujos, mediante embragues o acoplamientos de encaje 4. Los dis-

cos excentricos 2a y 2b estdn provistos también de nuevo con
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sendos cojinetes de rodillos 6 como envolvente. ELl pistdn 1 estd
cargado por resorte mediante resortes 8 dispuestos en su cilin-
dro o espacio de trabajo 7 en direccidn a los discos excéntricos.
En »l espacio de trabajo 7 del pistdn 1 esté previétu un orificio
de vélvula 9 para el recipiente de reserva de aceite 10. Este
orificio dg valvula puede ser cerrado de nuevo de acuerdo con s)
invento con una vélvula de succidon. En el espacio de trabajo 7
desemboca adicionalmente el canal 11, que con la conduccidn hi-
drdulica 14 conduce a la valvula de vaciado, no representada,

del vagin cisterna.

Sobre el eje 3 de losdiscos excéntricos 2a y 2b estén
dispusstas hacia fuera, junto a cada disco excénixico 2a y 2b,
sendas espigas de tope 25 de modo radial igual que el correspon-
diente disco excéntrico. Junto a la caja envolvente de la bomba
esté'pravista ademas para cada espiga de tope 25 una leva de to-
pe 26.

En la posicidn de reposo de la bomba, el pistén l-as
comprimido por el resorte 8. De este modo los discos excéntricos

2a y 2b son hechos bascular alrededor de“su eje 3 a una posicidn
que conduce, alsjandolos en la misma longitud, en cada caso ha-
cia la derecha o hacia la izquierda desde el pistdn. Si se hace
girar un volante de maniobra manual 5 por encaje del acoplamiento
o embrague de encaje 4, el piston 1 es levantado por un disco
excantrico 2a o 2b. En este caso, cada vez el disco excéntrico

2a a 2b, que en la posicién de reposu.de la bomba ha basculadn

en la direccidn de giro del volante de maniobra manual 5 sobre

el eje del pistdn 1, levantaréd al pistdn 1. E1 pistén 1, al con-

tinuar haciendo girar el volante de maniobra manual 5 es guiado
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por encima A; su punto muerto superior y en la posicidn de punto
muerto superior, con un giro de aproximadamente 1802 del volante
de maniobra manual 5, ms mantenido confra las levas de tope 26-
por aplicacidén de la espigs de tope 25 del correspondiente disco
excentrico 2a o 2b.

Durante la carrera del pistdn 1 sl sceite es compiimido
desde el espacio de trabajo 7, a través dsl canal 11 y de la con=-
duccidn hidréulica 14, hasta el espacio de trabajo de la vdlvula
de véciado, no representada; y la valvula es abierta.

Para cerrar la valvula, sl volante de maniobra manual
5 sdlo necesita ser girado hacia la izquierda de modo tal que el
disco excéntrico 2a o 2b, que se encuentra en aplicacidn, sea
llevado nuevamente por encima de su punto muerto superior. El
cierre ulterior de la vAlvula se efectla automdticamente por la
fuerza del resorte B y por la fuerza del resorte. de cierre de
la védlvula de vaciado, que comprime al sceits hidrfulico, a tra-
ves de la conduccidn hidrdulica 14 del canal ll, dentro del es-
pacio de tfabgjo 7 de la bomba.

Desde cada lado longitudinal del vagén se puedes amccio-
nar de este modo s Ja bomba haciendo girar el volantes de maniobra
manual. En este caso no es necesario preestablecer sl sentido de
rotacién sn el volante de maniobra manual. Girando & voluntad
hacia la derecha o hacis la izquierda se puede accionar la bomba
y abrir de este modo la vAlvula de vaciado. Es suficients un gire
de retorno en unos pocos grados del volante de maniobra § para

gerrvar de nuevo automaticamente la vAlvula de vaciado.
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— NOTA -

Se reivindica como nuevo y de propia invencién:
l. Mejoras introducidas en el objeto de la patente principal nt
413.114 sobre perfeccionamientos en bombas hidrdulicas de cig~-
rre rédpido para el accionamiento, especialmente, de vdlvulas ¢
vaciado de vagones cisterna de ferrocarril, en donds la bomba -
de cierre répiao abre las vdlvulas comunicadas con glla a tra--
vés de conducciones hidrdulicas mediante un pistén accionado ma
nualmente por volantes de maniobra manuales y una columna hidréu
lica estdtica, y en donde axialmente pér debajo del pistén se -
apoya con su superficie envolvente un disco excéntrico suscepti
ble de girar alrededor de un eje horizontal, el eje del'disgo -
excéntrico soporta junto a sus extremos libres exteriores unos
volantes de manicbra manuales de modo directo o intercalando =--
acoplamiento o embragues de encaje, coaperaﬁdo el pistén carga-
do por resorte en direccifn al disco excént¥ico con un espacio
de trabajo, que posee un orificio libre o provisto con una ;é;-
vula de succidn que conduce hacia el recipienté de reserva de -
aceite y un orificio de vdlvula que conduce hacia le conduccifin
hidrdulica, de acuerdo con la solicitud de patente ndmero = - =
22 15 578,8, caracterizados porque la excéntrica estd dividida
axiaslmente, y los dos discos excéntricos formados de este modo
estdn dispuestos desfasados radialmente de modo incapaz de girar
sobre el eje.
2, Mejoras segln la reivindicacién 1, caracterizadas porque so-
bre el eje de los discos excéntricos, para cada disco excéntrico

eatd dispuesta una espiga de tope en forma de aguja indicadora,
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3. Mejoras seqin las reivindicaciones anteriores, caraétefiig;
das porque cada espiga de tope estd dispuesta de modo radial -
igual due el correspondiente disco eXcénfricu.
4, Mejoras segln las reivindicacib;;; aﬁtériares, caracteriza~-
das porque para cada espiga de tope estd dispuesta, junto a la
caja envolvente de la bomba de cierre rdpido, una leva QB tope,
3. Mejoras seg@in las reivindicaciones anteriores, caracteriza-
das porque en posicidn de reposo-de la bomba,_los discos excén
tricos son hechos bascular alrededor de su eje por la fuerza -
de los resortes a una posicién alejada en cada céso en la mig~
ma distancia hacia la derecha o hacia la jzquierds del pistén,
Yy porque al hacer girar un volante de maniobra manual el disco
excéntrico que ya ée encuentra bur encimaAde su punto muerto -
superior en la direccifn de rotacifén del volante de maniobra -
manual levanta al pistdn y conduce a una posicifn de punto mueg
to, en la cual la correspondiente espiga de tope se apoya en -
la leva de tope.
. MﬁJDRAS INTRDDUEIDAS EN EL DBJETD DE LA PATENTE PRINCIPAL -
NUMERO 413,114 SOBRE PERFECCIONAMIENTOS EN BOMBAS HIDRAULICAS
DE CIERRE RAPIDO,

Tal como se deseribe y reivindica en la presente Ma-
moria Descriptiva, que consta de ocho hojas escritas a méquina

por una sola cara y de sus correspondientes dibujos.,
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