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para solicitar FATERTE DE INVENCION EN ESPARA por 20 afios
a nombre de SDCIETE NODUVELLE DES ATELIERS DE VENISSIEUX
Sociedad anbnima francesa

establecida en chemin du Génie, 69631-Venissieux, Francia

por: "PERFECCIONANIENTOS EN LOS VAGONES ARTICULADOSY

(Clase Internacional B6ld)
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El presentg invento se refisre a un
perfeccionamiento en los vagones articulados, més particu-
larmente destinado a mejorar la estabilidad de tales vago-
nas qus ruedan a gran velocidad sobre una via férrea. Pre-
senta un interés més particular para los vagones articula-
dos con dos semichasis y utilizados para el transporte de
vehiculos autombviles.

Los vagones articulados, y en particu-
lar los vagonesg utilizados para el transporte ferroviarioe
de vehfculos automfviles, estdn compuestos, generalmente,
de dos semichasis unidos entre si por una r6tula que trans-
mite los esfuerzos de choque y de traccién. Habida cusnta
de la carga relativamente pequefia que transportan, tales
vagones son llevados, por lo general, simplemente por tres
ejes. Los dos sjss sxtremos son de suspensidn clésieca,y
estdn unidos directamente a los semichasis. El tercer eje
es comdin a los dos semichasis y estd montado sobre un fal-
s0 chasis guiado por los semichasis por medio de pivotes
situados sobre el eje longitudinal del conjunte. Los dos
semichasis reposan sobre el falso chasis por medio de pati-
nes de deslizamiento.

Cowo todos los vagones que ruedan a
gran velocidad, tal vagln astd sometido a movimientos trans-
versales pardsitos, llamados movimientos de serpenteo, que

per judican su astabilidad, y que son prevocados por los
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diversos defectos o accidentes del perfil de la via. Los
vagones articulados son mis sensibles que otros a estos mo-
vimientos de serpenteo debido, principalmente, a su ligere-
za. En efecto, solo las reacciones de torsifn de los pi-
votes y el frotamiento de los patines de deslizamiento so-
bre las superficies correspondientss del falso chasis se
oponen a estos movimientos. Esto es particularmente sen-
sible, cuando el vagbn circula en vacio, sobre las fuerzas
de frotamiento de los patines de deslizamiento son enton-
ces reducidas al minimo.

El presente invénto, que tiene por
objeto remediar estos inconvenientes, se aplica a vagones
articulados compuestos de una sucesibn de chasis articula—-
dos de dos en dos por una articulacién esférica axial,
estando unidos los extremos libres de cada chasis extre-
mo, cada uno, a un elementos portader que rueda sobre dos
cerriles, reposando los extremos enganchados entre s{ de
dos chasis consecutivos mediante apoyos deslizantes sobre
un falso chasis comdn unido a un elemento portador que
rueda sobre los carriles; estos vagones incluyen, ademis,
medios de unién entre los extremos de chasis y el falso
chasis correspondiente, permitiendo un movimiento relati-
vo en un plano horizontal del falso chasis con relacién
a los dos chasis afectados.

Segdn el invento, sl perfeccicnamien-
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to estd caracterizado por la presencia de medios para ejer-
cer un esfuerzo regulable que tiende a aproximar, segin
una direccién vertical, cada extremo del chasis al falso
chasis correspondiente, modificando asi la presién sobre
los apoyos deslizantes afectados.

Seglin una forma preferente de realiza-
cifn del invento, estos medios consisten en al menos una
biela articulada por unu de sus extremos sobre el chasis
o el falso chasis, y cuyo otro extremo astd fijado al fal=
so chasis o al chasis por un 6rgana de regulacifn que paer-
mite ejercer una traccidn sobre la bisla.

El invento se describird ahora con més
detalles, haciendo referencia a un modo de realizacién da-
do a titulo de sjemplo y representado por los dibujos ane-
jos,

ta figura 1 es una representacién sim-
plificada en alzado de un vagdn articulado con tres ejes.

) La fiqura 2 es un corte seglin II-II
de la figura 1.

Haciendo referencia, en primer lugar,
a la figura 1, el vagbn articulade incluye dos semichasis
1y 2, unidos en su eje longitudinal por una articulacién
de ré6tula 3. Para una simplificacién del dibujo, los dos
semichasis han sido representados descubiertos, pero sir-

ven, en realidad, de‘base a una superastructura adaptada
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al modo de transporte particular al cual estd destinado el

vagbn, por sjemplo un armazén de dos pisos para el transpor-
te de vehiculos autombviles. En su extremo libre, el semi-
chasis 1 estd soportado por un eje 4, madiante una suspensifn
clésica 5. Igualmente, el semichasis 2 estd soportado por

gl eje 6 y la suspensién 7. En su parte central, el vag6n
incluye un falso chasis 8 llevado por un eje 9 y una suspen-
sién 10, Los semichasis 1 y 2 reposan ambos sobre el falso
chasis 8 mediante patines de deslizamiento 12. Estdn unidos,
ademis, a los falsos chasis 8 por dispositivo destinados a
transmitir los esfuerzos de traccidn y de frepnado, y asegu-
rar la gufa simétrica del falso chasis con relacifn a los cha-
sis 1 y 2, Estos dispositiyos de arrastre y de gquia no han
sido representados aquf para simplificar el dibujo; puasden
presentarse bajo diversas formas, y en particular, como se
han descrito en las patentes francesas 7o0-13012, 70-43617,

8 incluso las 71-11649,

Se ve en la figura 2 que el chasis 1,
que reposa sobrs el falso chasis 8 por medio de los pati-
nes de deslizamiento 12 en apoyo sobre los alisadores
13, est4 unido, ademds, a los falsos chasis por la bie-
la 15, La biela 15 estd articulada en 16 sobre un ele-
mento 17 del chasis 1, y atraviesa con una amplia holgu-
ra el falso chasis 8. Un esfuerzo de traccifn es aplica-
do sobre la biela 15 por la tuerca 18 que se apoya sachre

el falso chasis 8 por la arandela 19.
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Se ve que, apretando mis o menos la
tuerca 18 sobre la biela 15, se pueden compensar las varia-
ciones de carga del vagén entre su sstade de plena carga
y su estado vacio, de tal modo que subsista siempre un
esfuerzo importante de los patines de deslizamiento 12 so-
bre los alisadores 13, y, por consgiuisnte, de las fuer-
zas de frotamiento importantes que se oponen a los movi-
mientos de serpenteo, incluso cuando el vehfculo esti
muy poco cargado,

Naturalmente, el invento no estd li-
mitado sstrictamente al dnico modo de realizacién‘que ha
sido descrito a titulo de ejemplo, sino gue cubre igual-
mente las realizaciongs que no difieran del mismo més
que por variantes de ejecucifin, o la utilizacién ds ms-
dios equivalentes. Es as{ cémo el perfeccionamiento des-
crito no estd limitado a un vagbén articulado con tres
ejes y dos semichasis, sino que se aplicaria del mismo
modo en el caso de un vagén con tres chasis o més, estan-
do realizada cada unién de los chasis con los falsos cha-
sis comunes portadores de la misma manera.

Se podrfan imaginar todavia otros
dispositivos para hacer variar la traccién sobre la bis-
la de unién entre el falso chasis y el chasis, y, por
ejemplo, dispositivos de dos pesiciones que correspon-

den al estado de vacio o de plena carga del vagén.
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Se podrian prever igualmente %arias
bislas de traccién tendentes a aproximar el chasis y el
falso chasis. Finalmente, una solucién interesante con-
giste en disponer esta biela de aprieto en el eje mismo
de un pivote de unidén de arrastre entre el chasis y el
falso chasis.

La presente solicitud que corrasspon-
de a la pressntada en fFrancia, el 10 de Mayo de 1.973, ba-
jo el No., 73-16878, se acoge a los beneficios del Articu-

lo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidén propia y nueva,
que se presentan para gus sean objeto de esta solicitud de
Patente de Invencidn en Espafia, por VEINTE affos, son 1l0s
que se recogen en las reivindicaciones siguientes:

l2,~ Parfeccionamiento en los vagones

articulados compusstos de una sucesidén de chasis articu-
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lados de dos en dos por una articulacidn esférica axial,
gstando unidos los extremos lihresrde cada chasis extre-
mo, tada uno, a un elemento portadéf que rueda sobrg los
carrilas, reposando los extremos enganchados entre si

de dos chasis consscutivos por apoyos deslizantes sobre

urn falso chasis comin unido a un elementos portador gue
pueda sobre los carriles, incluyendo, ademds, el vagén,
medios dg unién entre los extremos del chasis y permitien-
do el falso chasis correspondiente un movimiento relati-
vo en un plano horizontal del falso chasis con relescién

a los chasis afectados, estando caracterizado sl perfec-
cionamiento por la presencia de medios para ejercer un
esfuarzo regulable gue tiende a aproximar, segin la di-
reccién vertical, cada extremo de chasis al falso chasis
correspondiente, modificando asi la presién sobre los apo-
yos deslizantes afectados.

22,- Perfeccionamiento segin la rei-
vind@cacién 13, caracterizado por el hecho de qus los me-
digs para ejercer un esfusrzo requlable estén constituf-
dos, respecto a cada chasis, por al menos una biela arti-’
culada por uno de sus extremos sobre uno de los slementos
(chasis o falso chasis), y cuyo etro extremo estd apli-
cade en un 6rgano gue permite ejercer una traccifn so-
bre la bigla, siendo este Grgano sclidario del otro extre-

mo (falso chasis o chasis, respectivamente).
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32,- Perfeccionamisnto seglin la rei-
vindicacién 22, aplicado a un vagén articulado que inclu~
ye al menos un pivote de unién entre el extremo de un cha-
sis y el falso chasis correspondiente, caracterizado por
el hecho de que la biela articulada estd dispuesta en al
eje del pivote.

43,~ Perfeccionamientos en los vago-
nes arbticulados.

Tal y como se ha descrito en la Memo~
ria que antecede, representado en los dibujos que se acom-
pafian y para los fines que se han especificado,

Esta Memoria consta de nusve hojas

@scritas a mdgquina por una sola cara.

Madrid, " 3@7&

P.A.
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