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Memoria descriptiva ‘ i

para solicitar PATENTE DE INVENCION por 20 afios
8 nombre de WILHELM HERMANNS

de nacionalidad alemansa

con -domicilio en Frankfurter Str. 462, 505 Porz-
-Urbach, Repiblica Federal Alemana.

por: "RECIPIENTE COMBINADO DE TRANSPORTE"
(Clase Internacional B65d)
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La invencién se refiere a un recipiente combinado
de transporte con varios recintos destinados a diferentes
mercanc{as de transporte, especialmente material pulverulen

to y 1iquidos. Por medio de estos recipientes combinados de

"transporte se evitan los viajes en vacio. Por ejemplo, en

el viaje de ida se transportan liquidos y en el viaje de

vuelta material pulverulento. El transporte de las diferen-
tes mercancias tiene lugar aqui en recintos separa@os. Por
razones de distribucibén de la carga, el recinto central de
estos recipientes combinados de transporte sirve para alo-
jar material pulverulento y los recintos existentes en los
cabeceros estén configurados como recipientes para 1{quido.
En este caso, estos recintos estdn unidos entre si por una
tuberfa y presentan cada uno de ellos una sbertura de llena
do. $6lo uno de estos-recipientes, sin embargo, esti provis
to de una vélvula de vaciado, mientras que el otro estd pro
visto de un racor de empalme para la admisidén de aire conm-
primido. La tuberfa de unién de los dos recintos que se en-
cuentran en los cabeceros es muy dificil de tender fuera del
recipiente de transporte por razones de sitio, especialmente
cuando se trata de un recipiente combinado de transporte pa-
ra vehiculos. Ademds, tenfa que aislarse esta tuberfa exter-
na de unidn cuando los dos recintos que se encuentran en los
cabeceros iban a servir para el transporte de liquidos ca-

lientes. Una tuberfia externa de unidn podia dafiarse en caso
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de accidentes, de manera que el liquido saldria de los recin
tos. Por esta razdn, era necesario bloquear cada recinto aig
ladamente por medio de una vdlvula. Con frecuencia habia que
tender la tuberfa exterior de unién con varios acodamientos

por motivos de espacio, lo cual, como se sabe, no es renta-

ble.

A 1a invencifn le incumbe el cometido de mejorar
los recipientes combinados de transporte conocidos en el sen
tido de que sean mis rentables en la fabricacifn y no tan
complicados y resulten considerablemente mis ficiles de mane
Jar en el servicio.

Este problema se resuelve conforme a la invencibn
porque la tuberfa de unidn de los recintos que se encuentran
en los cabeceros esti pasada en linea recta a través del re-
cinto central y comprende un compensador que compensa las vi
braciones y los alargamientos. La entubacién de un recipien-
te combinado de transporte de esta clase puede montarse de
la manera mids sencilla. Ademés, no se requiere ya un aisla-
miento de la tuberfa de unién ni siquiera tratindose de 1i-
quidos calientes, pues la tuberfa de unidn no estd ya expues
ta al frio ni al viento producido por la marcha en vehfculos.
Tampoco es ya posible que en ‘caso de accidentes tenga lugar
un deterioro de la tuberfa de unifn, especialmente en el caso
de recipientes combinados de transporte que son llevados por

un vehiculo, de manera que queda impedida la salida de los 14
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quidos. Finalmente, el recipiente combinado de transporte
conforme a la invencidn, cuando estd unido a un vehiculo,
puede limpiarse mejor con una instalacidn de lavado automét;

ca por medio de la tuberia de unién que discurre en el inte-

‘rior del recinto central, pues todas las cafierias que se en~

- cuentran fuera estorban en las instalaciones autométicas de

lavado,

Segln otra caracter{stica de la invencibn, la tube
ria de unién que se encuentra dentro puede discurrir aproxi-
madamente en la linea central longitudinal del recipiente de
transporte y terminar en un tubo ascendente dentro del recin
to que ha de cargarse con aire comprimido. De esta manera, se
simplifica considerablemente el manejo por parte del personal
de vaciado. S6lo debe cargarse con aire comprimido un fnico
recinto, y todo el volumen de carga de lfquido del recipiente
combinado de transporte se vacia a través de una finica vilvu
la de vaciado.

En el dibujo, estd ilustrado como ejemplo de ejecu
cién un recipiente combinado de transporte configurado como
semi~remolque. Este semi-remolque comprende tres recintos 1,
2, 3. E1l recinto 2 que se encuentra en el centro, sirve para
el transporte de material pulverulento, que puede vaciarse a
través de un racor de salida separado. Los dos recintos 1, 3
que se encuentran en los cabeceros del recipiente, estén con

figurados como recipientes para l{quidos. Ambos recintos 1, 3
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estén unidos entre s{ por medio de una tuberfa 4. La tuberia
discurre aproximadamente en la lfinea central longitudinal del
recipiente de transporte. Para compensar las vibraciones y
los alargamientos, la tuberfa de unidn 4 comprende un compen
5 sador 5. La tuberfa de unidén que se extiende en l{nea recta
a través del recinto central estd soldada fijamente a los fon
dos 6 y 7 que cierran herméticamente los recintos 1 y 3 en re
lacién con el recinto central,
En el recinto 1 representado en el lado izquierdo
10 del dibujo la tuberfa 4 de unién termina en un tubo ascenden
te 8., Este recinto 1 presenta ademfs un tubo 9 de alimenta-
cidn para aire comprimido, que desemboca en la pared superior
del recinto. Ademis, los dod recintos 1 y 3 del semi-remolque,
configurados como recipientes para lfquidos, estén provistos
15 de aberturas de llenado 10. Finalmente, el recinto 3 represen
tado en el lado derecho del dibujo presenta una vilvula de va
ciado 1l.
5i el semi-remolque representadc en el dibujo ha de
cargarse de 1{quido para un transporte, entonces éste se in-
20 troduce sflo a través de una de las aberturas de llenado 10.
Mediante la tuberfa de unibn } y su tubo ascendente 8 se equi
libra automiticamente el nivel del 1fquido en ambos recintos
de acuerdo con la ley de los vasos comunicantes.
Para el vaciado del 1liquido después de efectuado el

25 transporte se carga sdlo con aire comprimido el recinto 1 a

19.4,74
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través de la tuberia de alimentacién de aire comprimido 9.
Despuds de abrir la vilvula de vaciado 11, sale liquido de
ésta. E1l nivel del 1l{quido existente en el recinto 1 baja

hasta el borde inferior del tubo ascendente 8 debido al aire

.comprimido introducido. Una vez que el recinto esté vacio,

, el aire comprimido escapa a través del tubo ascendente 8 y

de la tuberfa de unigq 4, y desciende el nivel del liquido
del recinto 3 hasta que el liquido ha salido totalmente a tra
vés de la vélvula de vaciado 11 por efecto del airé comprimi
do siguiente.

Debido al sencillo tendido recto de la tuberia de
unién, del compensador y del tubo ascendente 8, es posible
una construccién més sencilla y mds ligera con menos acceso-
rios de griferfa, lo que garantiza una carga Util superior
en el caso del recipiente combinado de transporte conforme a
la invencién. |

Esta solicitud que corresponde a la presentada en
la Repfiblica Federal Alemana, el 6 de Abril de 1.973, bajo
el No P 23 17 350.4, se acoge a los beneficios del articulo
51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencién propia y nueva gque se pre
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de
Invencifn en Espafia, por VEINTE afios, son los que se recogen
en las reivindicaciones siguientes:

l2,.~ Recipiente combinado de transporte con varios
recintos destinados a diferentes mercancfas de transporte, es
pecialmente material pulverulento y 1fquidos, de los cuales
el recinto central sirve para acoger material pulverulento y
los recintos que se encuentran en los cabeceros estin confi-
gurados como recipientes para liquido y van unidos entre si
por una tuberfa, presentando asimismo cada uno de ellos una
abertura de llenado, mientras que sélo un recipiente esti pro
visto de una vdlvula de vaciado y el otro se puede cargar con
aire comprimido, caracterizado porque la tuberfa de unién (4)
de los recintos (1, 3) que se encuentran en los cabeceros es-

t4 pasada en lfnea recta a través del recinto central (2) y

comprende un compensador (5) que compensa las vibraciones y

los slargamientos,

22 .- Recipiente pbﬁhinadc de transporte segin la
reivindicacién 12, caracterizado porque la tuberfa de unién
(4) discurre aproximadamente en la l{nea central longitudinal

del recipiente de transporte y termina en un tubo ascendente
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(8) dentro del recinto (1) que puede cargarse con aire com-—

primido.
3a4,- Recipiente combinado de transporte.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antece

‘de, representado en los dibujos que se acompaflan y con los

-fines que se han especificado.

]

Esta Memoria consta de ocho hojas escribas a méqui

na por una sola cara,
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