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MEMORTA DESCRIPTIVA

Esta invencién se refiere a unos perfeccionamien
tos en los circuitos de mando para indicadores de direccidn
a utilizar en un_vehiculo automévil y tiene por objetivo la

provisidén conveniente de un circuito de este género. - - -

Esta invencidén reside en un circuito de mando de
los indicadores de direccidn pars utilizar en vehfculos au
tombviles que comprende rélés primero y segundo, medios in
terruptores accionables manualmente asociados con cada re-
1é para provocar la activacién de la bobina del relé aso-
ciado, primeros medios selectores semiconductores para de-
sactivar dicho primer relé en respuesta al movimiento del
mecanismo de direccién del vehfculo en un sentido angular
hacia su posicién central y segundos medios selectores se-
miconductores ﬁara desactivar dicho segundo relé en respues
ta al movimiento del mecanismo de direceidén del vehiculo en

el sentido angular opuesto hacia dicha posicién central. — -

Preferentemente, se provee un transductor, com-
prendiendo dicho transductor unarprimera parte montable en
una parte mévil del mecanismo de direceién y partes segun-
da y tercera que estén asociadas con los medios selectores
semiconductores primeros y segundos, respectivamente, Y que

cooperan con dicha primera parte para, en servicio, provocar



10.

15.

20,

25.

que los medios selectores semiconductores asociados desac-

tiven 1la bobina de relé asociada, — — = -~ =~ = = = = = = = =

Deseablemente, se proveen medios interruptores
adicionales primeros y segundos accionables manualmente pa
ra permitir la desactivacién manual de las bobinas primera

y segunda de relé, respectivamentes — = = = — — = = = = = —

Convenientemente se proveen medios de circuito
eléctrico para desactivar una bobina de relé activada si
los medios interruptores accionables manualmente, asociados

con la otrae bobina de rélé, estén trabajando. - - - - - - -

La invencién se describird shora mids particular-
mente con referencia a los planos anexos que son un esquema
de circuito gue ilustra una realizacién de un circuito de
mando de los indicadores de direccién para utilizar en un

vehfculo automévil y construida segn la presente invencién.

Con referencia ahora més particularmente a los pla
nos, el circuito de mando de los indicadores de direccién
comprende un primer interruptor accionable manualmente en
forma de un interruptor 10 de éontactos normalmente abier—
tos, que puede ser cerrado para activar los indicadores de
direccidn de la izquierda de un veh{culo automévil en el
que estid montado el circuito de mando, y un segundo interrup
tor acclonable manualmente en forma de un interruptor 11 de
contactos normalmente abiertos que, cuando estéd cerrado, ac

tiva las luces indicadoras de direccidn de la derecha del
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vehfculo automévil. Se proveen también interruptores adi-
cionales primero y segﬁndo accionables manualmente en for-
ma de interruptores 12 y 13 de contactos normalmente abier
tos que, cuando estén cerrados, desactivan las luces indi-
cadoras de direceciédn de 1arizquierda y de la dgrecha, res-
pectivamente, si las correspondientes luces estédn activadas
en el momento del cierre del interfuptor de contactos adi-
cional asociado. Cada interruptor 10 a 13 tiene asociada
una luz 14 a 17, respectivamente, para iluminar el botén

de contacto del interruptor ascciado de una maqera que se

describird posteriormente, — = = = = = = = = = - @ ~ - o -

Empotrado en la parte angularmente mévil de la
columna de direccidén del vehiculo automévil (o en cualquier
otra parte mévil del mecanismo de direccién del vehiculo au
tomévil) se halla un imén permanente 18 que forma parte de
un transductor, comprendiendo este Yltimo también cuatro
interruptores 19, 20, 21 y 22 de l4minas. Los interruptores
19 y 20 de l4minas estén espaciados angularﬁente con respec
to a la columna de direccién del vehfculo automévil, de mo-
do que cuando esta columna es girada en una direccién anti-
horaria desde su posicién central el im#én permanente 18 pro
vocard primero el cierre del interruptor 20 2 lo que segui-~
ré el cierre del interruptor 19. Ademds, los interruptores
21 y 22 de léminas estédn éépaciados angularmente con respec
to a la columna de direceidén de modo tal que durante el mo
vimiento angular de esta dltima en un sentido horario desde

su posicidn central hard ante todo que el interruptor 21 se
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cierre, siendo seguido por el interruptor 22. El lado posi
tivo del encendido del vehfculo estid conectado al 4nodo de

un diodo 23, cuyo cétodo estd conectado a través del inte-

- rruptor 10 de contactos normalmente abiertos a un extremo

de una bobina 24 de relé cuyo otro .extremo estd conectado
al emisor de un transistor p-n-p 25 duyo colector estd co-
nectado a masa. La bobina 24 de relé estéd puenteada por wn
diodo para proteger al circuito frente a la contfafuerza
electromotriz inducida en la bobina 24 cuando se abre el in
terruptor 10 o se desactiva el transistor 25. El cédtodo del
diodo 23 est4d también conectado & través del interruptor 12
de contactos nofmalmente abiertos con la base del transis-
tor 25, base que estd también conectada a través de una re-

sistencia 26 al colector del transistor 25. — = = = = = = =~

La bobina 24 de relé tiene contactos asociados
en forma de un par de conmutadores 27 y 28 de tres polos,
cuyos contactos méviles 29 y 30, respectivamente, estén aco

plados. EL lado positivo del sistema de encendido del vehi

culo automévil estd también conectado a un conductor 31 de

alimentacién que est4 conectado a travé; de un contacto
normalmente cerrado del commutador 277y a través de la luz
14 conectada en serie, que esté asociada con el interruptor
10 de contactos normalmente abiertos, a masa. Sin embérgo,
la activacién de la bobina 24 de relé provocard que los con
tactos normalmente cerrados se abran y hari que el conduc-
tor 31 de alimentacién se conecte a dicho primer extremp de
la bobina 24. El conductor 31 de alimentacidn estd también

conectado a través de una unidad 32 de intermitencias y a



través de un par de contactos normalmente abiertos con las
luces indicadoras de direceidén de la izgquierda del vehicu~
lo automévil. Sin embargo, la activacién de la bobina 24
haréd que los contactos normalmente abiertos del interrup-
5. tor 28 se cierren para activar con ello las luces indica-
doras de direccién de la izquierda del vehfculo automévil

a través de la unidad 32 de intermitenciag, = = ~ = - - =

Se halla también provisto un circuito biestable
que comprende dos transistores n-p-n 33 y 34, cuyos emiso-
10. res estédn ambos conectados a masa y cuyos colectores estén
conectados a través de resistencias 35 y 36, respectivamen
te, a un conductor 37 de alimentacién que estd conectado a
través de un condensador electrolftico 38 a masa. La base
del transistor 34 estd conectada a través de una resisten-
15. cia 38 a masa y a través de una resistencia 39 al colector
del transistor 33. La base del transistor 33 estd conecta—
da a través de una resistencia 40 al colector del transis-
tor 34. La base del transistor 33 est4 también conectada
a través de un condensador 41 en serie con el interruptor
20. 20 normalmente abiérto, 2 masa. El mencionado primer extre
mo de la bobina 24 estd conectado a través del interruptor
19 normalmente abierto con el conductor 37 de alimentacidn
¥y el colector del transistor 34 estd conectado al 4nodo de

un diodo 42 cuyo cdtodo estd conectado a la base del tran-

25, Sistor 25. = = = = = = - . - e e Lo L L L oL

El lado positivo del encendido del vehfculo auto

mévil estd también conectado al £nodo de un diodo 43 cuyo
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cédtodo estd conectado a través del interruptor 11 de contac
tos normalmente abiertos a un primer extremo de otra bobina
44 de relé cuyo otro extremo estd conectado al emisor de un
transistor p-n-p 45, cuyo colector estd conectado a masa.
Sin embargo, el cdtodo del diodo 43 estd también conectado
a través del interruptor 13 de contactos normalmente abier-
tos a la base del transistor 45, base que estd también co-

nectada a través de una resistencis 46 o masa., -~ = = = = - -

Existen otros dos conmutadores 47 y 48.de tres po
los, cuyos contactos méviles 49 y 50 estédn acoplados. El
conductor 31 de alimentacidén estéd conectado & través del par
de contactos normalmente cerrados del interruptor 48 y a tra
vés de wna luz 15 que est4 asociada con el interruptor 11,

a masa. Sin embargo, la activacién de la bobina 44 de reléd
provocard el movimiento del contacto mévil 50 para interrug.
pir el circuito entre el conductor 31 de alimentacién y la
luz 15 y al mismo tiempo conectar el conductor 31 de alimen
tacidn a dicho primer extremo de la bobina 44. Ademds, el
conductor 31 de alimentacidn estd conectado a través de la
unidad 32 de intermitencias y a través del par de contactos
normelmente abiertos del conmutador 47 con las luces indica
doras de direccién de la derecha, montadas en el vehfculo
automovil. Sin embargo, la activacidén de la bobina 44 hard
que el contacto mévil 49 cierre los contactos normalmente
abiertos del conmutador 47 pars activar con ello las luces
indicadoras de direccién de la derecha del vehfculo automé-

vil a través de la unidad 32 de intermitencias. - = — = - -
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Otro circuito biestable comprende un par de tran
sistores n-p-n 51 y 52, cuyos emisores estén conectados a
mase y cuyos colectores estin conectados respectivamente a
través de resistencias 53 y 54 a un conductor 55 de alimen
tacién. El conductor 55 de alimentacién estd conectado a
través de un condensador electrolftico 56 a masa y est4 co-
nectado a través del interruptor 22 normalmente abierto a
dicho primer extremo de la bobina 44 de relé. La base del
transistor 51 est4 conectada por una parte a través de la
resistencia 57 a masa y por la otra parte a través de unz
resistencia 58 con el colector del transistor 52. La base
del trensistor 52 estd conectada a través de uns resisten-
cia 59 al colector del transistor 51, colector que est4 tam
bién conectado al 4nodo de un diodo 60 cuyo cédtodo estd co
nectado a la base del transistor 45. Finalmente, la base
del transistor 52 est4 conectada a través de un condensador

61 y conectada en serie con el interruptor 21 de contactos

normalmente abiertos, a masa. = = = = = = = = - & o - - _ _

Las luces 16 y 17 -estén conectadas respectivamente
a través del par de contactos normalmente abiertos de los
conmutadores 28 y 47, respectivamente, y a través de 1la uni

dad 32 de intermitencias, con el conductor 31 de alimenta~

Cldn. = = = = - - - e L L L oo

Ademds, dicho primer extremo de la bobina 24 esti
conectado al #nodo de un diodo 62 cuyo cdlodo estf conectado
a la base del transistor 45 ¥y dicho primer extremo de la bo-

bina 44 esté conectado al 4nodo de un diodo 63 cuyo cétodo
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estd conectado a la base del transisfor 25, = = = = = = « =

En servicio, y suponiendo que el conductor del
vehfculo automdévil desea girar a la derecha en un cruce
de carreteras, oprime el interruptor 10 de contacto que
provoca la activacién de la bobina 24 dado que el transis-
tor 25 estd polarizado activo por la resistencia 26 suponien
do que el potencial en el colector del transistor 34 es ce-
ro o substancialmente cero. La activacidén de la bobina 24
de relé hard que el contacto mévil 29 del conmutador 27 co-
necte el conductor 31 de alimentacién a dicho primer extre
mo de la bbbina 24 por 1o que mantendrd la activacién de la
dltime hasta que se suelte el interruptor 10 de contactos.
La activacién de la bobina 24 hard también que el contacto
mévil 30 del conmutador 28 conecte el conductor 31 de ali-
mentacién a través de la unidad 32 de intermitencias a las
luces indicadoras de direccidn de la izquierda del vehfculo
automévil. Ademds, la luz 14 que estd normalmente activada
para indicar la posicidén de un botén mévil asociado con el
interruptor 10 de contactos, se desactivard y la luz 16 se
activard intermitentemente a través de la unidad de inter-
mitencias para indicar la posicién de un botén mévil aso-

ciado con el interruptor 12 de contactos. - ~ = = = = = - = -

Entonces, a medida que el conductor del vehiculo
automévil realiza el giro a la izquierda, la columna de di
reccibn del vehiculo serd girada antihorariamente y el imédn
permanente 18 pasgré primero por el interruptor 20 de lémi-

nas por lo que lo cerrard temporalmente. Sin embargo, ello
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no tendréd efecto dado que el conductor 37 de alimentacién
se halla a un potencial de :cero o substancialmente de ce-
ro. Sin embargo, el imén permanente 18 pasarf entonces por
el interruptor 19 de l4minas por lo que lo cerrard y conec
tard el conductor 31 de alimentacién al conductor 37 de-ali
mentacién. El condensador 38a se cargari. Entonces, después
de que el conductor ha realizado un giro a la izquierda y
la columna de direccién es devuelta en un sentido horario
hacia su posicidn central, el interruptor 19 serf de nuevo
cerrado y ello seri seguido por el cierre del interruptor
20. Entonces, cuando el conductor 31 de alimentacién estd
conectado al conductor 37 de alimentacidn, el circuito bies
table adoptard el estado en el que el transistor 34 estd
activado y el transistor 33 est4 desactivado por lo que se
mantendréd el potencial del colector del transistor 34 subsg
tancialmente a cero. Sin embargo, una vez el interruptor 20
se cierra, el condensador 41 se cargard activando por ello
el itransistor 33 y desactivando a su vez al transistor 34.
E1l cblector del transistor 34 se har4 por ello positivo y
esto originard que el transistor 35 se desactive para desac
tivar la bobina 24 de relé. EL condensador 38 mantiene una
tensidén suficiente en el conductor 37 de 2limentacién para
asegurar un trabajo correcto del circuito Pero una vez es-
te condensador 38a se ha descargado ni el transistor 33 ni
el transistor 34 conducirin hasta que esté de nuevo cerrado

el interruptor 19. - = = = = & & L L 0 W L L o oo L

Sin embargo, si el conductor oprime el interrup-

tor 10 para indicar que est4 cambiando de carril o similar
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¥ la columna de direccidn no sufre un movimiento angular
suficientemente grande para provocar que el imén permanen
te 18 cierre el interruptor 19, las luces indicadoras de
direccién de la izquierda no serdn canceladas automdtica-
mente. Por ello, el conductor del vehfculo automévil nece-
sita oprimir el botén asociado con el interruptor 12 de con
tactos normelmente abiertos que a su vez desactiva al tran

sistor 25 y desactiva a la bobina 24 de relbe = = = = - — =

Los interruptores 11 y 13 de contactos normalmen
te abiertos se utilizan de una maners similar con juntamen-
te con su bobina 44 de relé y el circuito biestable adiéig
nal junto con los interruptores 21 y 22 para determinar el
Tuncionamiento de las luces indicadoras de dirececién dé la

derecha. — = = = = = = - & & - . e e f e DD - M- oo

Los diodos 23 y 43 protegen el circuito contra
corrientes pardsitas de encendido y 1oé diodos 62 y 63 cong
tituyen medios para desactivar una bobina de relé activada
si se acciona el interruptor accionable manualmente asocia
do con la otra bobina de relé. Asf, si 1la bobina 24 de re-
1é es activada despuéds de 1la opresién del interruptor 10 de
contactos normalmente abiertos ¥ el conductor del vehfculo
automévil oprime entonces el interruptor 11 de contactos
normalmente abiertos para provocar la activacién de la bobi,
na 44 y provocar por ello una iluminacién iﬁtenmitente de
las luces indicadoras de direccidén de la derecha del vehicu
lo autoﬁdvil, la alimentacidén al diodo 43 y al interruptor

11 se conectari a través del diodo 63 a2 la base del transis-
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tor 25 para con ello desactivar s éste y desactivar la bo-

bina 24 de relé: = -~ = = = = = - - o 0 L L Lo oo

Debe sobreentenderse que el transductor puede 1o
mar otras formas; asf, por ejemplo, Puede comprender una

fuente de luz y cuatro fotocélulas asocizdag. = = - - - — -
N O T A

Se declaran de novedad y propiedad para Espafia,

sus territorios y plazas de soberanfa, las siguientes: - -

REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en los circuitos de mando
para indicadores de direccién, a utilizar en vehfculos auto
méviles, caracterizados porque el circuito comprende relés
primero y segundo, medios interruptores acclonables manual
mente agsociados con cada reld pare provocar la activacién
de la bobina del relé asociado, Primeros medios selectores
semiconductores para desactivar dicho primer relé en respues
ta al movimiento del mecanismo de direccidn del vehiculo
en un sentido angular hacia su posicién central ¥y segundos
medios selectores semiconductores pPara desactivar dicho se
gundo relé en respuesta al movimiento del mecanismo de di-
reccién del vehfculo en el sentido engular opuesto hacia di

cha posicién central. - = = = = = - o =& = - - o o - _ _ _

2.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1

caracterizados porque se provee un transductor, comprendien
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do dicho transductor una primera parte montable en una par
te mévil del mecanismo de direccién y partes segunda y ter
cera que estdn asociadas con los medios selectores semicon
ductores primeros y segundos, respectivamente, y que coope
5. ran con dicha primera parte para, en servicio, provocar que
los medios selectores semiconductores asociados desactiven

le bobina de relé asociada. = = = = = = & 0 - - .- oo oo

3.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1
6 2, caracterizados porgue se proveen medios de circuito
10, eléctrico para desactivar una bobina de relé activada si los
medios interruptores accionables manuslmente, asociados con

la otra bobina de relé, estén trabajondo. — = = = = = = = =

4.~ Perfeccionamientos segin 1as;reivindicaciones

1 & 3, caracterizados porque se proveen medios interrupto-
fS. res adicionales primeros y segundos accionables manualmente
para permitir la desactivacién manual de las bobinas pPrime—~

rg y segunda de relé, respectivamente. = = - — — = — — - -

5+~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS CIRCUITOS DE MANDO
PARA INDICADORES DE DIRECCION®™. = = = = = = = = = = = = = -

Todo ello conforme se describe ¥ reivindica en la
presente memoria que consta de trece hojas foliadas ¥y mecano
grafiadas por una sola de sus caras ¥ de una lémina de dibu~
jos que la ilustra.
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