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Se ha propuesto ya equipar vehiculos auto
méviles, principalmente coches o camiones, con un disposi-
tivo de sefializacién fptica o acistica, que advierte al con
ductor, en el momento en que el vehiculo alcanze o sobre-
pasa cierta velocidad 1limite, por ejemplo 60 kmh, Algu—
nos de estos dispositivos conocidos utilizan el campo mag
nético giratorio, producido por el imdn permanernts del in
dicador de velocidad. Es sabido, en efecto, que los in~-
dicadores de velocidad comprenden un cable flexible arrag
trado en rotacidn a partir del sisiema de transmisién del
vehiculo, un 4rbol fijado en el extremo de este cable, un
imdn permanente solidario del drbol, y una campana de me-
tal no magnético que recubre al imén permanente. FEsta cam
pana estd montada a su vez sobre un drbol rotativo coa-
xial al del imdn, solidario de la aguja del indicador y S0
metido a la accibén de un muelle espiral. Ias corrientes
de Poucauld, inducidas en la campana por la rotacidén del
imdn, comunican a ésta un par proporcional a la velocidad
de rotacién del imdn, de tal modo que la desviacidn de la
aguja es a su vez proporcional a la velocidad de rotacidn
del cable flexible, Siendo variable la relacién entre
las velocidades de rotacién de las ruedas del vehiculo y
del cable flexible de un tipo de vehfculo a otro, las ca-
racteristicas del indicador deben tenerlo en cuenta.

Para utilizar el campo magnético del imdn



giratorio, se ha previsto ya disponer alrededor de la
campana un anillo de material ferromagnético, que desem
pefia la funcidn de colector de flujo, y acoplar a este
anillo una bobina de induccidén montada sobre un saliente

5 lateral gue presenta el anillo, ILas seflales emitiaas por
la bobine sirven para acclonar un avisador,

Fn otros casos, se ha previsto agregar al
indicador de velocidad una generatriz, cuyo estator lleva
una bobina de induceidn en la que se halla introducido un

10 imdn permanente, y equipar el drbol que lleva el imédn
permanente del indicador de velocidad con un disco de ma-
teria ferromagnética, provisto de salientes distribmidos
en su periferia. Al estar dispuesto el estator de la ge-
neratriz inmediatémente enfrente del camino recorrido por

15 los salientes del colector de flujo, el paso de estos sa-~
lientes ante el extremo del imdn produce variaciones de
flujo magnético que generan en la bobina de induccién una
corriente alterna cuya frecuencia es un miltiplo de la fre
cuencia de las variaciones del campo magnético del imén

20 que arrastra la campana.

Bstos dispositivos conocidos se hallan con
cebidos de tal modo gue puedan producir la energfa eléc-
trica que acciona un avisador o incluso un érgeno de man-—
do, siendo suministrada esta energfa por los medios de

25 arrastre del cable del indicador de velocidad, Debido a

9'4074 - 3 -
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su concepcién, exigen una construccién especial del indi-~
cador de velocidad, debiendo, en efecto, la caja de éste
dltimo, dejar un espacio suficiente para el Srgano colec—
tor de flujo y, llegado el caso, para la bobina de induc~
cién.,

Ahora bien, esta exigencia de una consg-
truccidén especial impide que se cologuen dispositivos de
este tipo en vehiculos que se encuentran yz en servicio, a
menos que se proceda a un cambio del indicador de veloci-
dad o, al menos, a modificaciones de este aparato que oca
sionen trabajos de desmontaje y riesgos posterioree de fun
cionamiento defectuoso. Ademds, el montaje de dichos dis-
positivos en vehiculos existentes, exigirfia un calibrado
del avisador, a fin de que funcione a la velocidad limite
deseada, teniendo en cuenta la relacidén entre la velocidad
del cable y la de las ruedas.

ILa finalidad de la presente invencién es-
triba en crear un dispositivo de sefializacidn que consti-
tuye un conjunto totalmenie independiente, ¥y que puede co-
locarse fédcilmente en cualquier vehiculo existente, sin
exigir ninguna operacidén de desmontaje o de modificacidn
en el indicador de velocidad, ni trabajos de calibrado com
plicados.

Para alcanzar la finalidad propuesia, la

presente invencidn tiene por objeto un dispositivo de sefia
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lizacidén de una velocidad limite para vehfculo automdvil,
que utiliza el campo magnético giratorio producido por un
imén que forma parte del indicador de velocidad del cita-
do vehfculo, caracterizado porque comprende un captador vo
lante, provisto de medios de fijacidén contra una superfi-
cie, sensidle a las variaciones del citado campo magnéti-
co en el exterior-del indicador, que emite uns sefial eldc-
trica representativa de las citadas veriaciones, y una ca-
ja conectada eléctricamente al captador y gue comprende un
6rgano avisador, recibiendo un cireuito de mando la sefial
emitida por el captador, y accionando al 6rgano avisador
cuando esta sefial alcanza un umbral determinado, ¥ medios
de regulacidén que permiten ajustar a valuntad dicho um~
bral.

El dispositivo as{ definido constituye un
conjunto independiente del vehiculo. Su caja puede fijarse
en cualquier lugar, de tal modo que los medios de regula-
qidn sean accesibles desde el asiento del conductor, y su
captador es de tales dimensiones que puede fijarse contra
cualquier superficie, en la proximidad del indicador de
velocidad. La alimentacién de la caja se realiza, bien
por una pila alojada en la caja, bien por una conexidn wni
da a la bateria del vehfculo. El captador, influenciado
por el flujo de fuga procedente del imdn giratorio del in-
dicador de velocidad, asegura la sefializacién de la velo-
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cidad lfmite escogida, gue puede ser ajustada gracias a
los medios de regulacidn.

El dibujo anejo representa, a titulo de
ejemplo, dos formas de ejecucidén del dispositivo segin la
invencién.

La Fig. 1 es un esquenma de conjuntc del
dispositivo avisador.

La Fig. 2 es una vista esquemdtica de un
contador de velocidad de un automdvil y del dispositivo avi
sador, La Fig. 3 mpresenta un esquema eléctrico
de la segunda forme de ejecucidn del dispositivo, ¥y

Ia Fig. 4 es una vista en corte del capta
dor de este segunda forma de ejecucidn, mostrando agimis—
mo esta vista de modo esquemdtico el campo magnético del
imén del indicador de velocidad.

El aparato cuyo esquema se representa en
la Fig. 1, se compone de un captador magnético volante 1,
¥ de una caja de avisador 2, estando conectados estos dos
érganos uno al otro por un cable flexible 3, Por captador
volante, se entiende un drgano que puede ser colocado fé-
cilmente en cualquier lugar, y desplazado a voluntad. Ia
caja de avisador 2 comprende un amplificador 4, un circui-
to de calibrado 5, un circuito comparador 6, un avisador
aclstico 7 y un avisador 6ptico 8, estando conectados es-

tos diversos circuitos entre sf, y a la entrada del cable
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Bl captador magnético 1 es, en el ejemplo
gue se describe aqui, una bobina de induccidn sin ndcleo,
Esta bobina puede comprender 3.000 espiras de hilo de 0,07
mn de didmetro, por ejemplo. Se encuentra alojada en una
envolvente de forma cilfndrica, cuya cara frontal se halla
provista de un adhesivo, gue permite fijarla de forma amo=
vible contra cualguier superficie lisa.

Los circuitos 4, 5 y 6 son circuitos elec=
trénicos de construccidn usual, que no necesitan ser des-
critos detalledamente. Pueden realizarse en forma de cir-
cuitos integrados o en téenica hibrida, por ejemnlo. Es-
tos circuitos son alimentados de energfa eléetrica por una
conexidn 9 (fig. 2) y una clavija 10 que puede ser enchu-
fada, por ejemplo, al encendedor de cigarrillos del vehi-
culo. Ia caja podria tambidén contener una pila que ali-
mentara a los circuitos de forma auténoma. En el circuito
4, la sefial captada por la bobina 1l es ampliada y puesta
en forma., ELl circuito 5 produce una sefial de referencia
que es ajustable y puede ser mandada por una palanca de rg
gulacién 11, que sale de la pared de la caja 2, como se ve
en la Fig. 2., Esta sefial puede ser producida por un os=-
cilador patrdén regulable, que constituye un elemento de re
ferencia., In el circuito 6, la sefial de referencia pro-

cedente del circuito 5 y la seflal procedente del amplifi-
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cador 4, alimentardn a un comparador que produce una se-
fial de salida, cuando la frecuencia de la sefial que sale
del circuito 4 alcanza o excede de un umbral dado para el
ajuste del circuito 5. EL vibrador 7, asi como la ldmpa~
ra 8, son sntonces accionados. ILas funciones impuestas

a los eircuitos 4, 5 y 6 pueden obtenerse por diferentes
montajes electrénicos. Se dard mds adelante un ejemplo
mds detallado respecto a la segunda forma de ejecucidn.
Puede preverse que el vibrador 7 es accionado durante un
Yiempo dado en el momento en que la frecuencia de la sefial
captada alcanza a la fijada por los medios de regulacidn,
nientras que la ldmpara no se enciende mds que si la fre-
cuencia de la gefial capfada excede de la de la sefial de
referencia. Puede preverse igualmente que la sefial lumi-
nosz no entra en funcionamiento mds que si la diferencia
entre la frecuencia captada y la que corresponde a la se-
flal de referencia excede de cierto valor positivo. Ia se-
fial luminosa podria ser una sefial intemitente formada
por dos diodos electroluminescentes.

En otra forma de ejecucién del aparato
descrito, los circuitos estdn realizados de tal forma
que aseguran las funciones siguientes: los impulsos de
tensidn suministrados por la bobina 1, son primeramente am
pliados y puestos en forma, y & continuacidén integrados

en un condensador, cuya carga serd variable segin la velo-
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cidad. Ia tensidn en los bornes del condensador serd,

por congiguiente, una medida de la velocidad, y el avisa-
dor serd mandado por un relé o un mecanismo de disparo, cu
yo umbral de conexién serd regulable, y que determinard

lg velocidad a la que el avisador se pondrd en marcha.

En lugar de la bobina 1, pueden agimismo
proverse otros Srganos sensibles a una variacidn de un cam
po magnético, como, por ejemplo, elementos semi-ccnducto-
res megnéticos. Se podrfa también, llegado el caso, uti-
lizar un 6rgano detector sensible a un campo eléctrico.

El aparato descrito constituye un dispo-
sitivo detector y avisador, gque puede sefialar el wmomento
en que el vehfculo, equipado con el dispositive, alcanza
y supera una velocidad determinada, cuando este vehiculo
lleva un indicador de velocidad de accionamiento nmagnético,
tal como los que equipan en la actualidad a la mayoria de
los automébviles.

Se ve en la Fig. 2, un indicador de velo-
cidad magnético que lleva, montado en una caja 19, un imdn
permanente 12, imantado diametralmente, soportado en vola=
dizo por un &rbol 13, y conectado a un drbol flexible 14,
unido al motor, de tal modo que la velocided de rotacidn
del imdn 12 es proporecional a la velocidad del vehiculo.
Dglante del imdn 12, se halla montada une armadurs no mag~

nética 15, por ejemplo de cobre o de aluminio, coaxial con
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el imdn 12, solicitade por un muelle espiral (no represen-
tado), y solidaria de la aguja del indicador de velocidad
16, que se desplaza delante de una esfera 17, bajo el
cristal 18, Debido a las corrientes de Ioucault, induci-
das en la armadurs 15 por las variaciones de campo wagné-
tico, debidas a la rotacién del imén 12, la armadura 15 que
da sometida a un par, que es proporcional a la velocidad de
rotacién del imdn 12, de modo que su posicidn angular se
estabiliza a un valor que corresponde a la velocidad.

De las indicaciones proporcionadas anterior
mente resulta que un captador 1 suficientemente sensible
puede realizarse en forma de un 8rgano volante, cuyo volu-

men es del orden de 1cm3

aproximadamente. Basta con colo~
carlo en cualquier lugar en la proximidad del imdn 12, pa=-
ra que las variaciones del flujo de fuga captadas por la
bobina del capltador 1, basten para provocar en la entrada
del amplificador 4 variaciones de tensidn, cuya frecuencia
es proporcional a la velocidad del vehfculo. EL captador
1 puede estar pegado contra el cristal 18 del indicador de
velocidad o, si se desea que sea invisible, contra una pa
red de la caja 19, incluso sobre el tablero de instrumentos
20, Ia Fig. 2 muestra varios emplazamientos posibles para
el captador 1. Ia caja 2 del aparato avisador serd fijada
al tablero de instrumentos, a fin de gue la sefial luminosa

8 sea visible, y que la palanca de regulacidén 11 sea fécil

- 10 =
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mente accesible.

las Figuras 3 y 4 son esquemas explicati-
vos referentes a una segunda forma de ejecucién del dispo-
sitivo segin la invencién.

En esta segunda forma de ejecucidn, vuel=-
ve a figurar un captador volante 21, que se halla conecta-
do a la caja del aparato por un conductor 23. Ia caja com
prende a su vez diferentes circuitos, alimentados por una
fuente de tensién continua. Bsta Ultima puede estar cons-
tituida por la baterfa del vehfculo automévil sobre el que
estd montado el aparato., ILa alimentacidn pasa por tres
teclas de contacto 24, 25, 26, Cuando las dos teclas 25
¥ 26 se encuentran metidas, los circuitos 27, 28, 29 y 30
no estdn alimentados, de modo que el aparato queda desco-
nectado, DTor el cdntrario, si una sola de las tres te-
clas 24, 25, 26 estd metida, todos los circuitos estdn ali
mentados., El circuito 27 es un circuito amplificador y el
circuito 28 un cirecuito de puesta en forma de los impulsos
procedentes del captador 21. Su disposicién es cldsica.
El circuito 28 puede comprender, por ejemplo, una bdscula
de Schmitt. Como en la primera forma de ejecucidn, la
frecuencia de los impulsos de entrada corresponde a la ve-
locidad de rotacidén del imdn del tacdmetro del vehiculo,
cuando el captador 21 se halla fijado en la proximidad in-

mediata de este aparato. Esta frecuencia representa, por

- 11 -
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consiguiente, una medida de la velocidad., Se ha repre-
sentado en 31 la forma de los impulgos que salen del cir-
cuito 28,

El flanco descendente de la sefial rectan-
gular 31 bloguea el transistor 34 cuando llega a su base,
por el condensador 32 y el diodo 33. Ia duracidén de la se
fial gque apazrece entonces en el colector del transistor 34,
se da en funcidén de las caracterfsticas del condensador
32 y del potencidmetro 35, que puede ser ajustado a volun-—
tad, por ejemplo por medio de un botén rotativo, montado en
una cara de la caja. Bste potencidmetro permite hacer va-
riar la duracidén de la sefial, por ejemplo en una propor~
cibén de site veces. Constituye un elemento de referencia.
La sefial émitida por el transistor 34 es ponderada por el
valor de las resistencias atribuides a los circuitfos de
las tres teclas 24, 25 y 26. Se observa que la tecla 24
estd conectada a la resistencia 36 directamente, mientras
que cada una de las teclas 25 y 26 estd conectada a esta
resistencia por mediacidén de un potencidmetro 37 6 38,
siendo estos dos potencibmetros asimismo ajustables a vo-
luntad, y constituyendo otros elementos de referencia.
la ponderacidn de la sefial variard, por consiguiente, sc-
gin que una u otra de las teclas 24, 25 6 26 quede metida,
la sefial asi ponderada, es enviada por el diodo 39 al cir-

cuito comparador 30. En este circuito, el condensador 40
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integra la sefial recibida descargdndose a iravés de la
resistencia 41. Cuando la entrada positiva del amplifica
dor 42, que desempefia la funcidén de comparador, alcanza

el nivel de referencia fijado en su entrada negativa por
el puente de resistencia 43, 44, el comparador bascula,

¥y la polaridad de la tensidn aplicada al condensador 40

se invierte, hasta que la entrada positiva del comparador
alcance nuevamente el nivel de la entrada negativa, lo gue
provoca un nuevo basculamiento del comparador a su estado
inicial, de modo que el condensador 40 vuelve a cargarse
nuevamente. Se observard que el nivel de referencia deter
minado por el puente 43, 44 es el mismo gue el que se uti-
liza en el circuito amplificador 27.

El eircuito comparador 30 no comienza a
proporcionar sefiales a su salida méds que si la frecuencia
de la sefial 31 es suficiente para que el condensador 40
se cargue., Hste umbral de frecuencia queda determinado,
por una parte, por el ajuste del potencibmetro 35, y, por
oftra parte, por la posicidén de las teclas 24, 25 y 26 y,
en el caso de que una u otra de las teclas 25 § 26 quede
metida por el ajuste del potencidmetro 37 § 38 correspon-
diente. ILa sefial de salida del comparador 30 estd consti-
tuida por tops, que se suceden a2 la cadencia aproximada
de uno por segundo, en el momento en que el condensador 40

comienza & cargarse y a descargarse. Esia cadencia aumen

-13 -
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ta a medida gue la frecuencia de la sefial 31 aumenta a su
vez, Ia frecuencia de los tops estd determinada esencial-
mente por las caracterf{sticas del condensador 40 y de la
resistencia 41. De este modo, el hecho de que los taclme
tros montados sobre vehfculos automéviles corrientes, de
los diferentes tipos conocidos, pueden tener caracterfsti-
cas diferentes, y que la gama de las frecuencias captadas
por la sonda 21 puede variar dentro de limites bastante
grandes, no influye prdcticamente en la duracién y la ga-
ma de frecuencia de los tops emitidos por el comparador 30,

Finalmente, la salida del circuito compa-
rador 30 estd conectada al circuito avisador 45 qus lle-
va, como en la primera forma de ejecucién, un altavoz 46
¥y una lémpare 47. Ia tensién de alimentacién del osci-
lador incorporado al circuito 45 puede también ser zjusta-
da por un potencidmetro (no representado), lo que permite
hacer variar la intensidad sonora del avisador acistico,
cuya frecuencia de oscilacidn serd, por ejemplo, de 2 ke
aproximadamente,

El aparato descrito puede, por comsiguiente,
ser ajustado por el usuario de tal modo gue sus circui-
tos de referencia congerven en memoria tres umbrales de
frecuencia diferentes, ajustados, respectivamente, por los
potencidmetros 35, 37 y 38, correspondiendo cada una de

estas frecuencias a una velocidad limite del vehfculo, por

- 14 -



ejemplo 60 kmh, 80 kmh y 100 kmh. Segin que se meta una
u otra de las teclas 24, 25 8 26, el avisador se conecta-
r4 cuando se alcance la velocidad limite correspondiente.
La ventaja del esquema anteriormente des-
5 crito reside en que es muy sencillo y fiable, que se pres-
ta a una fabricacidn en gran serie y que no exige ajuste
alguno,
En la forma de ejecucién anteriormente des
erita, el captador 21 estd comstituido ligeramente dife-
10 rente del captador 1. In efecto, su bobina estd formada
por dos enrollamientos 48 y 49 (fig. 4), que tienen forma
y caracteristicas idénticas. Estos enrollamientos estén
fijados coaxielmente uno al otro con interposicién de una
placa o de un anillo de separacién 50. Se hallan recubier
15 t0s por la envolvente 51, y montados sobre una plaquita
52, revestida de un adhesivo en su care destinada a ser
fijada contra una superficie del vehfculo. Se ve también
en la Fig. 4, la entrada del cable 23 de conexidén a la caja.
Debe observarse que los dos enrollamientos 48 y 49, se ha-
20 llan consctados en serie y bobinados en direccidn inversa
uno de otro. El efecto de este doble bobinado se explica
si se consideran las lfneasg de campo magnético 53, represen
tadas en trazos mixtos en la fig. 4, en el exterior de una
fuente de campo magnétice® 54 de forma circular., Cuando el

25 captador 21 se encuentra en la proximidad inmediata de la

9-4074 had 15 -
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fuente 54, la intensidad del campo magnético en el plano
de la espira media del enrollamiento 48 es netamente di-
ferente de la intensidad del campo magnético en el plano
de la espira media del enrollamiento 49, ya que éste Wlti-
mo se encuentra mds cerca de la fuente,

El impulso que se originard en el doble
enrollamiento 48, 49 tendrd una amplitud que deperda de
la diferencia de Intensidad del campo entre el emplaza—
miento del enrollamiento 48 y el del enrollamiento 49. Ade
cuadamente ampliada, esta diferencia es suficiente, inclu-
so cuando es captada en el exterior de la caja del tacd-
metro, para poner en marcha el avisador con precisidn.
Ademés, si el captador Zi estd sometido a otros campos mag
néticos, procedentes de fuentes mds lejanas, estos campos
magnéticos, que pueden ser variables y ejercer entonces
influencias pardsitas en el caso en que el ceaptador no %ig
ne mds que una sola bobina, tendrdn una intensidad que va-
rfa extremadsmente poco entre los emplazamientos de los
dos enrollamientos 48 y 49, de modo que la tensidn induci-
da por una variacién del campo pardsita en el enrollamien-
to 48, quedard amulada por la tensién producida por la mis
ma variazcidn del campo en el enrollamiento 49. De este
modo, la disposicidn del captador con dos enrollamientos
coaxiales situados uno delente del otro, permite captar

solamente el campo magnético emitido por una fuente muy



préxima y excluir las influencias pardsitas. El captador
puede comprender un nicleo ferromagnético de escasa rema-
nencia. En este caso, asimismo, un captador suficiente-
mente sensible puede realizarse por medios racionales en

5 dimensiones de algunos cm3. De este modo, en una ejecu~-
cién prdctica, cada enrollamiento llevaba, aproximada-
mente, 2,000 espiras de un hilo del orden de 0,1 mm, de dif
metro, y las dimensiones exteriores del captador eran de
18 mm. de didmetro y de, aproximadamente, 20 mm de &ltu-

10 Tra,.

Neturalmente, segin el tipo de vehficulo
sobre el que se halla montado el dispositivo, la frecuen-
cia de la seilal captada que corresponde & una velocidad
limite dada, por ejemplo 60 kmh, podrd variar, ya que esta

15 frecuencia depende'del nimero de revoluciones del imdn 12
y de su nimero de polos, que pueden variar segin la cons-
trucecidn del indicador de velocided.

En general, la velocidad de rotacién del
imdn 12 a 60 kmh, estd omprendida entre 500 y 3.000 revo-

20 Juciones por minuto.

La palanca 11, en la primera forma de eje-—
cucibn, y el botén de maniobra del potencidmetro 35 en la
segunda forma de ejecucibn, permiten al usuario ajustar
el elemento de regulacién correspondiente y, por consi-

25 guiente, calibrar el aparato para una velocidad limite es-

9.4.74 -17 =
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cogida. Ademds, enla segunda forma de ejecucién, los bo-
tones de maniobra de los potencidmetros 37 y 38, permiten
ajustar otras dos velocidades limites escogidas a volun~
tad. Estas diversas regulaciones son de fdeil realizacidén
y se efectian de una sola vez, en el curso de la insta=
lacidén del dispositivo. A continuaci6n, eg suficicate me~
ter una de las teclas 24, 25, 26 para que el avisador fun-
cione cuando se alcanza la velocidad limite correspon=
diente, -

Fl aparato descrito es sencillo y vcupa
poco espacio. Sin embargo, su principal ventaje reside
en que puede instalarse sin ninguna operacidén de momtaje,
¥ sin ninguna modificacién de las partes mecdnicas de ori-
gen del tacbmetro ni de su arrastre. Ia sonda 1 no difi=-
culta, en ningln caso, la lectura de la velocidad indica=-
da por el indicador del tacémetro, y puede colocarse en
el exterior del contador magnético por una persona no es-
pecializade, Ademéds, el umbral de disparo de la slarma
puede ger ajustado muy fdcilmente.

El aparato descrito podrfa también ser
utilizado en vehiculos distintos de los vehiculos de ca~
rretera, por ejemplo en locomotoras, o en aviones provis-
tos de indicadores de velocidad con imanes giratorios.
Podria también utilizarse como érgano de mando, por ejem=

plo limitando la admisidén de la mezcla en el carburador,

- 18 =
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cuando se alcanza la velocidad limite.

Esta solicitud que corresponde a les pre-
sentadas en Suiza, el 21 de Marzo de 1973, bajo el n?
4113/13 y 4 de Marzo de 1974, bajo el n2 3011/74, se aco-
ge a los beneficios del Articulo 51 del vigente Estatuto

sobre Propiedad Industrial.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva
que se presentan para que sean objeto de esta solicitud
de Patente de Invencidén en Espafia, por VEINTE afios, son
los que se recogen en las reivindicaciones sigulentes:
12,- Dispositivo de sefializacidén de una
veélocidad limite para un vehfculo automdvil, que utiliza
el campo magnético giratorio producido por un imdn, que
forma parte del indicador de velocidad del citado whicu-
lo, caracterizado porque comprende un captador volante,
provisto de medios de fijacidén contra una superficie, sen-

gible a las variaciones de dicho campo magnético en el ex-

-19 -
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terior del indicador, que emite una sefial elécirica repre-
sentativa de las cifadas variaciones, y una caja conecta-
da eléctricamente al captador, y que comprende un drgano
visador, un circuito de mando que recibe la seflal emitida
por el captador y que acciona al frgano avisador cuando eg
ta sefial alecanza un umbral determinado, y medios de regu-
lacidén que permiten ajustar a voluntad el citado umbral.

28, Dispositivo segin la reivindicacién
128, caracterizado porque el captador esid constituido por
una bobina de induccidén, alojada en una envolvente vro-
vista de los citados medios de fijacidn, emitiendo la cita
da bobina impulsos de tensién que tienen una frecuencia
igual a la de las variaciones del citado cempo magnéti-
CO.

2,~ Dispositivo segin la reivindicacién

12, caracterizado porque el captador estd constituido por
un elemento semi-conductor, situado en una envolvente
provista de los citados medios de fijacidn, emitiendo el
citado elemento impulsos de tensidn que tienen una frecuen
cia igual a la de las variaciones del citado campo magné-
tico.

48,~ Dispositivo segin la reivindicacidn
12, caracterizado porque los medios de regulacidén comprenden
un oscilador patrdn y un Srgano de regulacidén que permite

ajustar a voluntad la frecuencia del citado oscilador.
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58,- Dispogitivo seglin la reivindicacién
13, caracterizado porque los medios de regulacidén compren-
den un condensador de integracidn de la sefial procedente
del captador, y una bdscula cuyo nivel de basculamiento
es regulable,

2,- Dispositivo segiin la reivindicacidn

12, caracterizado porgue lleva un cable eléetrico unido a
la caja y susceptible de conectarse a una fuente de ener-
gia de corriente continua.

T8.- Dispositivo segin la reivindicacidn
12, caracterizado porque la caja contiene una pila gue ali
mente al circuito y al avisador.

88,~ Digpositivo segin la reivindicacién
12, caracterizado porque el avisador estd constituico por
un vibrador y por una lémpara.

8,- Dispositivo segin la reivindicacién

1&, caracterizado porgque los medios de regulacidén compren-—
den varios elementos de referencia ajustables, varios 6r-
ganos de regulacidn accesibles desde el exterior de la ca
ja ¥y que actian, cada uno, sobre uno de los elementos de
referencia, y varios drganos de conexidn que permiten po-
ner en situacidén de funcionamiento a uno u otro de los elg
mentos de referencia.

108,~- Dispositivo segin la reivindicacién

28, caracterizado porque el captador comprende dos emrolla=-

-2)~
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mientos idénticos coaxiales dispuestos uno delante del
otro, siendo los sentidos de bobinado de los dos enrolla-
mientos inversos uno de otro, a fin de emitir impulsos de
tensidn de una amplitud correspondiente a la diferencia de
intensidad del campo magnético captado en el mismo ing-
tante en los emplazamientos de los dos enrollamientos,

1l2,.~ Dispositivo de sefializacién de una
velocidad limite para un vehfculo automévil,

Tal y como se ha descrito en la lemoria
que antecede, representado en los dibujos que se acompa—
fian y para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de veintidds hojas es-
critas a mdquina por una sola cara.

Madrid,
PuA. 1988

- 22 .
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