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BEs perfectamente conocido que una
de las ragones de la contaminacidn de la atmdsfers
por los motores de combustidn interna; ¥y principsl
mente por los motores de los vehiculos autombviles,
es la presencia de dxido de carhono y de hidrocar-
buro en los gases de escape de estos motores. Aho-
ra bien, la presencia de estos residuos contami-
nantes es, en esencla, consecuencia de una combus-
tién incompleta del combustible utilizado.

La presente invencidén tiene por fi-
nalidad remediar este problema gracias a una post-
~combustidn que aumenta la oxidacidén de los gases
y completa la combustidn de los hidrocarburns.

En efecto; esta invencién tiene por
objeto un procedimiento que consiste en hacer sal-
tar, en la cémara de combustidn del motor, una
chispa de alta tensién, en prolongar la duracidn
de la citada chispa, ¥y en introducir aire adiconal

en la proximidad de esta chispa, a fin de provocar

‘la formaecién de un plasma y hacer surgir una post-

~combustidn en el cilindro del citado motor.

La prolongacidén de la chispa y la
creacién del plesma permiten volver a encender los
gases durante la carrera de expansidn del pistén

y obtener una combustidn virtualmente completa,
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disminuyendo considereblemente la cantidad de hi-
drocarburos no quemados. Por otra parte, la pre-
sencia del sire adicional mejora la oxidacidn de

lae mezcla combustible y aumenta el porcentaje de

oxigeno de los gases residusales, Simultédneamen-

te, este aire fresco reduce la temperatura de los
gases, ¥y por consiguiente la de la bujia y la de

la cabeza del pistdn, y evita cualquier deterioro
de éstas por el calor,

Esta llegada de aire adicional.:
puede prolongarse durante toda la carrera de ox-
pansidén del pistdén e incluso, eventualmente; du~
rante la casi totalidad de la compresidén, lo gue
garantiza una evacuacidn eficaz de los gases Te-
sidueles y un aire menos contaminado én el cilin-
dro, -

Segin las formas de realizacién,
la;chispa puede prolongarse y la llegads de aire
adicional abrirse durante toda le expansién de los
gases e incluso, eventualmente, durante la casi
totalidad de su compresidén, o la chispé puede pro-
longarse simplemente durante la primera parte de
la expansién, mientras que el aire adicionsl es
introducido durante la totalidad de esta misma ex-

pansidn e incluso mantenida a continuacién,
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La presente invencidn se extiende;
asimismo; a un motor de combustidén interna que
utiliza este procedimiento; que comprende una bu-
jia de encendido de alta tensidn, una llegeda de
aire en la proximidad del electrodo de alta ten-
sién de ests bujla, medios de mando de esta lle-
gada de aire, y un circuito de slimentacidén de
le bujia, que comprende un distribuidor de encen-
dido provisto de un contacto giratorio de mante-
nimiento de la alimentacién de la bujia durante,
el menos, una parte de la carrera de exparsién
del pistén,

El distribuidor esta provistc,
de preferencia, de un drgano de contacto sn for-
ma de sector circular, unido a una fuente de al-
ta tensidn, pero puede, asimismo; ser alimente~
do en el sector de tensidén de alimentacién de la
caja de encendido, Este sector circular tiene,
por ejemplo; principalmente en el caso de un mo-
tor de cuatro cilindros, con un distribuidor de
dos etapas, un arco de 902 de tal modo que perma~
nece en contacto con el circuito de la bujia a
alimentar durante 1/4 de wuelta. Como es natural,
este sector circular puede ser menor o0 mayor sSe-

gin la duracién de la chispa que se desea obte~
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ner.

La llegada de aire adicional puede,
eventualmente, ser utilizada para la elimentacidn
de aire de la mezcla combustible. En este caso,
los medios de mando de esta llegada de aire estén
unidos a la llegads del combustible, a fin de ga-
rentizar la regulacidén de la mezcla durante el pe-
riodo de admisidn de ésta en el cilindro.

Segin otra variante de realizacidn
el combustible puede, asimismo, ser introducidc
en el cilindro a través de la bujia de encendido,.

La siguiente descripcibén de uns for-
me de realizacidén, proporcionada & titulo de ejem-
plo no limitativo, y representada en los dibujos
ane jos, haré ademés resaltar las ventajas y carac-
teristicas de la invencién.

En estos dibujos:

La Pig. 1 es una vista en corte de

la parte superior del cilindro de un motor de pis-

tén alternativo.

Las figuras 2 y 3 representan,
asimismo, en corte longitudinsl, variantes de rea-
lizacidn de la bujia de encendido de este motor,

La Fig. 4 es una vista esquemitica,

en corte longitudinal, del digtribuidor de mando

- 5 -
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de un motor de cuatro tiempos, de acuerdo con la
invencién.

La Fig, 5 es una vista en corte;
segin 1a 1{nea 5-5 de la Fig, 4.

El motor de combustidén interna
repregentado en la Fig., 1 comprende; a la manera
clasica, un cilindro 1, en el que se desplaza un
pistén 2., En la parte superior de este cilindro
se hallan dispuestas dos vdlvulas 4 y 6, destina~
das, respecitvemente, a la admigidn y al escape
de la mezcla combustible. Por otra parte, &sn la
proximidad de estas vélvulas, en la parte superior
de la cémars de combustidn 5; esté montada una bu~
jia de encendido 8.

Esta bujia 8, de acuerdo coa la
invencidn, es una bujia de alta tensidn, cuyo
electrodo de masa estd constituido por un cuerpo
c¢ilindrico exterior 10, roscado en la parte.supe-
rior de la pared de la cémara de combustidn 5.

El electrodo de alta tensién 12, estéd montado
exialmente en este cuerpo 10; Yy estd separsdo de
éste por un manguito aislante de cerémica 14, Un
conducto 16, unido a un circuito de alimentacidn
de aire, no representado, estd fijado sobre el

cuerpo 10, y comunica con un conducto acodado 18,

-~ 6 -
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que atraviesa axialmente el electrodo de alta ten-
gidn 12. Este conducto 18 desemboca, por pasos 20
radiales o tangenciales, en un paso anular 22, dis-
puesto entre el electrodo de alta tensidén 12 y el
manguito aislante 14, y que comunica con el inte-
rior de la cémara de combustidén-5. El aire que
llega por el conducto 16 puede, asimismo; ser in-
troducido directamente entre el manguito 14 y el
cuerpo de bujia 10 y, eventuslmente, ser puesto
en rotacién mediante eletas u orificids inclina~
dos, De preferencia, como lo muestra la Fig. 1;
el electrodo 12 termina, en el interior de esta
cémara de combustién, en un deflector 24; que obli-
ga al aire que llega por el paso anular 22 a abrir-
ge en abanico y le imprime un movimiento de torhé-
llino.

El electrodo de alta tensidn 12
estd unido, por otra parte, por un conductor eléc-
trico 26, a un dispositivo de alimentacidn elée-
tricode tipo clésico, que comprende una o varias
cajas de encendido que suministran uns tensién
del orden de 10 Kgs/voltios y alimentado por un
alternador, BEsta tensidn es transmitida a la bu-
jia 8 por mediacién de un distribuidor, que com-

prende un contacto giratorio que presenta una

- T -
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superficie relativamente importante y mantiene,
de este modo, la slimentacidén de la bujia duran-
te un periodo de tiempo netamente superior a la
duracién habitusl de la chispa. Este contacto
se halla, constitufdo, por ejemplo por un sector
circular que permanece en contacto con el circui-
t0 de alimentacién de la bujia 8, mientras gira
en un é&ngulo correspondiente a su eje.

Por consiguiente; cuando el pistén
2 llega a la proximidad de la parte superio:r del
cilindro 1, al final de la fase de compresidn de
la mezela combustible, salta una chispa de alte
tensibn entre los electrodos 10 y 12 de la bujia,
y provoca la explosidén y la combustién de la mez-
cla., Esta chispa se prolonga debido al hecho mis-
mo de la forma especial del distribuidor; mientras
que el pistén 2 inicia su carrera de expansidn,
La mezcla combustible, sigue, por consiguiente;
queméandose., Por otra parte; se introduce aire
adicional por los conductos 16 y 18 y los pasos
20 y 22, y es transformado en plasma por la chis-
pa de alta tensidén de la bujia. Este plasma se
propaga en direccién de la mezcla combustible re-
sidual contenida en el cilindro; y prosigue la

combustidén de este mezcla, Esta combustidén se

-8 -
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produce entonces en une cémara de volumen varia-
ble; constituida tento por la cémara de combustién
5 como por una parte del cilindro 1,

Segin la forma del sector de con-
tacto del distribuidor, la chispa puede prolongar-
se durante la totalidad de la carrera de expansidn
del pistén e incluso, eventualmente, durante su
carrera de compresién, ZEl aire adicional es;asi-
mismo; introducido durante estas dos fases del ci-
¢lo del motor. Se obtiene, de este modo, una com-
bustibén maxima.

Durante toda esta combustidén com-
plementaria o post-combustién; la mezcla es oxi-
genada, de tal modo que los gases residuales impul-
sados por el conducto de escape contienen un por-
centaje de oxigeno netemente més importante que
los gases residuales de los motores clisicos, que-
dando por otra parte considerablemente reducida
la proporecidn de dxido de carbono y de hidrocar-

buro de estos gases.

La prolongacidén de la llegada de
aire mdicional durante la fase de compresidén, fa-
ciiita le evacuacidn de los gases residuales.

Por otra parte, este alre adicional asegurs, duran-

te todo el periodo de combustidén, un enfriamiento

-9 -
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de la bujla y de la cabeza del pistdén, que reduce
la temperatura del conjunto del motor y evita to-
do riesgo de deterioro de éste bajo el efecto de
una temperstura demasiado elevada, tal como la del
plasma o del arco de la bujia.

El mando de llegada al conducto 16
de aire procedente de un compresor; de una trompa
o de cualquier otra fuente; puede efectuarcse por
wmedios apropiados, tales como véalvulas u otros; uni-
dos con el dispositivo motor. No obstante; en cier-
tos casos; puede efectuarse medianite una valvulsa
anti-retorno; tal como la representada en 30 en la
Pigura 1. Esta vilvula del tipo de bola eatd cali-
brada de tal modo que se cierre cuando la presidn
en el interior de la cémars de combustidén 5 rebase
una presidén determinada. Por consiguiente, se cie-
rre esta vdlvula al final de la fase de compresidn,
y permanece cerrads en el curso del encendido de
la mezcle aire~combustible y duraente la explosidn.
No obstante, en el curso de lz expansidn, la caida
de presidén en el cilindro 1, permite su apertura y
la llegada de aire adicional que facilita la forma-
cibén del plasms y la post-combustidn en el cilin-
dro.

En dicha forma de realizacidn, la

- 10 -
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védlvule 30 puede, eventuaslmente, estar abierta
durante la fase de admisidn, de tel modo que los
conductos 16 y 18 desempefian no solamente la fun-
¢idén de entrada de aire adicional; sino asimismo
de una entrada de aire normal que forma parte de
la mezcla combustible, E1 conducto de admisién;
mandado por la vdlvula 4, estd entonces unido
Ynicamente a una llegada de combustible (bomba de
inyector) y el carburador puede ser suprimido y
sustituido por un sistema de regulacidén de la pre-
gidn del aire que entra por el conducto 16 an fun~
cidén del caudal de combustible. Puede, nz ohstan-
te; ser preferible mantener la presencia del car-
burador, pero regulindolo a fin de que suministre
al conducto de admisidén una mezcla pobre on aire,
Y que las proporciones de esta mezcla gean com-
pletadas por el aire que llega en 22; a través de
la bujia 8 durante la fase de admisidn.

Segin otra variante de realigacidn
la bujfa 8 puede, asimismo, estar provista de
una llegada de combustible; por ejemplo uniendo
el-conducto 16 por una valvula de doble via, ya
al carburador de alimentacidn, ya a una llegada
de aire solamente. Esta vilvula es entonces man-

dad en funcidn de la posicién del pistdn.

-1l -



10

15

20

25

Como es natural; la forma de la
bujia 8 puede ser modificada. Por ejemplo; pa=~
ra obtener una regulacidén més precisa de la
chispa, puede utilizarse una bujia tal como la
representada’en le Fig, 2, que no comprende mas
que un solo electrodo 32 de elta tensibn, situa-
do axialmente en un manguito 34 de cerémica;
montado sobre un cuerpo 33, Este electrodc 32
termina, en el interior de'la cémara de combus~
tidén 35, en un deflector 36:‘ Entre el mangui~
to 34 y el cuerpo 33 esté dispuesto un conduc-
to anular 38, unido por un conducto 40, fijado
en el cuerpo 33, a una fuente de alimentacién
de aire. Por otra parte; aletas 42 se hallan
montadas en el conducto anular 38, en la proxi-
midad del deflector 36, para dar al aire un mo~
vimiento de torbellino, antes de su entrada en
la cémars de combustidén 35. Ademds, la cabeza
del pistén 44 del motor se halla eléctricamente
unida a la masa, y constituye de este modo el
segundo electrodo de la bujia. En dicho motor,
la chispa de encendido es mantenida mientras el
pistén 44 se encuentra suficientemente cerca
del electrodo de alta tensidén 32. Esta chispa

salta poco antes del final de la carrera de com-

- 12 -
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presidn del pistdén, en cuanto éste se acerca sufi-
cientemente al deflector 36; y se prolongs duran-
te el comienzo del descenso del citado pistén.
Como en la forma de realizacidn anterior; la lle-
gada de alre por el conducto 40; permite la forma-
¢idén de un plasma alrededor del deflector 36; ase-
gurando de este modo el nuevo encendido de la mez-
cla combustible en el interior del cilindro, BEs-
ta llegads de aire puede ser mandada por una vél-
vula anti-retorno, montada sobre este conductec 40;
0 por cualquier otro medio apropiado.

Para aumentar la duracidén de la chis-
pa, la cabeza del pistén 44 que constituye el elec-
trodo de masa, puede (Fig. 3) estar provista de
una espige cilindrica 48, en cuyo interior pusde
penstrar el extremo del electrodo de slta tensidn
52 de la bujfa 46. En este casp, como muestra la
Fig. 3, el electrodo 52 no lleva deflector pero
estd prolongada en cierta longitud més alli del
manguito de cerimica 54; que lo aisla del cuerpo
exterior 53. La chispa queda asi prolongada duran-
te todo el periodo en el que el espacio entre el
electrodo 52 y la espiga 48 es relativamente peque-
fia. La regulacidn de la altura de esta espiga;

permite dar a la chispa la duracién_deseada. La

- 13 -
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espiga esta provista, de preferencia; de orifi-
cios para la salida del aire que sale de la bujia.
Con una disposicidn de este tipo;
asi como con la disposicidn representads en la Fig,
2, el electrodo 32 & 52 puede ser alimentado du-
rante un tiempo relativamente largo. De hecho,
la posicidén del pistén es la que manda la duracién
de la chispa. La llegade de aire adicionalipuede
eventialmente ser mandada por una vélvule anti-
~retorno, del tipo de la védlvula 30 de la bujia 8.
Puede, asimismo, ser utilizadeae como llegada de
aire principal de alimentacidén de la mezcla de com-
bustible.

El circuito de alimentacién de la
bujia puede ser incluso; en ciertos casos; tal: que
ésta se encuentra constantemente alimentada; ¥ que
la chispa se produce automiticamente en el curso
del acercamiento del pistén. Se efectia entonces
un encendido al fingl de la compresidén de los ga~
ses residuales, lo que produce una post-combustidn
en le canalizacidén de escape, y reduce ain mas la
proporcidn de 8xido de carbono y de hidrocarburo
de estos gases.,

Es evidente que diversas modifica~

ciones podrian introducirse en el sigtema motor

- 14 -
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descrito, principalmente la alimentacidn de aire
adicional podris efectuarse en el exterior de la
bujia, en un punto muy cercano del electrodo de
alte tensidén de ésta. La Alimentacidn a través

de la bujia es, no obstante, la mejor para el en-
frismiento de ésta y para la formacidn del plasma,
El aire sigue introduciéndose en la proximided del
electrodo de alta tensién; ya sea alrededor del
mismo; entre los dos slectrodos o en la proximi-
dad de éstos.

El motor gue acaba de ser descrito
puede asociarse a otros sistemas anélogos; para la
realizacién de un motor que comprende un mimero
variagble de cilindros, y la forma del contscto del
distribuidor es determinada por este nmimero, o fin
de garantizar la alimentacidn sucesive de las bu-
jias en el orden deseado y para una duracidén sufi-
ciente., Las Figuras 4 y 5 muestra un ejemplo de
realizacidén de un distribuidor destinado a la ali-
mentacién de un motor de cuatro cilindros.

Este distribuidor lleva en el inte-
rior de una caja cilindrica 55; cuatro bornes 56,
5%, 58; 59, cada uno de ellos unido a la bujia 8
de un cilindro; asi como una varilla vertical 60;
unide & una fuente de alta tensién; no representa-

- 15 -
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da.

La varillas 60 esta fijada en el cen-
tro de la caja; ¥y estéd unida al circuito de alta
tensidén por un conductor rodeado por una vaina aisg-
lante 61, de cerdmica por ejemplo; pero puede, asi-
mismo, ser alimentada por el circuito primario de
la vaja de alimentacidn (tensidh de alimentacidn),
Asimismo, conductores 62, rodeados por un aislante
63, unen las bujias 8 a los bornes 56, 57, 58, 59,
Los bornes 56 y 59, por una parte, y 57 y 58, por
otra parte; se hallan dispuestos a dos niveles di-
ferentes. No obstante, estan separados por distan-
cias engulares idénticas. En el centro de la vaja
55, entre estos bornes, esti montado rotativo un .
drgano de contacto 64, que es coaxial con la vari-
lla 60, y estd unido a ésta en se centro., El érga-
no 64 comprende un cilindro 65; que se prolonga por
dos sectores 66 y 68, diametrelmente opuestos pero
gituados a dos niveles diferentes; uno en su parte
guperior y el otro en su parte inferior, Cada sec-
tor 66, 68 forma, en el caso de la figura; un cuar-
to de circulo., ILa alture que separa a los sectores
66 y 68 corresponde, & la diferencia entre los ni-
veles de los bornes 57, 58 y 56, 59, de modo que

los bornes 56 y 59 pueden entrar en contacto con

- 16 ~
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el sector inferior 66, mientras que los bornes 57,
58, pueden entrar en contacto con el sector superior
66,

Como se muestra en la Pig. 5, en el
curso de la rotacién del conjunto 64, el sector 66
estd en contacto con el borne 56 durante 1/4 de vuel-
ta; y abandona este borne en el momento en que el sec~
tor 66 encuentra el borne 58, a continuacién este sec-
tor 68, despuds de 1/4 de vuelta; libera este borne
58, mientras que el sector 66 glimenta a la bujia
unida al borne 59 durante un cuarto de vuelts, Fi-
nalmente, se alimenta al borne 57, y asi sucesivamen-
te. Cada bujfs es asi alimentada durante 1/4 de vuel
ta del distribuidor, es decir, durante 1/4 del ciclo
del pistdén, lo que prolonga la chispa durante toda
la carrere de expensidn de éste. De hecho; con este
mismo distribuidor pueden obienerse duraciones de chis-
pe diferentes, segin que ésta de produsca entre los
dos slectrodos de la bujia; o entre el electrodo de
alta tensidén de la bujia y el pistdn que forma el
segundo electrodo., En el primer caso, la duracién
del encendido se multiplica por 8.000; en el segundo
caso, solamente por 1,000 aproximadamente.

Bs evidente que puede preverse dar:a

los sectores 66 y 68 dimensiones diferentes a fin de

- 17 -
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prolongar aun mas la duracién de la chispa, o; por
el contrario; reducir ésta. Pueden tembién darse
otras formas al drgano rotativo; segin el numero de
bujias que deben alimentarse y la duracidn del en-
cendido deseado,

Por ejemplo, el distribuidor puede
estar provisto de 1, 2, 4 etapas o mis, segin el
nimero de cilindros que deben encenderse, y la du-
racién de la chispa que se deses obtener (sector de
902 o més).

La distribucidn puede hacerse mecé~
nica o electrénicamente. »

La regulacidn del motor se adaptara

mejor a estas nuevas condiciones de funcionamianto.

St o Bt o e e S o e d s T o e e e
ERmmEmummeosoRTs=s=s

Los puntos de invencién propia y
nueva que se presentan para que sean objeto de es-

ta solicitud de Patente de Invencidn en Espasifia

- 18 -



por VEINTE afios, son los que e recogen en las reivin-
dicaciones sigulentes:
. 18,~ Procedimiento de reduccidén de la conta=-
minecién debida a un motor de combustién interna en el
5 que se hace saltar, en la cémars de combustién del mo=-
tor, una chispa de slta tensidén al final de la fase de
compresién de la meszcla combustible para provocar la
combugtién de esta mezela, caracterizado porgue después
de la combustién normal de la mezcle se mantiene la chig
10 pa y ge introduce aire adicional turbulento en lé pro-
ximidad de esta chispe & fin de provocar la formacién
de un plasma que se propaga en le mezcla residual con-
tenida en el cilindro y hace aparscer una post-combus-

tién en este cilindro.

15 28,- Procedimiento segin la reivindicacién
le, caractarizado porque se prolonga la chispa en la

carrera de expansién del pistén.

38,~ Procedimiento segin la reivindicacién

28, caracterizado porque se ,prolonga ls chispa durante,
20 al menos, una parte de la compresién.

48,- Procedimiento segin una de las reivin-
dicaciones 12 a 32, caracterizado porgue se introduce
aireuadioional despuéds del comienzo del encendido y du
rente, al menos, toda la expansidn.

W’25 5&,- Procedimiento segin una de las reivin-

15-3~76 - 19 -
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15-3-76

dicaciones 18 & 48, caracterizado porque se hace sal-
tar la chispa entre un elecfrodo de alta tensidén de la
bujia y el pistén del motor. ~

68,~ Motor de combustién interna para la apli
cacién del procedimiento segin una de las reivindica-
cionas 12 a 52, que comprende una alimentacidn de aire
y de combustible y upa bujia de encendido de alta ten=
sién, caracterizado porque incluye una llegada de aire
auxiliar que desembocs en la proximidad del elasctrodo
de alta tensién en un paso anular; 6rganos de guia del
aire, que le dan un movimiento turbulento, montados en
este paso anular; medios de mando de la apertura de la
llerade de aire suxiliar al menos durante la carrsra

motriz del pistén; y un circuito eléctrico de alimenta

¢cién de la bujis que comprende un distribuidor de encen

dido provisto de un contacto rotativo ds una dimensidén
tal que mantiene la elimentacién de la bujfa durante la
combustién normal de la mezcla coumbustible y durante

al menos una parie de la carrera de expansién del pig-
tén.

78,- otor segin la reivindicecién 68, carac
terizado porque el distribuidor lleva, al menos, un
contécto giratorio en forma de sector circular unido a
una fuente de corriente.

8a,~- Motor segdn una ds las reivindicaciones

- 20 -



10

15

20

25

15-3-T6

68 y 72, caracterizado porgue la bujia lleva solamente
un electrodo, unido al circuito de alimentacién de al-
ta tensién, estando el pistén unido a masa y constitu-

yendo el segundo electrodo.

98,- Motor segin la reivindicacién 82, carag
terizado porque el pistdén estd provisto de una espiga
cilinArica que forma electrodo de masa, en el interior
de la cual penetra con holgura el extremo del elesctro-

do de la bujia.
108,~ Motor segin una de las reivindicaciones

68 a 98, caracterizado porque la llegada de aire sstd
constituida por un conducto que atraviesa la bujia de
encandido y desemboca alrededor del electrodo de alta
ternsién radial o tanrencialmente.

1la,- Motor segin una de las reivindicacionss
68 a 108, caracterizado porque el conducto de aire de=-
semboca entre los electrodos,

122,~ Motor segdn una de las reivindicaciones
68 a 112, caracterizado porque el conducto de aire atrg
viesa el electrodo central.

138, otor segin una de las reivindicacio-
nes 6& a 128, caracterizado porque sl conducto de lle=-
fafda de aire rodea al electrodo central.

142,~ dotor segin una de las reivindicacio=~

nes 108 g 128, caracterizado porque el conducto de llg
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gada de aire estd provisto de una-vélwula anti-retorno,
sensible a la diferencia de presiones en sste conducto
vy en el cilindro Ael motor.

158, - Motor segin una de las reivindicacio-
nes 108 a 148, caracterizado porque el electrodo de al
ta tensién teramina an el interior de la cémara de com-
bustién en un deflector, y porque el -conducto de llega
da de aire interior a lg bujia termina por una parte
anular gue se abrs a la altura de este defleotor?

162,~ Motor segin una de las reivindicacio-
nes 62 a 158, caracterizado porque lleva un conduecto
de alimentacién de combustible que atraviesa la bujia
vy desamboca en ls proximided del electrodo de alta ten
8ién, estando montados medios de control de la rela-
cién aire-combustible entre este conducto y el conduc-
to de llegada de aire.

178, - Hotor segin una de las reivindicacio-
nss 68 a 168, caracterizado porque el conducto de lle-
rada ds aire estd unido a la fuente de aire principal
de la mezcla combustible y a medios de regulacién de
la citada mezcla combustible.

188.~ Motcr segdn una de las reivindicacio=
nes 62 a 178, que comprende cuatro cilindros y un dis-
tribuidor de encendido provisto de un Srgano de contag

to giratorio, que comprende un bleque cilindrico prolon
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gado por dos sectores diametralmente opuestos y situa~
dos en niveles diferentes, cuatro bornes unidos a las
bujlas de los cilindro y situados alternativamente a
dos niveles diferentes, y una varilla central de cons-
xi6n a una fuente de tensién, unida al centro del érga
no de contacto.

198,~ Procedimiento de reduccién de la conta
minacién debida & un motor de combustidn interne y mo-
tor para la aplicacién del mismo.

Tal y como se ha descrito en la Memoria‘que
antecede, representado en los dibujos que se acompafian
y pare los fines que se han sspecificado.

Esta Memorie consta de veintitréds hojas esw

crites a médquina por una sola cara.

Madrid, A B WA 1978

P.A.
Alberie de Elsucy::

Por e

- 23 -



ROLAND BEYLIR 1/11 t 57011

2 b
. a y
LN FI6.3 | |
FI6.2Y | n
M 0 &
3 g 3

E D

w

§
N

R

a4~ AT — 71




BB

IT/11

ROLAND BEYLIR

X

N\

FIG.S

<




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



