10

15

PATENMENE*I‘D»NmWn.,"'".'.w.:;.»-..:.:...-..w.v |

———

Cuyo registro se solicita a favor de DON FRANCISCO DEL
SALVADOR LOPEZ SANCHEZ, de nacionalidad espaffola y domici-
liado en BADALONA (Barcelona), Avd2, DOr. Bassols, Bloque
13-B 62 12, por 3

"SISTEMA DE TRANSMISION HIDRAULICA APLICABLE A MOTORES
DE COMBUSTION INTERNAY

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente memoria como su enunciado indica, compren=-
de ~sistema de transmision hidrallica aplicable a motores
de combustidn interna= qus por sus caracterfsticas propias
y ssenciales, le hacen merecsr los privilegios que al efeac~
to otorgé el vigents Estatuto sobre Propisdad Industrial -
en la modalidad de referencia de Patentes de Invencion,

Ba particularidad del refaerido sistema, estriba princi-
palments, an que con el mismo, se suprime la caja de cam=-
bios y por carecer de todo tipo de pifiones y de palanca =
de cambio, se eliminan gran parte de averfas y su manipu-
lacidn resulta en extrsmo sencilla y por tanta, mucho mas
accesible al usuario en general, sin desmerecer por sllo =
su pleno rendimiento.

Su descriptiva ilustrada graficaments a titulo ds ejem-
plo no limitativo, es como sigues

Consists en una bomba de engranajes (1) que introduce
aceits a presion por un tubo conductor (2) hasta llegar a
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las valvulas inversoras (3) donde por medié‘%e una palan=
ca (4) se logra que el aceite a presidn circule por una -~
tuberia (v) o por otra opuesta (z), segln se precise mar-
cha adalante o hacia atras de este sistema de transmisidn
hidradlica.

A partir de las citadas valvulas inversoras (3), el =
caudal de aceite a prasién, se divide en dos conductores
gue van a las respectivas bocas (a) del rotor (5) con sa-
lida por las bocas (b). Este rotor esta formado por una =
rueda metalica con tres cavidades radiales a la misma dis-
tacia unas de otras, donde van montadas sobre muelles unas
palas (p) que ejercen presidén hacia afuera, cuyo rotor gi-
ra dentro de una pieza gue le hace de molde, pero qus lle-
va dos partes agrandadas y opuestas una de otra (h). Como
las palas del rotor hacen presion hacia afuera, al coinci-
dir con las cavidades agrandadas (h), las palas se salen
del rotor hasta rozar las paredes de la pieza externa, con
lo qus se corta el paso de aceite sxistente entre las bo-
cas (a=b), paro como el aceite que llega a las bocas des en-
trada (a), es a presidn, éste tendra que arrastrar las pa-
las hasta conseguir las bocas (b) y es por ello, como se =
logra sl movimiento del roter, constitutiva la base del =~
sistema.

Las piezas que forman el conjunto rotor estan estudia-
das de tal forma que, la superficie de presidn dsl aceite
sobre las palas es siempre la misma, puesto que cuando dis—
minuye en un extremo aumenta en el otro, con lo que se lo-
gra un rendimiento continuo y uniforme en el giro del ro-
tor.

£l hecho de que la presidn sobre el rotor sea desde dos
puntos opuestos, permite que el esfuerzo sea mas aprovecha-
do.

Con este sistema, a un mismo nimerc de revolucicnes de
la bomba (1) se obtiene igual nlmeroc de revolucicnes del =
rotor (5), para consequir una transmisidn progresiva o sea
-a un mismo nlmerc de revoluciones de la bomba, diferente
nimero de revolucionses del rotor- se han colocado en las =
cavidades agrandadas (h) unas laminas (6) flexibles gque se

vl //ees



60

65

70

75

80

85

90

A
adaptan a la forma de dichas cavidades, cﬁ;g; laminas van
montadas de forma que su aproximacifén se logre a voluntad,
con lo que las camaras de las cavidades (h) se hacen mas
pequefas y la capacidad de aceite se reduce, con que éste
tiene que circular mas rapido entre el juego de bocas =
(a=b) y en consecuencia el giro del rotor es mas rapido, =
0 sea a un mismo nimero de revoluciones que el establacido
por la bomba,

El movimiento de las referidag laminas, se obtiene me-
diante unas barras articuladas (7), que a su vez son manda=
das por un motor electrico que bombea aceite a un cilindro
(8), donde en forma de pistones esstan los extremos de las
barras que actuan sobre las laminas.

As{ el mando de esta transmisidn, se reduce a una palan-
guita a mansra de interruptor que hace funcionar el motor
eléctrico en un sentido u otro, segin se precise disminuir
o aumentar el nimero de revolucionss del rotors

El sistema de mande de la transmision se emplea en caso
de aplicacidn en maguinaria industrial, Si se trata de vehi-
culos automdviles, sl mando de la transmisidn es totalmente
automatico, mediante un aparato para aumentar o disminuir
la transmisidn, en relacidn con el nlmero de reveluciones
del motor y el grade de avance de la mariposa de aceleracienm
en cuyo caso la conduccidn del vehiculo, se reduce a dos =
pedales correspondientes al acelerador y freno; puesto que
el primer recorrido del pedal de freno tiene mando sobre -
una valvula de descarga (10), gue actua a su vez como embra-
gue cuando el vehiculo esta parado y el motor en marcha,

Sucede que al pisar el freno en una bajada y abrirss la
valvula de descarga, el vehiculo tesnderd a embalarse mas,
puesto que en las tuberias tendriamos depresidn y entraria
aire por dicha valvula, al efecto se ha dispuesto una val=
vula de depresidn (11) para obviar tal inconveniente.

Su accionamiento queda reducido a: el aceite a presion
entra por (v) y va hasta el rotor entrando por (a) y salien-
do por (b), regresando a las valvulas inversoras por (z) y
saliendo por (t) al deposito de origen., Si se manipula so-
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bre la palanca (4) cambiando la posiciaﬁ de las valvulas
inversoras, el aceite a presion entraria por (z) y por =
las bocas (b) del rotor saliendo por las bocas (a) y re-
gresando a las valvulas por (v) y saliendo por (t) hasta
el depésito de origen,con lo que se obtendra la marcha =
atras del sistema.

Como se apreciara, con las valvulas inversoras se ha =
conseguido que las mismas tuberfas sirvan tanto para la
ida, como para el retorno del aceitas., Asimismo es de sig-
nificar qus en la forma que van montadas las valvulas, =.
las posibles fugas de aceite no pueden salir al exterior,
con lo que sl sistema es limpio.

Dascrita suficientemente la naturaleza de la invencion,
es obvio seflalar, que la misma podrad llsvarse a cabo en =
los matseriales, dimensiones, formatos y medios que mas in=
teresen, como asimismo adaptarse a maguinaria en general o
sobre vehiculos, puesto que con ello no se varia la esen=
cialidad expuesta, y a tal fin, se solicita su exclusivi-
dad-por término de VEINTE afios, sn todo el territorio na-
cional, mediante la siguisnte NOTA de :

REIVINDICACIONES

8,- WSISTEMA DE TRANSMISION HIDRAULICA APLICABLE A mMQO-
TORES DE COMBUSTION INTERNA" que se caracteriza por una =
bomba de engranajes que introduce aceite a presidén por un
tubo conductor, hasta llegar a un juego de valvulas inver=
soras, donde por medio de una palanca, motiva que el aceite
a presidn circule por una tuberfa u otra opuesta, segin se
precise marcha delantera o trasera.

28,~ "SISTENMA DE TRANSMISION HIDRAULICA APLICABLE A MO-
TORES DE COMBUSTION INTERNA" seglin precedente reivindica=
cidn, que se caractsriza porque las citadas valvulas inver—
soras, el caudal de aceits a presion se divide en dos con-
ductores que van a dos bocas establecidas en la pieza ro-
tor, con salida por otras dos bocas equidistantes; el rotor
esta formado por una rueda metalica con tres cavidades ra=
diales a la misma distancia una de otras, donde van monta-
das sobre muellss unas palas qus ejercen presidn hacia =

ool /lons



130 afuesra, cuyo rotor gira demtro de una pieza molde provis-
ta de dos partes agrandadas y opuestas una de otra, de tal
forma que las palas del rotor con presién hacia afuera, al
‘goincidir con las respedtivas cavidades y rozar con las pa-
redes de la pieza externa, se corta sl paso de aceite en-

135 tre las bocas, pero como el mismo llega a presidén, es =
cuando se produce el movimiento del rotar.

38,- WSISTEMA DE TRANSMISION HIDRAULICA APLICABLE A MO~
TORES DE COMBUSTION INTERNA ", conforme anteriores reivin-
dicaciones que se caracteriza porque en las cavidades agran-

140 dadas de la pieza madre del rotor, van colocadas unas laminas
flexibles que se adaptan a la forma de dichas cavidades, =
clyas laminas van montadas para que su aprnximacién se lo=
gre a voluntad.

48,~ "SISTEMA DE TRANSMISION HIDRAULICA APLICABLE A MO~

145 TORES DE COMBUSTION INBERNA", segun reivindicaciones ante=
riores que se caracteriza porqus el movimiento de las refe-
ridas laminas, se obtiene mediante unas barras articuladas
que a su vez son mandadas por un motor eléctrico que bambea
aceite a un cilindro, donde en forma de pistones estan los

150 los extremos de las barras que actuan sobre las ldminas j
al mando de esta transmisidn se reduce a una palanquita a
manara de intsrruptor que hace funcionar sl motor eléctrico
en un sentido u otro.

S8,~ "3ISTEMA DE TRANSMISION HIDRAULICA APLICABLE A MO~
1s5 TORES DE COMBUSTION INTERNA", conflorms precaedentes reivin=-
dicaciones que se caracteriza, porque para que el miswmo -
pueda montarse sobre vehiculos, se complementa con un apa-
rato para aumentar o disminuir la transmisidn, en relacidn
con el nimero de revoluciones del motor y el grado de avan-

160 ce de la mariposa de aceleracidn, en cuyo caso, la conducci-
on se reduce a dos pedales correspondientes a acelerador -
y freno, ga que el primer recorrido del pedal de frenaje,
tiene mando sobre una valvula de descarga, que actla a su
vez como embrague, como tal vilvula de depresidn,

165 68,= "SISTEMA DE TRANSMISION HIDRAULICA APLICABLE A M0O-
TORES DE COMBUSTION INTERNA® '
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Seglin se describe y reivindica sn la presente memoria =
que consta de SEIS HOJAS, escritas a maquina por una sola
cara y laminas de dibujos que se acompafian.

Madrid, 4 4 WAR 19Tk

Fde: Alejsndro Marlingz Dalsa
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