[7 Pe= 564745

MEMORTA DESCRIPTIVA

Felz-12-18 T

para solicitar PATENTE DE INVENCION por VEINTE afios

a nombre de FFISCHER & KRECKE K&
entidad slemana

con domicilio en Apfelstr. 8, 48 Bielefeld, Reptiblica Fe-

deral Alemanae

por: "RAGISTRO SIN FIN PARA MECANISMCS IMPRESORES"

(Clase Internacional B41f)



10

15

20

25

30.3.74

Iz invencidn se refiere a un registro sin fin para
mecanismos impresorss, con una rueda central para el acciona-
miento de las ruedas de formato de los cilindros de impresidn
dispuestos cada uno en torno al cilindro central, asi como pa~
ra el accionamiento de las ruedas motrices de los rodillos de
entintadores de los sistemas entintadores. Ademds, para la gra
duacién, de la magnitud que se quiera, en el margen de ajuste
del cilindro de impresién, en orden a compensar los desplaza—
mientos del adaptador, estd previsto wn engranaje diferencial
que estéd unido con un motor de ajuste.

En el caso de log reglstros sin fin de esta clase
conooidog previamente, estd prevista una disposicién, en la que
una rueda central relativamente pequefia acciona a wna rueda de
entrada del engranaje diferenciale la rueda de salida del engra
naje diferencial estd unida entonces a través de una rueda in-
termedia, que sirve de inversién del sentido, con la rueda de for
mato dispuesta sobre el Arbol del cilindro de impresién que, por
su parte, impulsa a la rueda motriz pars el rodillo entintador.
Esta configurecifn del registro sin fin, adolece de varios incon
venientes graves. Asf, primeramente hay que subrayar que toda la
potencia requerida, y en relacién con el consumo de fuerza del ci
lindro de impresién, el consumo muy grande de fuerze del cilindro
entintador, que ademfis, en contraposicién con la potencia reque
rida del cilindro de impresién, es muy vorisble, debe conducirse

& través del conjunto de engranajes, es decir, también del dife=
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rencial, de manera que esia parte del engranaje, que sirve sdlo
propiamente para el ajuste fino, debe estar dimensionada robug
tamente y en forma completamente sobredimensionada en relacién
con su funcidn. Ia pluralidad de transmisiones entre la rueda

> central y la rueda de formato proporciona ademds de esfo, en el
sentido de la ley de propagsacién de los errorcs, un ourso muy
inexacto del trabajo, que aumenta mds por las oscilaciones de po
tencia del rodillo entintador conducidas también por medio de eg
ta parie del engranaje. La disposicisn conocida previamente es

10 también perjudicial por que, en los trabajos de adaptacitén, oz de
cir, al intercambiar el cilindro de impresitn y la rueda de forma
to correspondienie, al efectusr un cambio de la mdquing a un nue—
vo formato, se requieren considerables irabajos de adapiacién y deg
nontaje, asf como de montaje, pues una disposicibn de esta clase

15 86lo puede apoyarse on una especie de balancing lo que a su vez
contribuye 2 que durante la adaptacién se requieran oconsiderables
trabajos de ajuste de los correspondienies engranes de dientes en—
tre sl.

La presente invencién se propone resolver el problema

20 de configurar un registiro sin fin de la clase mencionada al comien
zo de modo que, por el contrario, con wa estructura congtructiva
lo més sencilla posible, esté garantizeda una gran exactitud de fun
cionamientos

La solucidn, conforme a la invencién, on el caso de un

n . v . s . .
25 rogigtro sin fin de la clase indicada, consiste en que una rueda
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central que corresponde en el difmetro del cfrculo primitivo al
cilindro central, estd en engrane directamente cada vez con una
rueda de formato que corresponde en el diimetro de cfrculo pri-
mitivo é,l ¢ilindro de impresidn, con el que estd en engrane a su '
vez la rueda motriz para el rodillo entintador, y la rTueda de for
nato, ademds, estd dispuesta en forma que puede girar libremente
en torno al &rbol del cilindro de impresién y esté eon unién de ac
cionamiento con un tren de engranajes que conduce al engranaje di-
ferencial, estando acoplado el tren de engranajes de salida del en
granaje diferencial con el &rbol del cilindro de impresitn.

Ta ventaja esencial de la configuracién conforme a la
invencién consiste en que, mediante la eleccién del tamailo de la
rueda central y de las ruedas de formato, y de su especial dispo-
gicibn de engranaje, se efecila pricticamente una separacién en un
tren de engranajes que se puede designar como accionamiento de pre
cisibn, =sl como en un tren de engranajes que se puede designar co
mo accionamiento de fuerza. Respecto del considerable consumo de po
tencia que se requiere por parte del rodillo entintador, sbflo la
rueda de formato actda shore como rueda intermedia para este flu-
jo de fuerza que, pricticamente, dirige la rueda central a través
de la rueda de formeto como rueda intermedias dirsctamente hasta la
Tueda de accionamiento del rodillo entinbador y en este caso sal-
va completamente el tren de engranajes que conduce al diferencial,
el engranaje diferencial mismo, as¥ como el iren de engransjes de

salida del engranaje diferencial, Estos #iltimos trenes de engrana~
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jes pueden dimensionarse con poca robustez de acuerdo con su
funcidn, pero en compensacién deben dimensionarse con gran exac
titude El engranaje podrd fabricarse de esie modo on conjunto con
un precio mucho mis favorable que nsta ghora, y a pesar de esto
funciona oon mucha mayor exactitud, por lo que afecta a los ajug
tes sensibles del registro del cilindro de impresidn.

Conforme a otra forma de ejecucifn especialmente pre
forida del objeto de la invencién, entre la primera rueda del tren
de engranajes que conduce al engranaje diferencial y la dltime rue
da del iren de engranajes de salide del engranaje diferencial, es~
%4 prevista una relacién de transmizifn de 1 : 1 en conjunto, 7 en
tre estas dos ruedas dentadas estd dispuesto un acoplamiento de
resbalamiento ajustable, Bste acoplamiento de resbalamiento repre
senta en su forma mis ventajosa prdcticamente un cortocircuito di
recto de fusrza o de momentog en el recorrido desde la rueda cen—
tral haste el cilindro de impresifn, pues al agarrar ¢l acoplamien
to de resbalamiento, e¢s decir en caso de unidén rigida de las dos
ruedas dentadas correspondientes, el flujo de fuerza tiene lugar
directamente desde la rueda ceniral a través de la rueda de forma~
to hagta la primera rueda, unida a ésta, del tren de engranajes
que conduce hasta el diferencial, a continuacién a través del aco
plamiento de regbalamiento directamente hasta la dliima rueda del
tren de engranajes de salida, y desde alll directamente hasta el
&rbol del cilindro de impresidén, es decir, por lo demds, evitando

los trenes de engranajes y cn especial también ovitando el engra—
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naje diferencial. Bstas partes de engranaje giran pricticamente
en vaclo, lo que se hace posible por medio de la relacién de trans
migién de 1 ¢ 1. En la préctica, esto significa, ademis que, en el
sistema de accionamiento entre la rueda central y el cilindro de
impresibén, précticamente s6lo existe una tinica {ransmigién, a2 sa~
ber la existente entre la rueda central y la rueda de formato. To~
das las demfis uniones son uniones completamente rigidas sin juee-
£0 a maners de un bloque. Esto contribuye en forma muy considers~—
ble 2 una exactitud extraordinaria en el accionamiento del ciline
dro de impresibn. Se hace notar también en forma muy especial la
gran ventaja de la separacién del mero acclonamiento de fuerza res
pecto del llamado accionamiento de precisibén, pues este acoplamien
to de resbalamiento sélo requiere ser dimensionado para la fuerza
que necesita habitualmente el oilindro de impresidn que, ademis de
esto, habitualmente es también précticamente constante. De este mo
do, s6lo el diferencial necesita ser disefiado de manera que al co-
nectarse el motor de ajuste se supere justamente la fuerza de reten
cién del acoplamiento de resbalamiento que procede del engranaje
diferencial y la regulacién sin fin del registro, al proseguir su
marcha normalmente la méquina con acoplamiento de resbalamiento en
deslizamiento puede efectuarse en forma muy sencilla en la extensién
deseada cada vez.

Conforme a ofra forma de ejecucién preferida del obje~
to de la invencibn, el engranaje diferencial est4 dispuesto junta-

mente con los trenes de engranajes de entrada y de salida en el cae
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rro del cilindro de impresiéne Hsia disposicién, posible gracias
3 la configuracién del engranaje conforme a la invencidn, contri
buye & una extraordinaria simplificacién de los frabajos de adap-
tacidn al cambiar un formato. Solamente hazy que cambiar el ciline-
dro de impresidn asl como la rueda del formato. Todas las demds
ruedas de los trenes do engranajes que conducen al engranaje di-—
ferenclal y de los trenes de engranajes que parten del engrenaje
diferencial, permanecen siempre en engrane mutuo gracias a esta
disposicibn. Ya no se necesitan por tanto trabajos de ajuste en
un cambio de formato., La nuova rueda de formato shora inseriada
puede aplicarse de nuevo a la rueda central en un sencillo movie
niento de desplazamiento del carro del cilindro de impresién y
ponerse nuevamente cn engrane con égta.

Un ejomplo de ejecucién preferido del objeto do la in
venoidn se describird a continuacidn en forma mfs detallads ha~

ciendo referencia a los dibujos adjuntos. In ellos muestrans
La Figura 1, una representacibn esquemitica de los engranajes de
un registro sin fin conforme a la invencién, y

Ia Figura 2, un alzado lateral parcial muy esquematizado de un re
gistro sin fin conforme a la invencién a escala au~

mentadae

Bl mecanismo impresor presenta por lo pronto, en la

forma habitual, dispuesto sobre un 4rbol 1 central, un cilindro cen
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tral 2, que coopera con un cilindro 4 de impresidn dispuesto so
bre un Zrbol 33 el cilindro de impresidn, por su parte, coopera
con un rodillo entintador 6 dispuesto sobre un 4rbol 5, y el ro-
dillo 6 a su vez recibe la tinta de un rodillo 7 de inmersién que.
5 gira en una cubeta de tinta 8.
Para el acoionamiento del cilindro 4 de impresibn y
del rodillo 6 entintalor estd prevista primeramente, yartiendo
del &rbol 1 central, una rueda 9 central, cuyo didmetro de cir-
culo primitivo corresponde al difmetro del cilindro 2 cenirale
10 Ia rueda central 9 estd directamente en engrane con una rueda 10
de formato, que en el didmetro del clrculo primitivo corresponde
al difmetro del cilindro 4 de impresiln, y que est4 dispuesta en
forma que puede girar en torno al 4rbol 5 del cilindro de impre-
s8idn 4. Con la rueda 10 de formato estsd directamente en engrane la
15 rueda 11 de accionamiento para el rodille entintador 6, de manera
que, en relacién con este llamado accionamienio de fuerza, la rueda
10 de formato solamente representa una rueda intermedia.
La rueda 10 de formato estd en unién de accionamiento
con un tren de engranajes que conduce 2 un engranaje 12 diferenciale
20 Ia primera rueda 13 de cste twren de engranajes, como se pueds ver
en la Figura 1, estéd dispuesta asimismo en forma que puede girar
en torno al #rbol 3 del cilindro 4 de impresién y ests en engrane
con mma rueda dentada 14 que estd dispuesta sobre el 4rbol 15 de
entrada del engranaje diferencial 12, El engranaje diferencial 12

25 egtd acoplado a un motor de ajuste 1l6e El iren de ensranajes de sa

30.3.74 - -
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lida del engranaje diferencial 12 contiene una rueda dentada 17
que cstéd en engrane con otra rueds denteda 18 que estd wnida fi~
jamente al &rbol 3 del cilindro 4 de impresiln, y sobre cuyvo cubo
eatd apoyada a libre rotaci6n la rueda dentada 13 que, a su vesz,
5 lleva la rueda 10 de formato en su cubo en solidaridad de giro,
pero soliable e intercambiable.
Entre la primera rueda dentada 13 del tren de engrana~
jes que conduce al engranaje diferencial 12, y la Gltima rueda 18
del tren de engranajes de salida del engranaje difercncial 12, es—
10 +4 dispuesto un acoplamiento 19 de resbalamiento, habiéndose efec—
tuado el disefio de los trenes de engranaje de manera que, entre las
ruedas dentadas 13 y 18, reine una relacién de transmisién de 1 : 1.
Al agarrar el acoplamiento de regbalamiento, las ruedas 10, 13 y 18
forman précticamente um blogue rfgido, de manera que si no marcha
15 el motor de ajuste 16 pars la compensacién de los desplazamientos
del adaptador y para la correspondiente regulacién del cilindro de
impresién, el flujo de la fuerza es conducldo dirociamenie desde la
rueda central 10 a través del bloque de las ruecdas 10, 13 y 18, hag
ta el 4rbol 3 del cilindro 4 de impresibn. mientras que las restan—

20 tes ruedas y también las del engranaje diferencial giran simuliénea

mente en vaclo.

5i so supone gue el consumo total de fuerza del meca~
nismo impresor es del 100 %, los rodillos entintadores necesitan,
oomo se sabe por experiencia, el 90 % de la misma. Mediante la dis

25 posicién descrita es, por tanto, posible, ajustar el acoplamiento

30'3074 — 9 [l
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19 de resbalamiento al 10 %, que queda prédcticamente, del consu
mo de fuerza del cilindro 4 de impresidén, ya que, especizlmente,
la fuerza requerida por el c¢ilindro de impresifn es también pré_q
ticamente constante. Los trenes de engranaje que ven al engrana~ |
Jje diferencial y parfen de €1, incluyendo el propio engranaje di
ferencial, pueden dimensionarse en este caso, por ejemplo, al 15%
de la fuerza requerida, de manera que, 2l conectar el motor de
ajuste, la graduacién del cilindro de impresién tiene lugar con
deslizgamiento del acoplamiento 19 de resbalamiento.

Como se puede ver en la Figura 2, los trenes de en—
granaje que llegan y salen, asl como el propio engranaje 12 di-
ferencial, estén dispuestos sobre el carro 20 del cilindro de im
presién, de manera que, al cambiar de formato, junto con un cam-
bio de la rueda 10 de formato y del cilindro 4 de impresibn, pue
de hacerse que la miquina esté dispuesta nuevamente para su utili-
zacién mediante s6lo el movimiento de graduacién del carro 20 del
oilindro de impresién en forma de un movimiento de vaivén sobre
el bastidor 21 de la mfquina, pues todas las demés ruedas denta—
das mencionadas anteriormente permanecen permaneniemente en engra
ne entre si.

La presente solicitud, que corresponde a la presenta-
da en la Repfiblioa Pederal Alemana, el 12 de Marzo de 1973, bajo
el Ne P 23 12 175.7, se acoge a los beneficios del Artlculo 51 del

vigente Estatuto sobre Propieded Indusirial.
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencién propia y nueva, que se¢ presen~
5 tan para que sean objelo de esta solicitud de Patenie de Invencibn
en Espafia, por VEIITE afios, son los que s¢ recogen en las reivindi-

caciones glguientes:

18¢= Rogistro sin fin para mecanismos impresores, oon
10 una rueda central para cl acclonamiento de las medas de fomnato
del cilindro de impresién, asf como de las rucdas de accionamiento
de los rodillos entintadores y con un cngraﬁaje diferencial con mo
tor de ajuste para la graduacién del cilindro de impresibn, que se
caractoriga porque una rueda oentral (9) s Que corresponde al cilin
15 dro (2) central en el difmetro del circulo primitivoe, estd direc~
tamente en engrane en cada caso con una rueda (10) de formato, gue
corresponde al cilindro (4) de impresibn en el difimetro de circulo
primitivo, con la que a su vez esié en engrane la rueda (11) de ac
cionamiento para el rodillo (6) de entintado y la rueda (10) de for
20 mato estd dispuesta sdemds de forms que pucda girar libremente en
torno al &rbol (3) del cilindro (4) de impresién y esté en wnién
de accionamiento con wn tren (13, 14) de engranajes que conduce al
engranaje (12) diferencial, cuyo iren (17, 18) de engrenajes de sa

lida esté acoplado con el &rbol (3) del cilindro de impresibne

25

2%e~ Regletro sin fin segin la reivindicacién 14, que

30s374 - 11 =
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se carcoteriza porque, entre la primera rueda (13) del tren de
engranajes que conduce al engranaje (12) diferencial y la Ultima
rueda (18) del tren de engranajes de salida del engranaje (12)
diferencial, estd dispuesto wn acoplamiento (19) de resbalamien

5 to ajustable.

38,~ Regisiro sin fin segin reivindicacibn 1%, que
se caracteriza porque el engranaje (1 2) diferencial, junto con log
trenes (13, 14 ¥ 17, 18) de engranaje de entrada y salida, ests dig

puesto sobre el carro (20) del cilindro de impresibne.

10

484~ Registro sin fin para mecanismos im_presores.

Tal y como se ha deserito en la Memorio que antecede,
representado en los dibujos que se acompaiian y para los fines que
se han especificado.

15 Esta Memoria consta de doce hojag esoritas a miquina
por una S0la caraa ]
=3/
Madrid, B
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