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PATENTE
DE
INVENCION

por PERFECCIONAMIENTOS EN UNA B(MBA ELECTRICA ROTATIVA PARA LA
ATIMENTACION DE CARBURANTE DEL DEPOSITO AL CARBURADOR DE AUTO

MOVILES"; a favor de D, Giorgio RONDOLINO, residente en Corso

Re Umberto 53; TURIN (Italia).

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencicn se refiere a las bombas rotabi-
vas (de engranajes , de rodetes o similares) para la alimen=
tacidn del carburante desde el depldsito al carburador de swtomd-
viles, accicnadas por motores eléctricos,

Las bombas citadas pueden calentarse durante el empleo
por lo que es necesario que la parte que incluye el motor A
eléctrico se refrigere eficazmenta.

Las bombas citadas presentan construccidn muy comple-
ja ¥y laboriosa y su montaje es complicado por la necesidad
de instalar conductos de retorno del carburante en excesgo
al deposito,

La presente invencion tieme por objeto de evitar tales

’ . : 4 .
inconvenientes, realizando ung bomba electrica rotativa que
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resulte de ejecucidn sencilla, robusta y econdmica y que no
requiera el empleo de medios de refrigeracion independien—
tes,

Ia caracterf{sitice principal de la bomba eldetrica ro-
tativa segun el invento reside en el hecho de que comprende
una envoltura hermética cerrada, en la que se aloja el mo~
tor eléctrico, tal envoltura comprende asimismo una parte

moldurada que hace de cuerpo de bomba, proviste de enlaces
de entrada y de salida y que forman sea la camara en la
qQue operan los 5rganos bombeantes, sea las cemaras de aspi-
racion y de entrega, comunicando la csmara de aspiracidn
con la cavidad de la envoltura en la gue se aloja el motor
¥y la cédmara de salida comunicando con la cavidad interna
de la envoltura mediante una valvula de deriyvacion que de-
ja pasar el carburante en exceso rechazado por el carbura-
dor, para hacerlo volver a la cémara‘de asPiracién después
de haber refrigerado el motor,

Segin otra caracterisitca del invento la envoltura es-

tanca comprende una parte intermedia tubular cerrada supe-
riormente por una cabeza obtenida incluyendo las eséobillas
para la alimentacidn de la corriente al motor y las espi-
gas laminares de contacto, presentando inferiormente la
parte tubular de la envoltura un diafragma transversal mpl-
durado apto para formar, junto con una cabeza inferior, una
camara en la que operan los Organos bombeantes, una lumbre-
ra de asPiracién ¥ una de salida que comunican con la cavi-
dad interna de le envoltura mediante una valvule de deriva-
cidn, interpomiéndose entre el estartor del motor eleéctrico

v el diafragme de la parte tubular de la envoltura un dis-
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tenciador moldurado apto para delimitar una cémars de aspiw
racion y de reciolo que cominice, mediante una lumbrera de
aspiracién, con la cdmara en la que operan los Grganos bome
beantes; estando provista internamente la parte tubular de
la envoltura de acanaladuras longitudinales aptas para for-
mar otros tantos cahales periféricos 2 lo largo de los cua-
les el carburante enviado el interior para enfriar el mo-
tor desciende para volver a la camara de aspiracién.

Ulteriores caracter{siteas ¥y ventajas del invento re-
sultaran en el curso de la descripcién detallada que sigue
referidas los dibujos anexos, proporcionados a titulo de
ejemplo no lim;tativo, en los que:

La figurs 1 es une seccidn axial de una bomba eléctri-
ca rotativa parns carburantes segin la presente inveneidn.

Ia figura 2 es otra seccion axial,

La figura 3 es una vista en planta desde abajo de la
parte prinecipal de la envoltura,

La figura 4 es una vista en planta desde lo alto.

Ia figura 5 es una seccion axial, realizada segin la
1{nea V-V de la figura 4,

Ia figura 6 es una seccidn transversal parcial, reali-
zada segﬁn la 1{nea VI-VI de la figura 5.

La figure 7 es una vista en plante desde abajo del

elemento distanciador,

La figura 8 es una vista en planta desde arriba.

Las figuras 9 y 10 son dos secciones axiales, realiza-
dos respectivemente segin las lineas IX-IX y X-X de la fi-

gura 8,
Ia bomba cléctrica rotativa segun el presente invento
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presenta una envolturs estanca que cnoierra las varias par-
tes de la bomba y esta constituida por un cuerpo principal
40 que tiene una parte tubular 41 y un diafragme inferior
moldurado 45, por una cabeza superior 70 soldada a la ex-
tremidad superior de la citada parte tubular 41 y por una
cabeza inferior 56; fijada mediante tornillos 55 a la ex-
tremidad inferior del cuerpo prineipal 40,

Como se ilustra en las figuras 3 a 6, la parte princi-
pal 40 de la envoltura, moldeada en matorial pldstico, pre-
senta en la extremidad superior un agruesamiento anular ex—
terno 42 que forma brida para el acople de la cabeza supe-
rior 70. En el interior las parte tubular citada esta pro-
vista de acanaladuras longitudinales 43, puestas en comuni-
cacidn entre si por rebajes transversales superiores 44 de
modo para crear obtros tantos canales periféricos que favo-
rezcan el flujo del carburante. Tales canales estén cerra- ,
dos por una camisa 27 interpuesta entre la parte tubular
41 de la envoltura y lo estator 26 del motor eléctrico alo-
jado coaxialmente en la parte citada,

El diafragma transversal inferior 45 de la parte prin-
cipal 40 de lz envoltura presenta una sede vertical cilin-
drica 46 en la que se aloja el arbol 69 de uno de los orge-

nos bombeantes que en sl ejemplo ilustrado estan constitui-
dos por engranajes 33a, 33} sobre ol drbol 69 esta calado

o montado loco un engranaje conducido 33a.Sobre el diafrag-
ma 45 esta practicada una sede en parte esférioa 47 en la
que se aloja un cojinete 23 para el arbol 21 del rotor 22
cuya extremidad inferior lleva calado un engranaje conduce
tor 33. Ademds el diafragma 45 esta provisto de una serie de

orificios 48 dispuestos en corona, circundados en el exterior
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por salientes moldurados 49 y aptos para recibir los torw

nillos 55 que fijan a retenida a la envoltura la cabeza in-
ferior 56. Esta dltima presenta centralmente un saliente
semiesférico 57 en el que se aloja una esfera 58 que cong-
tituye un cojinete de tope para el arbol del motor 21, La -
cabeza inferior 56 estd ademds provista de un conducto tum
bular de aSpiraci6n del carburante 5t y de un conducto de
salida 6', dispuestos ambos axialmente y distanciados en-
tre sf.

El diafragma inferior 45 de la parte itubular 40 de la
envolturs presenta ademis en su extremidad inferior una cd-
mara moldurada 50 que constituye la camars de los engrana-
Jjes ¥y que estd cerrada en hermdticamente por la cabeza infe-

rior 56. Transversalmente a tal cémara, en el espesor de

la parte llena 51 que la circunda, estdn practicados un

conducto axial 52 que en el montaje resulta alineedo con el
conducto de aspiracidn 5' de la cabeza inferior 56, una
abertura axial 54 con alargemicnto superior 54a, en corres-
pondencia do la cusl opers wne valvula de derivacidn 11
contrastada por un resorte 12 y une abertura intermedia mol-

durada 53 que desemboca en la zona de aspiracién de los en=

granajes. La aberturs 54 esta alineals con el conducto de

salida 61.
Entre el borde inferior de la camisa anular 27 del eos-

tator 26 y el diafregma inferior 45 del cuerpo prinecipal
de la envoltura 40 se interpone un elemento distanciadox
59, asimismo moldeado en material pléstico, el cual com-

prende (ver figuras 7 a 10) una pared transversal §0 abom- -
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bada hacia abajo y una porcidén anular periférica 61 que es—
ta provista en la base de entallas 62, las cuales en el
montaje se dispondrén en alineacidn radial con los reen—
trantes 43 de la parte tubular 41 de la envolturg para per—
5. mitir al carburante que recorra tales canales para retor—
nar a la cémara de aspiracidn como se dara mas adelante.
El elemento distenciador 59 presenta céntricamente
un orificio axial 63 apto para permitir el paso del arbol
motor 21 ¥y esta provisto en posicion excentrica de una aber-
10, turs circular 64 en el centro de la cual se dispone un tu-
bito 65 retenido por apéndices rediales 66 dispuestos en
cruz., Tal abertura cirenlar 64 se dispone en el montaje
en alineacidn axial com la abertura 54 y el relativo ensan-~
chamiento 54a del diafragma transversal inferior 45 de mo-
15, do que en la cavidad del tubito 65 resulta guiada el asta
superior 1la de la vélvala de derivacidn 11.

Entre el elemento distanciador citado y la cara inter-
na del diafragna transversal 45 del cuerpo principal 40 de
la envoltura se interpone un elemento filtrante 68 que rea-

20. liza asimismo periféricamente la retenida entre las partes
acopladas.

Como se ilustra en las figuras 1 y 2, el elemento dis-
tanciador 59 delimita una camara C guc comuitica con el con-
ducto de aspiracidn 5'; esta cemara, que se extiende enci-

25, ma del filtro 68, comunicae periféricamente, a través de las
entallas laterales 62 del distanciador 59, con los canales
periféricos 43 de la parte tubular 41 de la envoltura y
esta aislado de la cavided en la qus opora la valvula de

derivacidn mediente un tabique tubular 67, solidario al dis-
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tancigdor 59, que oircunda la abertura circular 64 y en el
montaje Se inserte en el emsachamiento 54a coaxial a la
abertura 54 de la vélvula, practicadas en el diafragma.
Debajo del filtro 68 estd situada en el espesor del
diafragma, una cédmara moldurada D la cual comunica, a tra-
vés de la abertura intermedia 53; con la zona de aspire-
cidén situada entre los engranajes 33, 33a, Por tanto, el
carburante provinente del depdsito atraviesa el con@ucto 51
llega a la cédmara C si@uada debajo del distanciador, y pa-
sa a través del filtro, alcanza la cémara intermedia D y
a través de la abertura 53 es aspirado por los engranajes
glratorios., A la salida de los engranajes, el carburante
bombeado es en‘parte enviado al carburador g través del con-
ducto de salida 6' y en parte, venciendo la fuerza'de reac~—

cidn del resorte 12 de la vdlvula de derivacién 1ll, pasa a

través de la abertura 54 del diafragma y a través de la

abertura 64 del distanciador 59, alcanzando la cavidad in-
terna de la envoltura para refrigerar el motor, El carburan~
te sale de nuevo axialmente a 1o largo del interespacio en~
tre ol rotor 22 y el estator 26 hasta alcanzar la cima de

la envoltura donde es conducido hacia 1los canales longitu-
dinales periféricos 43 para volver muevamente a la cdmara

de recogida C,

En tal forma permanece facilitada la eirculacién del
carburante en el interior de la bomba para la refrigera-
cién del motor, dado que los flujos de entrada y de salida
se diferencian netamente como los recorridos,

Bs de observar que la cantidad de carburante bombeado

de los engranajes es slempre notablemente mayor qus la mé-
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tantemente un flujo de carburante enviado en el interior
de la bomba para refrigerar el motor,

En 1a cabeza superior 70 g¢ alojan axialmente dos es~
cobillas 29, cargadas por resortes 30 y en}azadas eléctrica~
mente a dos clavijas lamlnares externas 16, cooperando ta~
les escobillas con un colector giratorio 28 en forma de dis-
co; calado cerca de la cxtremidad superior del drbol motor
21, Ia cabeza %b presenta un ala superior transversal %é
¥y una corona de saliente %1 aptos para favorecer el centra-
do de la cabeza respecto g las otras partes de la bomba.

El ala plana 72 estd enlazada herméticamente con el cuerpo
principal 40 de la envoltura, en correspondencia del gla
superior 42 de este Ultimo mediante soldadura angulaf que
es el vnico slstema que permite el enlace absolutamente
estanco entre dos partes de material pldstico con minimo
desplazamiento angular entre les proplas partes, respecto
a una posicidén de ?ontaje prefijada:

‘ Naturalmente, quedando firme el principio del inven—
to, las formas de realizacién y }os detalles de construc-
cién podrdn variarse ampliamente, respecto a cuanto se ha
degerito e ilustrado, sin por ello salir del 4mbito de 1a
presente invencidn.

o =

REIVINDICACIONES

Descrito el objeto del presente invento se desclaran
nuevasfy de propia invencidn las siguicntos reivindicacio-

nes, con prioridad de la solicitud dc patcentes italianas
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18 67661-4/T3 del g Marzo de 1973 y ne T0049-4/T3 del
16 Octubre de 1973,

l.~ Perfeccionamientos en una bomba electrica rota-
tiva para la alimentacidén de carburante del depésito al
carburador de automéviles; caracterizados por el hesho de
que comprenden una envoltura he?méticamente cerrada, en lg
gue se aloja el motor eléetrico, comprendiendo tal envol-
tura asimismo una parte moldurada que hace de cuerpo~bomba,
provista de onlaces de entrada (5) y de salida (6) y que for-
ma sea la cdmara en la que operan los G?ganos bombeantes,
gea las candras de aspiracidén de salida, comunicando lg cé-
mara de aspiracién én 1a cavidad de la envoltura en lg
que se aloja el“motor ¥ la cémara de salida con la ca-
vidad interna de la envoltura mediante una vdlvula de
derivacién (11) que deja pasar el carburante en exceso
rechazado por el carburedor, para hacerlo volver a la
cdmara dec aspiracidén después de haber refrigerado el

motor,

2.~ Perfeccionamicntos, segin la reivindicacién l;
caracterizados por el hecho de gue la envoltura estanca
comprende una parte intermedla tubular (40) cerrada
superiormente por una cabeza (io) que incluye las es—
cobillas (29) para la alimentacidén de la corriente al
motor y las clavijas laminares de contacto (16); Presen—
tando inferiormente la parte tubular de la envoltura un
diafragma transversal moldurado (45) apto para fOrmar;
junto a una cabeza infsrior (56);'una cdmara (50) en la

que operan 40s Organos bombeantes, una lumbrera de ag-
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piracidn y una de salida qus comunica con la cavidad‘de
la envoltura mediante una v4lvula de derivacién (11),
interponiéndose entre el estator (26) del motor eléctri~
co y el diafragma de la parte tubular de la envoltura
un distanciador moldurado (59) apto para delimitar una
cémara de aspiracién y de reciclo (C) que comunica;
mediante una lumbrera de aspiracidn (53) con la cémara
en la que operan los 6rganos bombeantes; estando pro-
vista internamente la parte tubular de la envoltura de
acanaladuras longitudinales (43) aptas para formar otros
tantos canales periféricos a lo largo de los cuales el
carburante enviado al interior para enfriar el mokor

desciende para volver a la cémara de aspiracidn,

3em Perfeccionamientos; segin la reivindicacién 1;
caracterizados por el hecho de que el elemento distan~
ciador (59) presenta una abertura excéntrica (64) que
en el montaje resulta allneada con la abertura (54)
del diafragma inferior en la cual opera la vdlvula (11)
de derivacién; presentando cénﬁricamgnte tal abertura
(64) del distanciador un tubito (65), retenido por
apéndices radiales (66) dispuestos en cruz y en el
cual estd guiada en el asta superior(lla) de la vAlvu-
la de derivaoidn; estando protegida la sbertura excén-
trica (64) del distanciador inferiormente por un tabi-
que tubular (6%) que en el montaje se introduce en una
zona ensanchada (54a) que circunda superiormente la
abertura (54) del diafragma que acoge la vdlvula de

derivacidn,
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‘ bom Perfoccionamientos, segin la reivindicacién
2, caracterizados por el hecho de que el elemento Ais=
tanciador (59) estéd constituido por una pared transver—
sal bombeada hacia abajo (60) y por una poreidn anular
externa (61) provista inferiormente de entallas (62)
aptas para permitir el paso del carburante desde los
canales laterales (43) de la envoltura hacia la cé~

mara de recogida;

5e= Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2;
caracterizados por el hecho de que entre el elemento
distanciador (59) y el fondo (45) del cucrpo princi~
pal (40) de la envolbtura estd situado un elemento f£il-
trante 268) provisto de agruesados moldurados que rea-
lizan la retenida en el acoplo con las otras partes de

la bomba:

6o= Perfeccionamienros; segin la reivindicacidén
1; caracterizados por el hecho de que los reentrantes
axlales (43) situados sobre la pared interna de la por-
cidén tubular (40) de la emvoltura estan enlazados suw

periormente mediante reentrantecs transversales (44),

7u- Perfeccionamientos; segin las roivindicaciones
precedentes; caracterizados por el hecho de que la carw
casa superior (fO) portadora de los contactos eléctri-
cos pafa la alimentacidén de la corriente al motor estd
provista de un ala plana periférica (%é) apta para
enlazarse a rotenida a un ala superior (42) de la por—

cién tubular (40) de la envoltura modiante soldadura

angular,
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8.~ Perfeccionamientos en una bomba electrica ro-
tativa para la alimentacidén de carburante del deposito

al carburador de automoviles.

Segin se describe y reivindica en la presente me~
moria descriptiva que consta de 12 péginas foliadas y

escritas a miquina por una sola cara,

Madrid, a 8 Marzo 19%4

Firmado: JOSE L. MCRA

nln/rde
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