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Esta invencidn se refiere a motoﬁes de combustién
interna.

Cuando un motor de combustidén interna convencional
es detenido en condiciones en que el nmotor estd caliente, se
vapdriza el combustible no vaporizado previamente dépositado

: ]

sobre las paredes de los pasos de admisidn. i el motor se

~vuelve a poner en marcha mientras el motor estd todavia ca-

liente, la mezcla vaporizada en los pasos de gzdmisidn se mez
cla con la mezcla de aire-combustible suministrada desde ei
carburador para producir una mezcla demasiado rica, que es
mbs rica de lo que es adecuado para el encendido en la ééma-

.

ra de combustién, lo que pueda dar por resultado ﬁnalnueva‘

_puesfa‘en marcha dificil del motor y un desperdicio de com~

bustible. o
Considerada desde un aspecto, la invencién pfoporl
ciona un motor de combust16n interna que tlene un paso de’ ,

adnlslén de combustlble-alre, unos medios de arranque del o

. ‘ o
tor ¥y un dlSpOSltlvo auxlllar,de arranque que comprende una

¥&lvula conectada a dicho paso de admisién y dispuesta para.~f:
controlar un suministro suplementarlo de aire a dlcho paso
de admisién, y unos medios termosensibles operativamente co-
nectados & dichos medios de arranque del motor yla dlcha vé;
vula y dispuestos para responder a la temperatura del motor f
a fin de hacer qué se abra dicha vilvula durante la puesta en

i

marcha del motor cuando ia temperatura del motor estd por egi
. ! P

5

|
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cima de un valor predeterminado y para hacer que se cierre
dicha vélvula cuando la temperatura del motor estd por de-
bajo de un valor predeterminado.

Considerada desde otro aspecto, la invencién pro
porciona un dispositivo auxiliar de arranque para un notor
de combustién interna que tiene un paso de admisién de com
bustible-aire y unos medios de arranque del ﬁotor, conpren-
diendo dicho dispositivo auxiliar de arranque una védlvula
destinada a ser conectada a dicho paso de admisidn para coé
trolar un suministro suplementario de aire a dicho paso de
admisibén, y unos medios termosensibles destinados a ser ope

rativamente conectados a dichos medios de arranque del motor :

oy a dicha vélvula y destinados a responder afla temperatura

del motor a fin de hacer que en el uso se abraldigha vdlvula
durente la puesta en marcha del motor -cuando su temperatura
estd por encimu de un valor predeterminado, psra suministrar
con ello aire suplementario a dicho paso de admisi6n a fin

de mezclarlo con el combustlble vaporizado presente en su in

‘terinr, cerréndose dicha valvula en el caso contrario.

La presente invencidn es particularmente, aunque
no exclusivamente, aplicable a motores de combustién interna-
del tipo que tiene una cémara de combustién prinéipal ¥y una
chmara de combustién auxiliar para el cilindro o para cada ci

lindro, estando la cfmara de combustién auxiliar provista de

.medios de encendido y comunicando con la cimara de combustidn



principal a través de un paso de llama. En el uso, una mez-
cla relativamente rica alimentada a la cimara de combustidn
auxiliar es inflamada por los medios de encendido y una 1lla
ma se proyecta a través del paso de llama al interior de la
5 cémara de combustién principal para influmar ?a mezcla de
combustible~aire relativamente pobre que hay En ella..

Se describird ashora una realizaciéﬂ de la invencidn
a titulo de ejemplo y con referencia al dibujo que se acompa
fla que muestra, parcialmente en alzado en sec§i6n ¥ en par%e

10 esquemiticamente, las partes pertinentes de uh motor de com-
bustién interna de acuerdo con la invencién. .

_Haciendo referencia al dibujo, se muestra un motor
de éombustién interna que tiene un bloque 1 @el motor y una
culata 2 del motor. E1 bloque 1 del mobtor esféfprovisto de

15 uno o mis cilindros, cada uno de los cuales recibe un pistén
3 que forme con la calabta 2 del mouor una cimera de combus- .
"tién principal 4. La cdmara de combustidn principal &4 esta
conectada a través de un paso'de llama 5 con una céméra de {
‘combustidn auxiliar 6 situada en la culata 2 del motor. o
20 La cimara de combustidén principal 4 es alimentadali
con una mezcla de combustible-aire relativamente pobre en el%
uso 8 tr:avés de un paso de admisidn principal 7 conectado a .
un carburador principal 8. La cémara de combustién principal

4 estd provista de un paso de escape convencional, no mostra

25 do. La cAmara de combustibén auxiliar 6 es alimentada con una

t

19.4.74



10

.15

25

19.4.74

¥y un motor de arranque 26, respectivamente.

mezcla de combustible-aire relativamente rica a través de un
paso de admisién auxiliar 9 conectado a un carburador auxi-
liar 10.

Las cémaras principal y auxiliar estin provistas,
respectivamente, de una vdlvula de admisién principal 11 y
una vdlvula de admisidn auxiliar 12 conectadas ambas a meca-
nismos de accionamiento adecuados, no mostrados. En la cémara

de combustidén auxiliar 10 estén previstos medios de encendi-

'

do en forma de una bujia 13.
El paso de admisién principal 7 estd conectado a
través de un paso 14 a una valvula 15 que tiene un miembro de

vélvula movible 16 con cabeza de caucho que incluye una arma

dura montada dentrp de un solenoide 17. La vélvula 15 comuni

ca con la étmésfera a través de un filtro de:aire,2?7, y esté

destinada a poner el pas0 14 en comunicacién.con la atmdésfera

.

cuando se excita el solenoide 17.

En el sistema eléctrico del motor esté.incorporado»

Jun 1nterruptor ‘fermosensible 18 que esté conectado al solen01

"de 17 por un conductor 19, 1 sistema eléctrlco del motor 1n

cluye una baterfa 20 conectada a través de interruptores 23

¥y 25 y conductores 21 y 22 a 'un dispositivo de encendido 24 }

El funcionamiento del dispositivo auxiliasr de arran

que es como sigue: el interruptor terrosensible 18 .estd situa

,do para ser calentado por el motor de combustién interna y res

j i
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ponde a la temperatura del motor a fin de ocupar una posi-
cidn abierta cuando el motor estd frio y ocupar una posicidn
cerrada cuando el motor se calienta por encima de una tempe
ratura predeterminada. El1 interruptor termosensible puede es
tar en contacto térmico con el refrigerante del motor, por
ejemplo. isf, la vdlvula 15 se cierra cuando el motor est
frio.

Para poner en marcha el motor, tienen que estar cg

“rrados el interruptor de encendido 23 y el interruptor de

arranque 25. Si el motor estd frio, el interruptor 18 esté

abierto, de modo que la vAlvula 15 no estd abierta y perma-

‘nece asi .en su posicidn cerrada. Cuando el motor se calienta

por encima de una temperatura predeterminada, y se pone en
marcha por el cierre de los interruptores 23 y 25, el inte-

rruptor 18 ocupa una posicidén cerrada,.haciendo que la valvu

la 15 se abra y permitiendo que sea admitido aire suplementa

rio al paso de admisidén principal 7. Una parte de la mezcla

bobre as{ introducida en la cimara de combustién principal

4 penetra subsiguientemente en la cémara de combustién auxi-
liar 6 durante ld carrera de compresidn de modo que la mezcla
que hay en la cémara 6 se empobrece también hasta cierto gra-
do, por lo que es ficilmente inflamable. Como resultédo, el
motor se pone en marcha mis ficilmente y no se deSperdicié
combustible.

Esta solicitud que corresponde a la presentada en



Japén, el 6 de Iarzo de 1.973, bajo el N2 27285/73, se aco
ge a los beneficios del artfculo 51 del vigente Estatuto

sobre Propiedad Industrial.

5
REIVINDICACIONLES

10 Los puntos de invencién propia y nueva que_ se
presentén para que sean objeto de esta solicitud de Paten-
te de Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son los que se |
recogen en las reivindicaciones siguientes:

) - 12,- Perfeccionamientos introducidos en moto-
15 res de combustién interna que tienen al menos un cilindro

que aloja un pistén, una cdmara de combustidén principal de
- finida por encima de dicho pistén, una cémara de combustidn
auxiiiar proviéfa de medios de encendido y que comunica con
_ ‘ dicha cémara_de combustidn principal a través de un paso de
20 lléma,'un paso de admisién auxiliar para suministrar una
mezcla relativamente rica ,a dicha cémerade combustién auxi
liar, un paso de admisidén principal para suministrar una
mezcla relat;vamente pobre a dicha cémara de combustién prin
cipal, ¥ unbsfmedios de arranque de motor, caracterizados
porque esti previsto un dispositivo auxiliar de arranque pa

N
N
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ra suministrar aire suplementario a dicho pasoﬁde admisién
prineipal (7), pero o a dicho paso de admisién auxiliar (9),
cuyo dispositivo comprénae urnia #élvulé (15) conectada a di-
, cho paso de admisién principal (7){y dispuesta para contro-
5 lar el suministro suplementario dérairé a dicho paso de admi
sién principal (7), y unos medibsfféﬁmicamente sensibles (13)
conectados operativamente a dichos ﬁedios de arranque (26)
del motor y a dicha vélvula (15) y dispuestos para responder
a la temperatura del motor a fin de hacer que dicha védlvula

-iO (15) se abra solo durante el arranﬁue del motor cuando la tem
peratura del motor estd por encima de un valor predetermina-
do. ‘

28, - Perfeccionamientos‘segﬁn la reivindicacidn
12, caracterizados porque dicha v4lvula es una vilvula de so-
15 lenoide (15) que ocupa normalmente'una‘posicién,cerrada y di-
chos medios térmicamente sensibles son un interruptor (18) co
nectado a dicha védlvula de solenoide (15) y que ocupa una po
sicién cerrada cuando la temperatufa del motor esti por enci-
na de dicho valor predeteiminado:y una posicién abierta cuan-
20 do la temperaturs del motor esté pér debajo de dicho valor
predeterminado, siendo activado diého interruptor (18) dnica-
mente tras el funcionamiento de dichos medios de arranque (26),
32,~ Perfeccionamientos introducidos en motores de
] combustién interna, |
25 _ Pal y como se ha descrito en la Kemoria que ante- -

13.3.76 -8 -
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cede, representado en los dibujos que se acompafian y para
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de nueve hojas escritas a
méquina por una sola cara.

Madridy _'15 MAR. 1976

Oscar de Elzabury

Por ar.
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