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Ia presente invencidn se refiere a un
regulador de numero de revoluciones por fuerza centri
fuga pera motores de combustidén interna de inyeccidn
especielmente motores Diesel, con un elemento de regu

5. lacién (manguito de regulacién) desplazable mediante
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Pesos centrifugos en dependencia del nmumero de revoluciones
en contra de la fuerga de muelles de regulacion de marcha en
vaclo y regulazidén del numero de revoluciones final, que trang
mite el movimiento de regulacién a través de al menos una pa~-
lanca intermedia de dos brazos cuyo punto de giro es variable
en dependencia de la situacidén su inclinacién de una palanca
de maniobra, al elemento de regulacién del caudal de transpor
te gue regule el caudel de transporte de la bomba iryectora
cuyo recorrido en direccidén de aumento del caudal de franspog
te estd limitado por un tope regulable en dependencia del nu-
mero de revoluciones del motor, que determina el caﬁdé} de
transporte méximo y estd dotado de un disco de levas que es-

t4 alojado sobre un eje f£ijo a la carcasa y estd acoplado a

través de al menos une palance guia con el elemento de regu-

lacién que consta esenéialmente de dos partes dispuestas cog

xlales entre si, un elemento de transmision y un elemento de

regulacidn que se mantienen en su cituacion de partida median
te un muelle intermedio incorporado entre ambas partes, estan
do acoplado el elemento de transmisién con un tope y el ele-

mento de regulacién con la palanca intermedia, tocando el elg
mento de regulacidn, una vez dejada atrds una carrera de marcha
en vacio en contra de la fuerza del muelle de regulacidn de,

marcha en vaclo, sobre una limitacidén de carrera que estd ba-
jo la accidén de la fuerza del muelle de regulacidn del numero
de revoRuciones final y tenséndose un scumulador de fuerza

tan pronto y en tanto la palanca intermedia pretende mover al

sar del tope.

Un conocido regulador de nimero de revoluciones

por fuerza centrifuge de la construccion mencionada trabaja
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como regulador de nimero de revoluciones de marcha en vaciloy
de nimero de revoluciones final en el que el dependencia de
la situnacidén de giro de la palance de maniobra es variable ls
gituacidén de la varilla reguladora de la bomba inyectora que
sirve como elemento de regulacién del caudal de transporte, se
regula un nimero de revoluciones de marcha en vacio determing
do por el muelle regulador de marcha en vaclo y se limita un
niémero de revoluciones méximo determinado por el muel;eVregup
lador de numero de revoluciones final. '_n

En la zona entre el mimero de revolucidhes de
marcha en vacio y el numero de revoluciones final se.adapta
ademds mediante el tope regulador acoplado con el eie@ehto de
transmisién del manguito del regulador, el caudal de ‘transpor
te mdximo a la caracteristica de plena carga dél moior,

Este proceso es conocido como "adecuaéidh". EL
disco de levas dispueato en el tope permite un tranScu?so cual
quiera de adecuacidn, estieeir el caudal de transporte de la
bomba inyectora puede variarse en dependencia del niumero de
revoluciones del motor tanto en sentido de aumentar como tam-
bién en sentido de disminulr el caudal de transporte.

En éste conocido regulador de nimero-de revolu
ciones por fuerza centrifuga el récorrido del elemento de
transmisién dependiente del mimero de revoluciones se determi
na por la tensién previa y la rigideg de muelle de un muelle
de adecuacién dispueéto entre el elemento de transmisioén y el
elemento de regulacién del manguito del regukador.

El espacio de montaje del muelle limitado por
el tamaiio del manguito del regulador limita la posibilidad de

aplicacion de este regulador. Un recambio del muelle de ade-

cuacidén dbien ung variacién de la tensidn previa 6 del reco-
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mdximo del muelle es 5610 posible mediante un desmonta-
je del manguito del regulador y otros componentes del reguladox

A los componentes mencionados en dltimo lugar
pertenecen también el muelle regulador de numero de revolueig
nes de marcha en vaclo y de nimero de revoluciones final,

La invencidén se fundamenta ahora en el cometido
de desarrollar un regulador de numero de revoluciones por fuer
za centrifuga de la construccidén mencionada al principio, de
tal manera que independientemente del tamafio del mangulito del

regulador pueden variarse el recorrido y la caracteristica del

nuelle de adecuacidn, y concretamente sin influenciamiento del
ajuste de los muelles de regulacién de mimero de revoluéién en
archa en vacio y del numero de revoluciones final y sin desmor
tar compohentes inportentes del regulador que determinen el
ajuste bdaico del regulador.

El cometido se soluciona segun la inveﬁcion
porque la limitacidn de carrera es de modo en si conocido una
parte inflexible de una palanca de apoyo giratoria en torno a
wn punto fijo de la carcasa del regulador y gue hace tope bajo
la accidén de la fuerza del muelle de regulacidén del numero Qe
revoluéiones final, en un tope fijo a la carcasa, porque el
muelle de regulacion de marcha en vaclo 31 tiene un contrafuer
te que estéd dispuesto desplazado paralelo respecto al eje del
elemento de régulacién en la palanca de apoyo, y porgue la
fuerza de tensidén previa del muelle intermedio es mayor que la
fuerza méxima del muelle de regulacidén de marcha en vacio y su
fuerza de tensidn previa y rigidez de muelle son menores gue
la fuerze de tensgidn previa y la rigidez de muelle de un mue-

lle de adecuacidn que actia sobre m tope de adecuscidén flexi-

ble, en si conocido, insertado coaxial al elemento de fegula—

i

-~
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¢ién en la palanca Qe apoyo, contra el que Se apoya el elemen-
t0 de transmisidén al final de la carrera de marcha en vacio.

Mediante la combinacidn de las ceracteristicas men
cionadas con las del regulador mencionado al principio y que
trabaja como regulador de niumero de revoluciones de marcha en
vaeio y de ntimero de revoluciones finel, se ha solucionado el
cometido eon sorprendente éxito.

Una estructuracién preferente del objeto de-la in
vencidn es de tal modo que el elemento de regulacién-eé%a guig
do dentro del elemento de jransmisién y tiene una parte de
unién que estd acoplada con la palanca intermedia y Qqég a tra
vés de al menos una escotadura en la pared del elemehtB}ie
transmisidn.

+On ventajoso perfeccionamiento del.objeto de la
invencién se consigue porque la parte de uniédén consta de al
menos un bulén transversal que estd guiado en una ranura guls
dispuesta en la palanca de'apoyo, cuyo extremo opuesio al ele
mento de regulucidén constituye la limltecidn de carrerse para
la carrera de marcha en vaclo,

En el dibujo esté representado simplificado un
ejemplo del regulador de mimero.de revoluciones por fuerza cen
trifuga segtin la invencién, que se describe con mds detalle se
guldamente,

La figura 1 muestra una seccioén por el r egulador
de nimero de revoluciones por fuerze centrifugs y

La figura 2 muestra una seccion por la linea
II-II de la fipgura 1, a escala ampliada, en la zona del ele-
mento de regulaciodn.

Sobre el arbol de accionamiento 10 de una bomba

inyectora, no representada por lo demds, de un motor de com-
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bustible interna esta fijada un regulador ‘de pesos centrifugos
11 cuyos pesos centrifugos 12 con brazos 13, alojados girato-
rios atacan en una cara frontal 14 de un cojinete axial 15 que
estd alojado sobre un extremo 16a desarrollado como apéndice
cilindrico de un manguito 16 del regulador due sirve como ele
mento de regulacidn y transmite las fuerzas de ajuste de los
pesos centrifugos 12 al manguito 16 del regulador.

El mangulto 16 del regulador consta esencislmente
de dos partes dispuestas coaziales entre si, una parte de trang
pisién designada con 17 y un elemento de regulacidén 18 que es-~
t4 alojado deslizante en un taladro 19 dentro del elemento de
transmision 17 y se sujeta en su situacidn de montaje dibuja-
de mediante un muelle intermedio 21 (véase para dsto la figura
2).

El muelle intermedio 21 se apoya por una parte
en un rebaje 22 del taladro 12 y por otra parte en el elemento
de regulacion 18 que con ésto se presiona con un lado frontal
23‘opuesto al muelle intermedio 21 contra un anillo de muelle
24 insertado en el elemento de transmisidén 17 y que sirve como
limitacién de la situacioén para el elemento de regulacidén 18.

El elemento de regulacidén 18 tiene un bulén trang
versal 25 ingsertado fijo sl giro transversalmente a su direcr
cién longitudinal, que sobresale con sus dos extremos 25a y
25b de la periferia del manguito 16 del regulador.

Esto es posible porque en la pared del elemento
de transmisién 17 estédn practicadas escotaduras 26 en forma de
ranuras longitudineles que, ﬁara el montaje del elemento de re
lgulacion 18, estdn ablertas hacia el extremo del manguito 16

del regulador opuesto &l drbol de accionamlento 10 y designado

con 16p, y son tan largas que es posible un movimiento de des-



3.

10.

15,

20,

25,

30.

623911 ..

viacidn del elemento de regulacién 18, descrito con mids deta-
lle més adelente, en contra de la fuerza del muelle intermedio
21,

Uno de los extremos 16a del manguito 16 del regu-
lador estd alojado deslizante sobre una gula cilindrica 27 des
arrollada como espiga del drbol de accionamiento 10, y pare
cuiar el otro extremo 16b del manguito 16 del regulador sirve
el buldn transversal 25 unido fijo con el elemento de regula-
cién 18 y cuyos dog extremos 25a y 25b estdn guiados én renu-
ras gula 28 por una palanca de apoyo 29,

Las renuras gula 28 estén practicadas en dos bra-
os guia 22a de la palanca de apoyo 22 dispuestos pafa;eios en
Ere 8l y abarcando sl manguito 16 del regulador.

Un extremo designado con 28a de las ranuras guia
28, opuesto al regulador 11 de pesos centrifugos, sirvé como
Nimitacién de carrera para la carrera de marcha en vacilo del
regulador designada con "a' que estd determinada por la carre-
ra del buldén transversal 25 unido con el elemento de regula-
cién 18 del manguito 16 del regulador.

Esta carrera de marcha en vaclo "a" se recorre en
contra de la fuerza de un muelle de regulacidén de marcha en va
clo 31 desarrollado como resorte de ldmina que estd fijado me-
liante un buldén 32 a una parte 22a de la palanca de apoyo 22 y
tiene un contrafuerte 33 ajustable desarrollado como0 perno que
s regulable para variar la tensién previa del muelle de regu-
lacidn de marcha en vaclo 31 y estd enroscado en la palanca de
ap0y§ 29 paralelamente al eje del manguito 16 del regulador.
El muelle de regulacidén de marcha en vaclo 31 se

Bpoya con su extremo 3ia desarrollado en forma de horquilla y

Que gbarca al elemento de transmisién 17 del manguito 16 del
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regulador, en él menguito 16 del regulador a través del buldn

transversal 26 (véase para ésto la figura 2).

Egta disposicidn del muelle de regulacién de mar
cha en vaclo 31 tiene la ventaja de que una vez recorrida la
carrera de marcha en vacio "a" no se mueve mds y con ello que
da fuera de accidn, en los siguientes movimientos de regula-
cién del regulador de ntmero de revoluciones por fuerza centri
fuga,

La palanca de apoyo 22 es giratoria en torno a
un punto fijo 34 que estd insertado como buldén en la carcasa
del regulador designada con 55. ILa palanca de apoyo 22 esté
bajo el efecto de la fuerza de un muelle de regulaciéﬁ ée nu-
mero de revoluciones final 36 que se apoya por una parve en la

palanca de apoyo 22 y por otra parte en un contrafuerte ajusta

ble 37 que estd enroscado en la carcasa 35 del regulador y se

v

spjeta en 1la situacidén ajustada mediante una tuerca de inmovi
lizacidén 38. Por la fuerza del muelle de regulacién del nime
ro de revoluciones final 36 se presiona la palanca de apoyo 22
con uno de sus extremos 29c¢ contra un tope 32 fijo a la carca
sa due se forma por el lado frontal de un tornillo tope 41 en
roscado en la carcasa 34 del regulador.

Mediante ésto se sujeta la palanca de apoyo 22
en su situac;pn de reposo dibujada, y concretamente hasta qﬁe
una fuerza procedente de los pesos centrifugos 12 y ejercida
por el manguito 16 del regulador sobre la palanca de apoyo 29,
es mayor que la del muelle de regulacidn del ntmero de revolu
clones final 36.

Con uno de los extremos 25a del buldén transver-
sal 25 (véase para ésto la figura 2) estd unida fije al giro

una palanca 42 que forma juntamente con el bhulon transversal
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25 una parte de unidn 43 que estd acoplado indirectamente bajo
intercalamiento de una palanca de inversidn 44, con una palan
ca intermedia 45 desarrollada como palanca de colisa.

La balanca de inversidn 44 sirve tnicamente de
modo conocido para invertir el movimiento de la palanca inter
media 45 y estd alojada sobre un eje de giro 46 en la carcasa
35 del regulador.

Cuando no se desea es?a inversion del govimienp
t0, el bulén transversal puede también estar unido arfioulado
directamente con 1la palance intermedis 45. Uno de los brazos
de la palanca de inversién 44 ataca con un buldn 47 eﬁ una ra
nura guis 48 (figura 1) en la palanca 42 de la parte de union
43, y el otro brazo de la palanca de inversién 44 esté.unido
articulado con la palanca intermedia 45 a través de un bulén
de unidn 49.

La palanca intermedia 45 estd desarrollade de mo
do conocido como palanca de colisa de dos brazos cuyn punto
de giro 52 guiado en un.a gula de colisa 51 es variable en de
pendencia de la situecidén de gito de una palanca de maniobra
53, para variar el caudal de transporte del combustible que
se ajusta por una varilla de regulacidén 54 que sirve como elg
mento de regulacion del caudal de transporte.

El punto de giro 57 es un pivote que de modo co-
nocido sobresale de una palanca 55 que estd unida fija con la
palance de maniobra 53 a través de un drbol de regulacién 5o
alojado en la carcasa 35 del regulador.

La varilla de regulacién 54 y la palanca interme
dia 45 estén unides una con otra a través de una orejeta 58
equipada con un acumulador de fuerza 57.

El acumulador de fuerza 57 equipado con un mue-
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transporte de plena carga de la bomba inyectora es conocido

jo & la carcasa.

423911 -o-
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1lle de compresidén 59 permite un wlterior movimiento de la ore-

bles sentidos de movimiento, es decir cuando mediante un tope
se impide el movimieﬁto ulterier de la varilla de regulacion
54 -en el sentido de la flecha V para gobernar el caudal de =-..
transporte médximo 6 en el sentidode la flecha S a su situacién
de parade.

La varilla de regulacion 54 lleva en su extremo que
penetra en el regulador un pasador 61 que ataca en una rénura
62 de una palanca tope 63.

En el ejemplo de ejecucidén dibujado la palanca to-
pe 63 estd desarrollada como palanca de dos brazos; tiere un
eje de giro 60 fijo a la carcasa que es regulable en la direc-
cidén del eje del regulador, de modo no representado con deta-
lle y tiene en su extremo opuesto a la ranmura 62 un apéndice
palpador 64 que en lgs movimientos de la varilla de regulaéidn
54 en direccidén de caudal de transporte miximo (en la direc-
eién de la flecha V) hace contacto en un disco de levas 65 de
un tope 66 y gobierna el caudal de transporte de combustible
méximo a transportar, correspondientemente a una piste de le-

va 67 del Gisco de levas 65. Este gobierno.del caudal de

como "adecuacién". EL disco de levas 65 estd unido en los bug
tos de unién 68 con un arrastre 69 del tope 66 y el tope 66 O

bien su arrastre 69 esta alojado giratério gsobre un eje ‘71 fi-

En una ramura 75 del arrastre 63 ataca un pasador
73 de una palanca guia 74 que tiene un punto de giro 75 fijo
a la carcasa y agarra con un extremo en forma de norquilla

74a sobre un pivote T6 que estd unido fijo con el elqmento de
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transmisidén 17 el manguito 16 del regulador a través de una
orejeta 77,

En los movimientos del elemento de transmisidén 17
que sirve como manguito de adecuacion del modo que se describi
réd con nds detalle mds adelante, se gira 6 bien se sale de la
gituaeidén dibujada la palanca gula 74 y con ella tambien el
tope 66, pasando a una situacidén correspondiente a la situa-
cidén del elemenfo de transmisioén. . '

En prdlongacién del eje del manguito 16 del regula
dor estd insertado en la palanca de apoyo 29 un tope'de‘adecug
cién 68 flexible eldsticamente que tilene como oomponqnté esen
eial un bulén tope 79 (véase también la figura 2) que estd ba
jo la accién de un muelle de adecuacién 81. .

El muelle de adecuacién 81 del buldén tope 72 'y por
otra parte indirectamente en un fondo 83 de wn taladro 84 que
girve para guiar el buldn tope 72 y eatd practicado en un cag
quillo roscadov85. Entre el muelle de adecuacién 81 -y el fon
do 83 del taladro 84 estéd colocada una arandela 86 para ajus-
tar la tensidn previa del muslle de adecuacidén 81.

El bulén tope 72 se sujeta en su situacién de mon-
taje mediante un anillo de muelle 87, y la carrera del mangui
to gobernable por el tope de adecuacién 78 puede ajustarse re
cambiando una arandela 90 por otra semejante de diferente es-
pesor.

La carrera de marcha en vacio del regulador con "a"
en la figura 1 estd ajustada de manera que corresponde a la
separacién que hay desde el buldn transversal 25 a la limita
clén de carrera 28a. El lado frontal del buldén tope 79 que
mira al manguito 16 del regulador est4 designado con 88 en la

figura 2. El lado frontal del elemento de transmisioén 17 del
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menguito 16 del regulador, que se halla frente al lado frontal)

- 12 -

88, estd designaedo con 83 y la separacién entre ambos se ajus-
ta girando el casquillo roscado 85 del tope 88.en la palanca
de apoyo 22 comn el fin de ajustar la carrera de marcha en va-
cio "a" (figura 1).

Una tapa 91,desmontable posibilita el acceso al
tope de adecuacién 78 y posibilita con ello una regulacidén del
mismo 6 un recambio del mismo sin influenciar otros componen-
tes. Un tornillo de cierre 92 posibilita, una vez refifédo,
el acceso al contrafuerte ajustable 33 del muelle de regule-
cibén de marcha en vacio 31. 4

Para un perfecto trabajo del regulador'dél ntime
ro de revoluciones por fuerza centrifuga segim la invéncién,
es condicién que la fuerza de tensién previa Pz del muelle in
termedlio 21 sea mayor due la fuerza mixima Plwax del muelle
de regulacidén de marcha en vaclo 31, y su fuerza de tensién
previa Pz y rigldez de muelle pz sean menores que la fuerza
dé tensidén previa Pa y la rigidez de muelle za del muelle de
adecnacién 81. Ia mayor fuerza de tensidén previa Pz del mue
lle intermedio 21 respecto & la fuerza mdximas Plnex del mue-
lle de regulacidn de murcha en vacio 31, origina que en la zo
na de regulacidén de marcha en vaecio, en la que el manguito 16
del regulador recorre la carrera de marcha en vacio "a', 91‘
elemento de regulacién y el elemento de transmisidén 17, el mapn
guito 16 y del regulador actlen como une pieza sélida, y los
movimientos de regulacidn que en la zona ds regulacidén de mar
cha en vaclo se transmiten desde 1los pesos centrifugos 12 a
través de los brazos 13 al manguito 16 del regulador, se trang
nitan directamente a la varilla de regﬁlacién 54 a través de

la pelanca de inversidén 44, la palanca intermedia y la oreje-
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ta 58,

Para la regulacién del numero de revoluciones de mar
che en vacio, la palanca de maniobra 53 y la palanca gula 55
unida con ella, se han girado en une peyuefia cuantia en senti
do contrario al de las agujas del reloj

Al estar f£ijo el buldén de unién 49 se gira asimiamo
en sentido contrario al de las agujas del reloj la palanca in
termedia, y mueve a la varilla reguladora 54, a través de la
orejeta 58, en una cuantia correspondientemente pequeﬁé en el
sentido de la flecha V., 4l estar en marcha el motor éi.man-
guito 16 del regulador se mueve en la zona de la carrera de
marcha en vaclo a y se gobierna de modo conocido por~1a vari-
lla de regulacidn 54 en el caudal de transporte de combustible
corregpondiente pars mantener el ntmero de revolucionss de may
cha en vacio.

Ya que en la regulacidn de marcha en vacio los reco-
rridos de regunlucidén de lu vardilla 54 son esencislmente meno-~

nes que el recorrido de regulacidén & plena carga, en los movi

mientos de la varilla de regulacidén 54 descritos anteriormen-
te el apéndice palpador 64 de la palanca tope 65 no llega a
hacer cohtacto con la pista de leva 67 del tope 66, Ia Vari-
lla de regulacidn 54 puede puds moverse libremente.

En el regulador dentmero de revoluciones por fuerza
centrifuga que itrabaja seglin la invencidn como regulador de n
mero de revoluciones de marcha en vaclo y final, todas las
partes moviles estdn dibujadas en las figuras 1 y 2 en la si-
tuacidn que adoptan al estar parado el motor y estando en la
posicidn desembragads la palanca de maniobra 53,

Una vez que estd descrito el funcionamiento del regu

lador al regular el numero de revoluciones de marcha en vaclo,
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debe explivarse ahora como trabaja el regulador cuando se exi-

- 14 -

Be del motor la méxima .potencia, es decir la potencia a plena
carga.,

Para el gobierno de la potencia a plena cara del moto
vy de un correspondiente caudal de transporte de combustible de
plena carge, se giran la palanca de maniobra 53 y la palanca
gula 55 unida fija con dsta, bien desde la posicidén de marcha
en vacio descrita antes 6 desde la situacién deseﬂbragadg di-
bujada, en sentido contrario al de las agujas del relqj;'has-
%a que la palanca de maniobru 53 llega a hacer contachuén un
tope de plena carga conocido y no representado con detalle.

En ésto la palanca intermedia 45 se gira en torno a
su bulén de unién 49 de manera yue a través de la oré}eta 58
se mueve la varilla de regulacién 54 en la diréccién‘de la
flecha V. Este moviﬁiénto de la varilla de regulacién 54 con
cluye cuando el apéndice palpador 64 de la palanca tope 63 gi
ratoria en terno & su eje de rotacidn 60 fijo a la carcasa hg
ce tope en la pista de leva 67 de la placa tope 65 del tope 66

. siel manguito del regulador estd todaviu en la si-
tuacién de reposo dibujada el acumulador de fuerza se preten-
sa en una cuantia tal que corresponde al movimiento de la ore ;
jeta 58 gobernano por la palanca intermedia 45, durante la ca
rreré de margha en vacio, "a" del manguito 16 del regulador.‘

Si al aumentar el nﬁﬁero de revoluciones el manguito
16 del regulador ha pasado la carréra de marcha en vacio "a®
en contra de la fuerza del muelle de regulacién de marcha en
vacio 51, el lado frontal 89 del manguito 16 del regulador ¢
bien del elemento de transmisidn 17 hace contacto entonces en

el lado frontal 88 del bulén tope T9 del tope de adecuacién

3

78.
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En esto la palanca 42 unida con el elemento de regu-
lacién 18 mueve a la palanca intermedia 45 a través de la pa-
lanca de inversidén 44, de manera gue el acumulador de fuerza
57 eatd de nuevo destensado,

Segin sea la forma de la pista de leva 67 del disco
de levas T5 que sirve para el gobierno de la adecuacién, pue-
de ser necesario que para compensar las diferenclias de recorr%
do que se gobiernan por la pista dq leva 67, tenga que gxistir
una correspondiente tensidén previa del acumulador de fuerza 57
también todavia después de recorrida la carrera de maféha en
vacio "a".

Al seguir aumentando el nimero de revolucioneé, las
fuerzas del manguito 16 del regulador procedentes de las fuer
zag centrifugas de los pesos centrifugos 12, se transmiten se
gun la invencidn solo desde el elemento de transmision 17 al
tope de asdecuacién 78 o bien a su bulon tope T2, ya qﬁe»una
vez recorrida la carrera de marcha en vacio "a" el buldn trang
versal 25 del elemento de regulacién 18 se sujeta en el extre
mo 28a que sirve como limitacién de carrera de la ranura gula
28 de la palanca de apoyo 29,

Esta separacién entre el elemento de regulacidén 18
y el elemento de transmisién 17 posibilita una perfecta carag
teristica de marcha en vacio y final del regulador. En la zo
na entre el numero de revoluciones de marcha en vacio y el nm
mero de revoluciones final a limitar, puede ajusbtarse pués in
dependientemente del nimero de revoluciones dominante en cada

caso, uns posicidn cualquiera de carga parcial de la varills dL
regulacioén 54 mediante giro de la palanca de maniobra 53, ya
que al hacer tope el buldén transversal 35 en su limitaeidn de

carrera 28a la palanca de inversion 44 congerva su situacion
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‘el tope 66 y se mueve la pista de leva, 67 de la placa*fbpe

+iempo se destensa en la misma cuantia el muelle de adecuacidn

¥ con ello el buldén de unidén 49 para la palance intermedis 45
desarrollada como palanca de colisa, sirve como punto de rotg
eién fijo.

S1 una vez recorrida la carrera de marcha en vacio
"a" sigue aumentando el mimero de revoluciones, se mueve uni-
camente el elemento de transmisidén 17 correspondientemente al
movimiento de desviacién del bulén tope 79 permaneciendo quig
t0 el elemento de regulacién 18 en direccién hacia la palanca

de apoyo 23. En ésto ée gira a través de la palanca guia T4

65 pasando ante el-apéndice palpador 64 de la palanca tope 63
unida con la varilla de regulacioén 54, y segun sea la,fdrma dﬁ
la ista de leva 67 se desplaza en esta la varilla de regula-
cién 54 en ei sentido de la flecha V, es decir en sentido de
sumentar el caudal de transporte, en el sentido de la.flecha
S, es decir en sentido de reducir el caudal de transportie,

La fofma de la pista de leva 67 mostiradu en la fi-
gura 1 gobierna durante la carrera de adecuacién D del bulén
tope 69, primero un caudael de transporte decreciente y luego
uno creciente., Durante este gobierno de adecuacién se tensa
y luego se destensa de nuevo el acumulador de fuerza 57, estar
do fija la palanca intermedia 45. Si se desea un transcurso
de adecuaeidq inversa, se tensa primero y luego se destensé
de nuevo el muelle 59 del acumulador de fuerza 57 tensado pre
viamente antes. ,

Al seguirse moviendo el elemento de transmigion 17
que puede designarse también como manguito de adecuacion, en
la carrer- de adecuacidén d, estando guleto el elemento de re-

gulacién 18, se comprime el muelle intermedio 21 y al mismo
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El disco de lévas 67 puede tener también de modo co-

81

nocido un rebaje pars gobernar un caudal adicional de arranqu%
(no dibujado), y mediante correspondiente conformacidén de la
pista de leva 67 puede realizarse cualguier trsnscurso de ade-
cuacion srbitrario deseado.

5i al seguir aumentando el numero de revoluciones se
Eobrepasa el mimero de revoluciones meximo deterninado por la
tensién previa del muelle de regulacidén de mimero de réfolucig
nes final 36, eatand6 cargado parcialmente ¢ descargadﬁjél motqr -
lo cual significa 1o mismo que un recorrido del manguito’que. |
gea mayor que a 4+ b, se gira la palanca de apoyo 29 en. £orno
a su punto fijo 34 en sentido contrario al de las agujas del
relo] mediante el manguito 16 del regulador en contra-de-la
fuerza del muelle de regulacién de nimero de revoluciones final
36. 7

Ya que le limitacidn ge carrera 28a del bulon trans-
versal 25 del elemento de regulacion 18 es un componente fijo
de esta palanca de apoyo, se mueve tambien el buldén transber-
pal 25 apartédndose del 4rbol de accionamiento 10, en la misma
cuantia, que el elemento de transmuisidén 17 que hace contacto

n el buldén tope 79. En este movimiento del buldn transbversal
25 la palanca de inversiodn 44 giratoria en torno al eje de ra
tacibén 46 se gira mediante la palanca 42 unida con el bulédn
transversal 25, de manera que su bulén de union 49 hace girar
a la palance intermedie 45 en torno & su punto de giro 52 en
el sentido de las agujas del reloj, y a través de la orejeta
58 lleva & la varilla de regulacidn 54 en el sentido de la flg

cha S a una posicidn en la gue el caundal de combustible de la

bomba inyectora se reduce hasta que éste corresponde & la po-
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tencia absorbida por el motor y se mantiene el numero de revo

- 18 -

luciones dentro de la zona P, ¢ hasta que estd totalmente de-
tenido el transporte de combustible.

Mediante el regulador de numero,de revolucio-
nes por fuerza centrifuga segun la invencidén, descrito anteriop
mente, que trabaja como regulador de numero de revoluciones de
marcha en vaclo y de mimero de revoluciones final, puede gober
narse de modo ventajogo un transcurso de,adecuacién cu@lqpiera
en la zona entre el numero de revoluciones de marcha eﬁjv;cio
¥ el numero de revoluciones final, en la que de otro 0ods no
tiene lugar ningun movimiento de regulacidn. '

El tope de adecuacidén 78 que influenecia el tran

TOr

curso de la carrcra de adecuacién b dependiente del numero de
revoluciones, estd dispuesto segun la invencién de manera que
puede ajustarse 6 recamblarse nndependientemente y sin influen
cia del ajuste del muelle de regulacién de marcha en vaclo 31
y del muelle de regulacién de mimero de revoluciones'ﬁ%nal 36,
lo cual puede tener lugar de modo ventajoso sin influwenciar
la situacidén de montaje de todas las partes moviles del regu-
Jlador.

N _O T A

Descrite suficientemente la naturaleza del inven-
to, asi como la maners de realizarlo en la préctica, debe ha-
cerse constar que lagidisposiciones anbteriormente indicadas son
susceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no alte-
ren su principio fundamental; También se hace constar que el
invento s e refiere & una solicitud de Patente presentada en
Alemania,con fecha 6 de Marzo de 1.973, Ne P 23 11 044.3; aco-

fiéndose por lo tanto, e los beneficios que conceden los Conve

Pios Internacionales en vigor,siendo 1o que constituye la esen
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cia del referido invento y por 1o que se solicita fatente de
Invencidén por 20 au08 en Espaifia,sobre: Perfeccionamientos en
reguladores de numero de revoluciones por fuerza centrifuga
pare motores de combustién interna de inyeccibn; caracterizdn
dose por lo sigqiente:

18 .~ Perfeccionamientos en reguladores de numero de
revoluciones por fuerza centrifuga para motores de combustidn
interna de inyeccion, especialmente, motores Diesel delxtipo
que comprende un elemento de regulecién (manguito de‘feéula-
cién) desplazable mediante pesos centrifugos en dependép&ia
del numero de revoluciones en contra de la fuerza de muelles
de regulacién de marcha en vaclo y regulacidén a travea~dé al
menos una palanca intermedia de dos brazos cuyo punto ‘de giro
es variable en dependencia de la situacion en inclinacion de
una palance de maniobra, el elemento de.regulacion del- caudal
de transporte que regula el caudal de transporte de la bomba
inyectira, cuyo recorrido en direccion del aumento del caudal
de transporte esté limitado por un tope regulable en dependen
cia del numero de revoluciones del motor, gue determina el cayl
del de transporte méximo y estd dotado de un disco de levas,
que estd alojado sobre un eje fijo a le carcasa y estd acopla
do a través de al menos una palanca guia con el elemento de rg
gulacién que consta esencialmente de partes dispuestes coaxig-
les entre si, un elemento de transmisién y un elemento de re-
gulacidn que se mantienen en su situacidn de partida mediante
un muelle intermedio incorporado entre ambas partes, estando
acoplado el elemento de transmisidén con un tope y el elemento
de regulacioén con la palanca intermedia, chocando el elemento

de regulacidn, una vez dejada atrds una carrera de marcha en

vaclo, en contra de la fuerza del muelle de regulacion de mar
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cha en vacio, sobre una limitacidn de carrers dﬁe esfé bajo la
accién de la fueraa del muelle de regulacién del nimero de re
voluciones final y tensdndose un acumulsdor de fuerza tan pron
to y en tanto la palanca intermedia pretenda mover el elemento
de regulacién del caudal de transporte haciéndole pasar del to
pe, caracterizados porque la limlitacidn de carrera del regula-
dor se realiza mediante una parte inflexible de una palanca de
apoyo giratoria en torno & un punto fijo de la carcasa del re-
gulador, y que hace tope bajo la accién de la fuerza del mue-
lle de regulacidn del ntmero de revoluciones final en uﬁ;tope
fijo a la carcasa, porque el muelle de regulacidén de marcha en
vacio tiene un contrafuerte que estd dispuesto desplazade para
lelo respecto al eje del elemento de regulacidén en la palanca
de apoyo, y porque la fuerza de tensidn previa del muelle in-
termedio es mayor que la fuerza méxima del muelle de regula-
cion de marcha en vacio, y su fuerza de tensidén previa y rigi
dez de muelle son menores que la fuerza de tensidén previa y la
rigiez de muelle de un muelle equilibrador gue actia éébre un
tope equilibrgdor flexible, insertado coaxial al elemento de
regulacién en la palanca de apoyo contra el que se apoya el
elemento de transmisidén al final de la carrera de marcha en
vacio.,

28 ,~ Perfeccionamientos segun reivindicacidn 12, ca-
racterizados Qorque el elemento de regulacidn se guia dentro
del elemento de transmisién y tiene una parte de unidn que es
t4 acoplada con la palanca intermedia y pasa a través de al
mer:os una escotadura en la pared del elemento de transmigidn.,

38,~ Perfeccionamientos segin reivindicacidén 2, ca-
racterizados porgue la parte de unidén consta de al menos un

buldén transversal que estd guiado en al menos uns ranura guia
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dispuesta en la palanca de apoyo, cuyo extremo opuesto al re-

gulador de pesos centrifugos constituye la limitacidén de ca-
rrers para el elemento de regulacidn,.

42 .~ Perfeccionamientos en reguladores de revolu-
ciones por fuerza centrifuga para motores de combustidén intex
na de inyeccidn; tal y como queda sustancialmente d escrito en
la presente Memoria & ilustrado en los adjuntos dibujos.

Esta Memoria consta de Véintiuna hojas,escritas

a méquina por una sola cara,

« 4. GIMEZ ACERY Y NODET
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