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MEMORTIA DESCRIPTIVA

de una Patente de Invencidén a nombre de:
GRAU BRAKE SYSTEM Comp. with ltd. Liabi-
lity, de nacionalidad suiza, domiciliada

en Zug b. Zirich, Bahnhofstrasse 5, (Suiza);
por : "VALVULA DE DIRECCION PARA REMOLQUES
REGULABLE A TRAVES DE DOS CIRCUITDS, ESPE-
CIALMENTE PARA DISPOSITIVDS DE FRENOS-NEU-

MATICOS EN AUTOMOVILES™.

Int. Cl% fg &AL

—— s o e e e o e e

El invento se refiere a una vdlvula de direccidn para
remolquesﬁegulable a través de dos circuitos, especialmente para
dispositivos de frenos neumaticos en autamdviles, con dos émbolos
de mando vec;nos y movibles en sentido igual, acoplados cada uno
a un circuito, llevando uno de estos embolos de mando una parte
de la valvula de salida, y con otro émbolo de mando movible tam-
bién en el mismo sentido para un freno auxiliar y/o de fijacidn,
estando previstos entre el émbolo de mando del freno auxiliar y/o
de fijacidn y el émbolo de manda que lleva una parte de la val-
vula de salida un husillo de mando y un cuerpo de vdlvula doble
que con un borde replegado de su carcasa forma la valvula de en-

trada. Las valvulas de .mando de este tipo para remolques estdn
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estructuradas por principio como vélvula de relé, quiere decir
que dirigen con un circuito primero y/o segundo aire desde un
depdsito al conducto de frenado gque conduce al remolque.

En estas védlvulas de mando para remolques que son re-
gulables a través de dos circuitos, se distinguen dos tipos. En
el tipo del objeto del invento los émbolos de mando coordinados
con los dos circuitos son en lo esencial vecinos y sobre todo
movibles en el mismo sentido. En el otro tipo leos dos émbolos
de mando son movibles en sentido contrario, estando configurada
entre ellos la valvula de entrada y de salida.

Valvulas de direccidén para remolques del primer tipo se
han dado a conocer por ejemplo en las publicaciones alemanas
1 958 042 y 2 101 731. Estas vdlvulas de direccidn para remol-
ques pueden ser reguladas adicionalmente tambien por un freno
auxiliar y/o de fijacion. Estd prevista una aceleracidén para el
gire a presidn conducido en el conducto de frenado que va al re-
molque, la cual se mantiene también si falla uno de los dos cir-
cuitos y/o si el freno auxiliar y/o de fijacidn es accionado.
También al fallar un circuito se mantiene el escaldn de reaccidn
de la valvula de direccién para remolques. El freno auxiliar y/o
de fijacidn #std estructurado en forma escalonable. Sin embargo
las descritas valvulas de direccidn para remolques de este pri-
mer tipo tienen el inconveniente de que los conductos de acopla-
miento para los dos circuitos estdn previstos muy juntos en la
carcasa de la valvula de direccion, porque se ofrece acoplar las
camaras de distribucidn de los dos émbolos de mando directamente
una al lado de otra. Por consiguiente existe el peligro de que

los acoplamientos directamente yuxtapuestos de los dos circuitos
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sean deteriorados simultaneamente, debide por ejemplo a golpes
de piedras, de manera que 13 valvula de direccidn del remolque
ya no se puede regular al menos a través del freno de régimen
de uno y/o otro eircuito. Ademds es desventajoso que el émbolo
de mando para el freno auxiliar y/o de fijacidn tiene que tener
un didmetro relativamente grande que debe corresponder al dia=
metro o a la superficie efectiva de aquel embolo de mando de
uno de los dos circuitos que se emples como émbolo de balanza
para el émbolo de mando del freno auxiliar y/o de fijacidn.

El segundo tipo de vélvulas de direccién para remol-
ques se caracteriza porque los émbolos de mando de los dos cir-
cuitos se mueven en sentido opuesto. Este tipo se conoce por las
publicaciones alemanas 1 555 556, 1 958 BD8 y é 012 204, En esta
0ltima publicacidn se ha dado a conocer una construccidn en la
que se mantiens la acele:acién también si falla un circuito. Tam-
bien el escaldn de reaccidn queda sin variar si falla un circuito.
Esta previsto un freno auxiliar y/o de fijacidn finamente esca-
lonable que sin embargo tiene el inconveniente de que la acele-
racidn no se produce si se acciona el freno auxiliar o de fija-
cidén. El modelo con émbolos de movimiento opuesto tiene ademas
en general el inconveniente de que al ser accionados uno o ambos
circuitos hay que mover siempre una guarnicidn que de otro modo,
estando estacionaria, hermetiza contra la presidn almacenada.
Por cierto en este modelo es posible disponer los acoplamientos
de los dos circuitos de manera mas o menos enfrentada en los dos
extremos de la carcasa, de modo que una averia simulténea de am-
bos acoplamientos es improbable.

El invento tiene el objeto de perfeccionar una vdlvula
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de direccidn para remolques requlable mediante dos circuitos del
tipo arriba descritoc de tal manera que los acoplamientos para

los dos circuitos puedan disponerse en la carcasa en forma mas

o menos enfrentada. Se pretende por lo tanto disponer los acopla-
mientos de los dos circuites en el tipo citado en primer lugar
en la forma que ya se conoce en el tipo segundo.

De acuerdo con el invento se consigue esto porgue el
husillo de mando a8l objeto del acoplamiento de uno de los dos
circuitos y de la acometida del medio de presian esta configura-
do en forma hueca, alargado mds alléd del émbolo de mando del
freno auxiliar y/o de fijacion y guiado alli de manera estanguei-
zante dentro de la carcasa. De este modo es posible sin dificul-
tades distribuir los acoplamientos de los dos circuitos de modo
que estos se encuentran mas o menos enfrentados en los extremos
de la carcasa. Con esto se obtiene la ventaja especial de que las
vadlvulas de direccidn del segundo tipo pueden sustituirse sin mo-
dificar las conducciones en el vehicule por véalvulas de direccidn
del tipo primero. De este modo se puede aprovechar la ventaja del
primer tipo mencionadoc de las valvulas de direccidn para remol-
ques.

Es posible que el husillo de mando esté unido firmemen-
te al embolo de mando que lleva una parte de la valvula de salida
y que entre el husillo de mando y el embolo de mando del freno
auxiliar y/o de fijacion estén previstos topes. También es posi-
ble la disposicidon inversa. En lo demas es posible que el husillo
de mando no se coloque fijamente en ninguno de los dos émbolos
de mando sino que en ambos casos se trabaje con topes.

Una solucion constructiva especialmente sencilla para
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la aireacidén, es decir para la formacidn de un canal de escape

a la atmdsfera se tiene si entre el émbolo de mando del freno
auxiliar y/o de fijacidon y el husillo de mando estéd previsto un
canal que conduce a la atmdsfera. Pero también es posible prever
un borde adecuadamente replegado de la carcasa y hermetizar de
nuevo el cuerpo de la valvula doble en este borde de la carcasa.
De este modo se crea una cémara que desemboca a2l lado de la car-
casa en la atmosfera.

Como perfeccionamiento del invento el émbolo de mando
del freno auxiliar y/o de fijacidn tiene una superficie efectiva
menor que los embolos de mando de los dos circuitos. Dentro del
embolo de mando que es regulable a traves del husilloc hueco, estéa
guiado en forma hermética un émbolo adicional..

Al ser accionado el freno auxiliar y/o de fijacion es
arrastrado solamente el eémbolo adicional a través del husillo de
mando, de modo que la superficie efectiva del émboloc adicional
solamente se tiene que compensar con la guperficie efectiva y
tal vez con la carga por resorte prevista del émboleo de mando
del freno auxiliar y/o de fijacion. E1l émbolo de mando que se
puede regular a través del husille de mando hueco tiene una aber~
tura que estd dispuesta dentro de la hermetizacidn del émbolo
adicional. A través de esta sbertura se carga la céamara de dis-
tribucidn del émbolo de mando correspondiente.

Entre la cémara, en la que se mueve una parte de la
valvula de salida y que esté acoplada a2l conducto de frenado gue
va al remolque, y la camara de freno debajo del émbolo de mando
regulado por el husillo de mando hueco, estéd prevista una véalvula

de retroceso doble. Con esta valvula de retroceso daoble que esta
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estructurada preferentements en forma ajustable, se ajusta la
aceleracién de la valvula de freno del remolque. Tratase aqui

de una aceleracidn que se hace efectiva en cualquier caso, sien-
do indiferente si la valvula de direccidn del remolque es regula-
da por uno o por awbos circuitos o por el freno auxiliar y/o de
fijacion.

Para limitar la presion en el conducto de frenado que
va al remolque esta previsto en el émbolo adicional un resorte
pretensado por medio de un platillo, a cuyo resorte se ajusta
el émbolo de mando regulado a través del husillo de mando hueco.
El husillo de mando pasa 8 través del émbolo adieional sin herme-
tizacidn y esta unido al platillo que pretensa al resorte en for-
ma fija o a través de topes. El husillo de mando pasa en forma
hermética por el émbolo de mando regulado por €l. Si en el con-
ducto de frenado que va al remolque se alcanza la presidn que
corresponde a la del resorte dispuesto en el émbolo adicional,
el resorte pretensado es comprimido y se alcanza una posicién
terminal sin que al seguir aumentando la presidén dentro del cir-
cuito de mando la valvula de entrada pueda abrirse.

También es posible estructurar el freno auxiliar y/o
de fijacidn en forma mecanica. A este objeto el husillo de mando
estd alargado mas alla del acoplamiento del circuito que le co-
rresponde y por una conexion de traccion provista de juego estd
acoplado a elemento de accionamiento axialmente desplazable. Tam-
bién con esto es posible mover en sentido axial al émbolc de man-
do que lleva una parte de la valvula de salida, de modo que se
cierra la valvula de salida y se abre la valvula de entrada.

la idea del invento permite varias realizaciones cons-
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tructivas, estando representada a base de alguncs ejemplos de

realizacion preferidos en los dibujos adjuntos y descrita a con-

tinuacidn. Los dibujos muestran lo siguiente:

Fig. 1 una seccion transversal de un primer ejemplo de realiza-
cion de la vélvula de direccidn para remolques.

Fig. 2 una segunda forma de realizacién de la valvula de direc-
cion para remolques, .

Fig. 3 wuna tercera forma de realizacidn de la valvula de direc-
cion para remolques con limitacidn de la presidn, en sec-
cidn transversal, y

Fig. 4 una valvula de direccidn para remolques con freno mecd-
nico auxiliar y/o de fijacion.

La valvula de direccién para remolques tiene una car-
casa 1 que convenientemente consta de varias piezas. La misma
posee en un extremo un acoplamiento 2 para un primer circuito de
mando I, mientras el acoplamiento 3 para un sequndo circuito de
mando 11 esta previsto en el otro extremo de la carcasa. Por el
acoplamiento 4 pasa aire almacenado desde el depdsito 5 a través
del conducto 6 a la vdlvula de direccidn y per lo tanto a la cé-
mara T. En el conducto 6 estd intercalado una vdlvula de protec-
cidn 8. Desde el acoplamiento 9 transcurre el conducto de frenado
10 para el remolque al cabezal de acoplamiento 11l. Al acoplamiento
12 esta acoplado el freno auxiliar y/o de fijacién. Desde el de-
posito 13 transcurre un conducto 14 a la valvula de accionamiento
15. En el conducto 14 esta intercalada una vélQula de proteccion
16 y una valvula de retroceso 17, las cuales tal vez pueden estar
unidas también estructuralmente. Desde la vélvula de accionamiento

15 transcurre el conducto 18 al acoplamiento 12. E1 conducto 19



10

15

20

25

o Bt

L

conduce @ los cilindros slmacenadores de resortes 20. La valvula

de accionamiento 15 del freno auxiliar y/o de fijacién tiene una

_abertura de aireacidn 21.

En la parte superior de la carcasa 1 esta previsto un
cilindro en el que se apoyan los dos émbolos de manda 22, 23 para
los dos circuitos I, II en forma hermétice y deslizante., Entre
los dos embolos de mando 22, 23 estdn previstos los salientes
24 distribuidos sobre el perimetro, mediante los cuales los dos
émbolos de mando 22, 23 se ajustan uno a otro. En el lado de la
carcasa los embolos de mando 22, 23 estén apoyados a través del
resorte 25. Encima del émbolo de mando 22 esta formada la cémara
de manda 26 que estd en comunicacién con el acoplamiento 2 del
primer circuito de mando I. Entre los dos émholos de mande 22,

23 se encuentra la cédmara de mando 27 para el segundo circuito

de mando II. Debajo del émbolo de mando 23 estd prevista en la
carcasa la cémara de freno 28. El1 émbolo de mando 23 tiene un
védstago hueco 29 que estd guiado en una parte de la carcasa 1

en forma hermética y en lo demds atraviesa la cémara de freno 28.
En su extremo libre tiene el vastago 29 un abultamiento, borde o
glemento similar 30 que forma una parte de la valvula de salida.
La carcasa 1 posee una pared de separacidn 31 que tiene un borde
replegado 32. La pared de separacion 31 tiene ademds una abertura
centrasl 33 por la que penetra el véstago 29 con juego.

Dentro de la carcasa 1l esta previsto un cuerpo de vél-
vula doble 34 que lleva una placa de estanqueidad 35 y estd apo-
yado por el resorte 36. La placa de estanqueidad 35 forma en unidn
con el borde, abultamiento o elemento similar circular 30 1la

valvula de salida 30, 35 y con el borde replegado 32 de la carcasa
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la valvula de entrada 32, 35. Queda entendido que las dos v&l-
vules pueden realizarse tambien en otra forma diferente a la di-
bujada,

En la zona del cuerpo de vdlvula doble 34 estd previsto
dentro de la carcasa 1 otro embolo de mando 37 que tiene un did-
metro aproximadamente igual a los émbolos de mando 22, 23 y que
estéd coordinado con el freno auxiliar y/o de fijacidn. E1 cuerpo
de vdlvula doble 34 estd guiado en el émbolo de mando 37 en forma
hermética. E1 émbolo de mando 37 se apoya a través del resorte 38
en la carcasa 1. El embolo de mando 37 posee ademds un véstaga
cilindrico 39 con el que estd guiado también herméticamente en
la carcasa 1.

Entre el émbolo de mando 23 o su vistago 29 y el émbolo
de mando 37 estd previsto un husillo de mando hueco 40 que esta
guiado con topes en los dos elementos mencionados o que estd uni-
do estructuralmente a uno de estos dos elementos. De acuerdo con
la Fig. 1 el husillo de mando 40 estd unido firmemente al vdstago
cilindrico 39 del émbolo de mando 37. En su extremo superior el
husillo de mando 40 estd guiado en forma hermética en el vdsta-
go 29. Estan previstos los topes 41, 42. El husillo de mando 40
posee un canal 43 que a través de la camara 44 estd conectado con
el acoplamiento 3 del segundo circuito de mando II y que en lo
demas desemboca en la camara de mando 27. También en su extremo
inferior el husillo de mando 40 esta guiado en forma hermetizan-
te. Entre el husillo de mando 40 y el vastago cilindrico 39 del
émbolo de mando 37 estd previsto un canal 45 que a través de la
cémara 46 y el taladro 47 y a través de una valvula vibratoria

48 tiene comunicacidn con la atmosfera. El canal 45 se prolonga
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por otro lade en un espacio anular 49 dentro del vastago 39 y

en una cdmara 50, a través de la cual el mismo estd comunicado
econ la valvula de salida 30, 35 y con la abertura 33, Debajo del
émbolo de mando 37 estd previsto un espacio 51 que estd en comu-
nicacion con el acoplamiento 12 del freno auxiliar y/o de fija-
cion.

El acoplamiento 9 se prolonga en un espacio 52 al que
sigue una vélvula de retroceso doble 53 cargada por un resorte
y mediante la cual se puede ajustar la aceleracion del frerado
del remolque. La valvula de retroceso doble 53 cargada por un
resorte es en si conocida y por lo tanto no necesita una expli-
cacidn més detallads. La misma estd intercalada en un canal 54
que une al espacio 52 con la camara de freno 28,

La forma de realizacion de la valvula de direccidn de
remolque de acuerdo con la Fig. 2 sediferencia de la forma de
fealiiacién de la Fig. 1 porque dentro del émbolo de mando 23
esta guiado en forma hermetizante un émbolo adicional 55 que tie-
ne una superficie efectiva menor que el embolo de mando 23. E1
embolo de mando 37 del freno suxiliar y/o de fijacidn esté con-
figurado tambieén con un didmetro menor. Su superficie efectiva
estéd sintonizada con la superficie efectiva del émbolo adicional
35 teniendo en cuenta la fuerza del resorte 38. E1l husillo de
mando hueco 40 esta unido firmemente al véstago 29. Los topes
41, 42 estén formados aqui entre el husillo de mando 40 y el
vastago 39.

La Fig. 3 muestra un perfeccionamiento de la valvula
de direccion para remolques. Esta previsto un dispositivo para

limitar la presion en el conducto de frenade 10. El husillo de
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mando 40 atraviesa al vastago 29 con juego y estd guiado en forma
hermética en el émbolo de mando 23. En su zona terminal tiene el
husillo de mando 40 un tope 56 que se corresponde con un platillo
perforado 57, el cual se apoya con movilidad limitada en el embolo
adicional 55. Entre el platillo 57 y el émbolo adicional 55 esta
intercalado un resorte pretensado 58, por el que se consigue el
movimiento de presidn. .

En la Fig. 4 estd representado un ejemplo de realiza-
cion de la valvula de direccidn para remolques, en el que el fre-
no auxiliar y/o de fijacidn actlia de manera mecdnica. A través
de un varillaje no dibujado este freno estd acoplado a un elemen-
to de accionamiento 59 axialmente ajustable, que tiene un plano
inclinado y mediante una conexidn de traccidn 66 provista de jue-
go estd acoplado al husillo de mando 40. La aireacidn de la céma-
ra 50 del cuerpo de vélvu;a doble 34 estd realizada aqui lateral-
mente a traves del acoplamiento 61. La conexidn de traccidn 60
provista de juego permite el trabajo normal del husillo de mando
40 mediante la regulacidn de los circuitos 1, 2 sin que por esto
varie el elemento de accionamiento 59 axialmente ajustable. Pero
por otra parte mediante el accionamiento del freno auxiliar y/o
de fijacidén se puede provocar un giroc del elemento de acciona-
miento 59 axialmente ejustable, debido a lo cual el husillo de
mando 40 es movido tambien hacia abajo.

El funcionamiento de la vélvula de direccidn para re-
molques es como sigue: En las figuras estd dibujada la posicidn
de régimen normal, es decir una posicién en la que no se realiza
un frenado. En esto la vAlvula de entrada 32, 35 esté cerrada y

la vélvula de salida 30, 35 abierta, de modo que el conducto de
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freno 10 esta aireado a través del acoplamiento 9, el espacio 52,
la abertura 33, la camara 50, el espacio anular 49, el canal 45,
la camara 46, el taladro 47 y la vdlvula vibratoria 48. Los cir-
cuitos I, II estén también aireados, de modo que los émbolos de
mando 22, 23 se encuentran en la posicidn dibujada. En la cémara
7 se encuentra aire almacenado con la presidon correspondiente
procedente del depdsito 5 a traveés del conducto 6. En el espacio
51 se encuentra también aire a presion que procede del depdsito
13 a traves de la vdlvula de accionamiento 15 y ha liberado al
mismo tiempo los cilindros almacenadores de resortes 20. Debido
a este aire a presion en el espacio 51 el émbolo de mando 37 se
ajusta en la posicion superior a los topes del lado de la carcasa.
Si la vdlvula de direccidn para remolques es regulada
a través de uno o de ambos circuitos I, II previstos, llega aire
a presion por el acoplamiento 2 a la camara de mando 26 y/o por
el acoplamiento 3, la cémara 44, el canal 43 a la cémara de manda
27. Debidoe a esto en cualquier casc el émbolo de mando 23 con su
vdstago 29 se mueve hacia abajo, por lo que el resorte 25 en la
camara de freno aireada es comprimido. E1l movimiento del émbola
de mando 23 continta hasta que se cierra la vélvula de salida
30, 35 y se abre la valvula de entrada 32, 35, de mado que aire
a presion puede penetrar desde la cémara 7 en el espacio 52 y
desde alli en el conducto de freno 10. La vadlvula de retroceso
doble 53 cargado por un resorte cierra en estsa posicién al canal
54, de modo que desde el espacioc 52 todavia no puede entrar aire
en la camara de freno 28. Pero si por el aire almacenado intro-
ducido se rebasa la presidn ajustable del resorte de la valvula

de retroceso doble 53, se abre dicha vélvula de retroceso doble,
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de modo que en la cémara de freno 28 se forma una presién adecuada
que actla sobre el lado inferior del émbolo de mando 23. Debido
a esto se iniciara un movimiento del émbolo de mando 23 hacia
arriba, de modo que se puede alcanzar una posicidn terminal del
frenado en la que tanto la valvula de entrada como la de salida
estén cerradas. Cualquier ulterior aumento de la presidn en los
circuitos I, Il da lugar también a un aumento de presidn corres-
pondiente en gl conducto de freno 10, Durante un frenado total
la valvula de salida 30, 35 queda cerrada, mientras la vélvula
de entrada 32, 35 estd bierta, de modo que en el conducto de fre-
no 10 se hace efectiva la presidn de frenado del depdsito 5. Cuan-
do se vuelven a airear los circuitos I, II, 1la presién existente
en la camara de freno 28 devuelve los émbolos de mande 22, 23 a
la posicion dibujada, y después de cerrarse la vdlvula de entrada
32, 35 se abre la vélvula'desalida 30, 35 de modo que también
se airea de nuevo el conductoc de freno 10. Una vez abierta la
vélvula de salida puede escapar también la presion existente en
la camara de freno 28 a través de la valvula de retroceso doble
35. La conexién con ls atmdsfera estd protegida por la valvula
vibratoria 48 contra la suciedad.

Si falla uno de los dos circuitos I, II, la valvula
de direccidn del remolque cumple a pesar de esto toda su funcidn.
También entonces se mantienen la eceleracién y el escaldn de
reaccidn.

Si se acciona el freno auxiliar y/o de fijacién, que
estd estructurado finamente ajustable, se realiza una aireacion
del espacio 51 a través de la védlvula de accionamiento 15 o de

su abertura de aireacidn 21, de modo que la presidn que existe



10

15

20

25

- 14 - LB TEC

e,
SRR

~
B

23

4

3

o

8]

é ¥

H

<

en la camara 7 desplaza al émbolo de mando 37 en oposicidn a

ls fuerza del resorte 38 relativamente dentro de la carcasa 1.
El émbolo de mando 37 arrastra en esta al husillo de mando 40,
con lo que los topes 41, 42 llegan a ajustarse, de modo que asi
también el émbolo de mando 23 y su véstago 29 con el borde, abul-
tamiento o elemento similar circular 30 se mueve hacia abajo,

de manera que la valvula de salida 30, 35 se puede cerrar y la
vdlvula de entrada 32, 35 se puede abrir. También de este modo
se conecta la cémara 7 con el espacio 52, de manera que tambien
al ser accionado el freno auxiliar y/o de fijacidn se inicia el
frenado del remolque. También en este caso la vdlvula de retro-
ceso doble cargada por un resorte 53 ejerce su efecto, de modo
que queda mantenida la aceleracion del frenado del remolque. E1
embolo de mando 23 compensa aqui al émbole de mando 37, de modo
que también aqui son posibles posiciones de terminacién del fre-
nado en un nimeroc finamente escalonado.

En cambio, en la forma de realizacién de acuerdoc con
la Fig. 2, al ser accionado el freno auxiliar y/o de fijacidn
existe la ventaja de que el émbolo de mando 37 tiene que equili-
brarse solamente frente al émbolo adicional 55, mientras el ém-
bolo de mande 23 queda en reposo y en contacto con el émbolo de
mando 22. En lo demas el funcionamiento de la forma de realiza-
cién de la Fig. 2 corresponde a aquél de acuerdo con la Fig. 1.

La forma de realizacidn de acuerdo con la Fig. 3 se
emplea cuando en los circuitos de mando I, II se trabaja con
presiones mas elevadas que las gue pueden producirse en el con-
ducto de freno 10. La limitacidn de la presion se realiza por

medic del resorte pretensado 58. S5i en el espacio 52 se alcanza
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la presidn que no se debe rebasar en el conducto de frene 10, se
ha creado al mismo tiempo en la camara de freno 28 una presidn
que produce una compresidn del resorte 58, de modo que el émbolo
adicional 55 se puede desplazar en relacidn con el émbolc de man=
do 23. Puesto que el vastago 29 y el abultamiento, borde o ele-
mento similar 30 estéd fijado en el émbolo adicional 55, un ulte-
rior aumento de la presidn en las céamaras de mando 26 y 27 tam-
poco da lugar a una nueva apertura de la vdlvula de entrada, de
modo que también si se aumenta la presidn de mando, la presidn
determinada por el resorte 58 se mantiene en el conductoc de freno
10 y no continda aumentandose.

La valvula de direccién para remolques representada
en sus partes principales en la Fig. 4, posee ug freno auxiliar
y/o de fijacidn accionado a mano. En lo demas los elementos de
la valvula de direccidn para remolques actlan en la forma descrita
més arriba con referencia a las Figs. 1 a 3. Debido a la torsidn
del elemento de accionamiento 59, con lo que se produce al mismo
tiempo un desplazamiento axial, el husillo de mando 40 es arras-
trado en sentido axial, de modo que también con esto se produce
un cierre de la valvula de salida y una apertura de la valvula

de entrada.
~—= NOTA «==

. . . 'Y - 134
Se reivindica como nuevo y de propia invencion,

. . L4
1. VAlvula de direccidn para remolques regulable a través de dos
. . . . P 2o
circuitos, especialmente para dispositivos de frenos neumaticos

en automdviles, con dos embolos de mando vecines y movibles en

S



10

15

20

25

sentido igual, acoplados cada uno a un circuito, llevando uno de
estos émbolos de mando una parte de la valvula de salida, y can
otro émbolo de mando movible también en el mismo sentido para

un freno auxiliar y/o de fijacidn, estando previstos entre el
émbolo de mando-del freno auxiliar y/o de fijacidn y el émbolo
de mando que lleva una parte de la valvula de salida un husillo
de mando y un cuerpo de vdlvula doble que con un borde replegado
de su carcasa forma la valvula de entrada, caracterizada porque
el husillo de mando al objeto del acoplamiento de uno de los dos
circuitos y del conducto de alimentacion del wedio de presidn
esta configurado en forma hueca, alargado mas alld del émbolo de
mando del freno auxiliar y/o de fijacion y conducido alli hermé-

ticamente en la carcasa.

2. Valvula, de acuerdo con la reivindicacidn 1, caracterizada
porque el husillo de mando esta firmemente unido al émbolo de
mando que lleva una parte de la valvula de salida, y porque en-
tre el husillo de mando y el émbolo de mando del freno auxiliar

y/o de fijacidn estan previstos topes.

3, Vélvula, de acuerdo con las reivindicaciones anteriores, ca-
racterizada porque el émbolo de mando estd firmemente unido al
emboloc de mando del freno suxiliar y/o de fijacidn, y porgue en-
tre el husillo de manda y el émbolo de mando que lleva una parte

de la valvula de salida, estén previstos topes.

4, Vélvula, de acuerdo con las reivindicaciones anteriores, ca-
racterizada porque entre el émbolo de mando del freno auxiliar
y/o de fijacidn y el husilloc de mando estd previsto un canal que

conduce a la atmisfera.

P
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5. Védlvula, de acuerdo con las reivindicaciones anteriores, ca-
racterizada porque el embolo de mando del freno auxilisr y/o de
fijacién tiene una superficie efectiva menor que los émbolos de
mando de los dos circuitos y porgue en el embolo de mando que es
regulable por el husillo de mando husco esta guiado en forma her-

o, « L4 . .
metica un embolo adicional.

6. Valvula, de acuerdo con las reivindicaciones anteriores, ca-

racterizada porque el émbolo adicional lleva una parte de la vél-
vula de salida y tiene una superficie efectiva que es tan grande
o menor que la superficie efectiva del émbolo de mando del freno

auxiliar y/o de fijaciodn.

7. VAlvula,de scuerdo con las reivindicaciones anteriores, ca-
racterizada porque el émbolo de mando reguladc por el husillo
de mando hueco tiene una abertura dispuesta dentro de la herme-

tizacidén del émbolo adicional.

8. Valvula, de acuerdo con las reivindicaciones anteriores, ca-
racterizada porque entre la camara en la que se mueve una parte
de la valvula de salida y la cual estd acoplada al conducto de
freno que va al remolque y la camara de freno debajo del émbolo
de mando requlado por el husillo de mando hueco esta prevista

una valvula de retroceso doble cargada por un resorte.

9. Vdlvyula, de acuerdo con las reivindicaciones anteriores, ca-
racterizada porque al objeto de la limitacidon de la presidn en
el conducto de freno que conduce al remolque, en el émbolo adi-
cional estd previsto un resorte pretensado por un platillo y en
el que se apoya el embolo de mando regulado por el husillo de

mando hueco.
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10, VAlvula, de acuerdo con las reivindicaciones anteriores, ca-
racterizada porque el husillo de mando estd conducido a través
del émbalo adicional sin hermetizacidn y unido firmemente o a
traves de topes al platillo para la tensidn previa del resorte,

y porque el husillo de mando esta conducido en forma hermetizante

a través del embolo de mando regulado por él.

11. Vélvula, de acuerdo con las reivindicaciones anteriores, ca-~
racterizada porque el husillo de mando para sl acoplamiento de
un freno mecédnico auxiliar y/o de fijacidn, esté alargado mas
alld del acoplamiento del circuito coordinado con 8l y estd aco-
pladoc a traves de una conexién de traccidn provista de juego a

un elemento de accionamiento axialmente ajustable.

12. VALVULA DE DIRECCION PARA REMOLQUES REGULABLE A TRAVES DE
D0OS CIRCUITODS, ESPECIALMENTE PARA DISPOSITIVOS DE FRENOS NEUMA-

TICOS EN AUTOMOVILES.

Tal como se describe y reivindica en la presente Memo-
» . o - . . o . .
ria Descriptiva, que consta de dieciocho hojas escritas a maquina

por una sola cara y de sus correspondientes dibujos.

medrid, 1 MAR 1974
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