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El invento concierne a un autogiro no tripulado
y dirigido por radio, estable estdtica y dinémicamente y
con capacidad de mando adecuado, incluso a velocidades: re
ducidas. Ia posibilidad de ubicacidn y transporte a bordo
del mismo de equipos diversos permite la utilizacidn del
autogiro en mfiltiples misiones civiles y militares, tales
como control de circulacién de trifico, localizacidn de
incendios forestales, observacién, correccidn de tiro de
artilleria, sefializacidén de blancos para misiles guiados,,

etce
Es propiedad del autogiro propuesio el permitir,

tanto por sus reducidas dimensiones y peso como por la fa-
cilidad de desmontaje y por su capacidad para despegue sin
rodaje, su fécil transporte montado o desmontado y su lan—
zamiento y control desde cualguier terreno np preparado,
pudiendo asegurarse su retorno controlado sin dafios parea
el autogiro en si o para los equipos de que sea portadore.

Para la mejor inteligencia del invento, se hace
seguidamente su descripcidn respecto de un ejemplo précti
co no limitativo, ilustréndose el mismo con los dibujos
anexos, en los cuales:

La Fig. 1, representa un esquema del aparato pro
puesto visto de costado,

La Fig. 2, muestra,esimismo esquemfticamente, la

vista en plante del mismo aparato.
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En las figuras, el autogiro estd representado

gobre su dispositivo de lanzamiento.

Con referencia a los dibujos, el autogiro obje
to del invento incorpora un cuerpo central (1) realizado
principalmente en estructura tubular, al que le es soli-
dario en su parite delantera inferior un tren convencional
de aterrizaje (2)3 un rotor cuatripala (3), cuyo eje se
prolonga hasta la parte inferior a través de una armadura
(4) situada en su mitad posterior, actuando en négimen de
antogiro, excepto en el proceso de despegue. Las palas de
este rotor estén dotadas para su control de articulaciones
de paso (5) controldndose el giro de las palas alrededor
de las mismag, mediante un dispositivo de plato cfclico
(6) situado por debajo del rotors

En ;a parte posterior de dicho cuerpo céntral (1)
se ubica un motor ligero (7) que acciona una hélice propul
sora (8). Este motor se alimenta de combustible procedente
de un depdsito (9) alojado en el cuerpo central y que pro-
porciona la autonomia de vuelo descade.

De la zona inferior del cuerpo central parte el
soporte (10) de los planos estabilizadores de cola consti-
tuido por dos vigas paralelas. Dichos planos estabilizadores,,
el horizontal (11) y el vertical (12) dotado de aleta correg.
tora (13), estén montados entre ambas extremidades poste-
riores de las vigas del soporte (10).

En la gona anterior del cuerpo central va dispues
to horizontalmente en linea con el mismo un cuerpo hueco
(14), para acondicionar las diversas alternativas de carga
dtil, dotado de capacidad de giro alrededor de un eje longi
tudinal destinado a atender a las especi{ficas orientaciones
de cada equipo o conjunto de equipos.

El cuerpo central (1) con el cuerpo hueco (14),
el motor (7) y la hélice (8), conmstituyen un conjunto del
que se pueden separar fAcilmente el conjunto rotor (3), que

es plegable, y el conjunto soporte (10) con los phamos es«-
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tabilizadores de cola (11, 12 y 13), Estos tres conjuntos,
pueden acoplarse entre si ocupando un reducido volumen
gue facilita su maenejo y transporte por una sola person.

Por otra parte, el sistema de mandos estd com-
puesto de un equipo emisor de varios canales situado en
tierra, un equipo receptor (15), que, con sus correspondien
tes baterias ubicado a bordo, recibe las sefiales del emisor
y las envia a los correspondientes servomandos eléctricos,,
de los cuales, tres (16) accionan el plato ciclico (6),,
otro més no representado, controla la alimentacidn del mo-
tor (7), y un quinto servo acciona la aleta correctora de
rumbo (13). Otros servos estén destinados al control del
equipo tramsportado y al accionamiento de giro del cuerpo
(14).

' El control del autogiro, posible a cortas distancias
por observacidn directa desde tierra, se realiza a larga
distencia con la informacién recibide desde una cémara de
televisibén (17), alojada en el cuerpo hueco (14), la cual
envle simulféneamente la imagen del horizonte y del terreno
que se sobrevuela a un receptor de televisidn situado ante

el operador del transmisor. Estelfmara auxiliar para el vue
lo constituye ya de por s{ un equipo para misiones de obser
vacién aérea.

El proceso peculiar de lanzemiento del autogiro,
sin rodaje, consiste en producir en primer término una acelg
racifn del rotor con el &ngulo de las palas en su pisicién
de sustentacidn nula obtenido medisnte actuacidn de los tre s
servos (16) sobre el plato cifclico (6), hasta un régimen de
giro apropiado. Al propio tiempo el motor (7) estd en marcha
a pleno régimen sin que el aparato pueda desplazarse en sen—
tido horizontal por efecto de un mecenismo de metencidn (18),
Al efectuar el operador un cambio rédpido del 4ngulo de las
palas mediante el éngulo del plato ciclico (6) se produce
una sustentacién que determine el despegue vertical del auto

giro, el cual se libera del citado mecanismo de retencidn



(18), inicidndose el wuelo de avance al aprovechar la pro-
pulsidén de la hélice (8). E1l operador entonces actia de
nuevo sobre el pase de las palas, para llevarlo a una posi
cidn intermedia apropiada para el wvuslo autogiro.
100 El asccionamiento del rotor en el suelo para pre-~
parar el salto se lleva a cabo mediante el giro de un eje
y cruceta vertical (19), que movido a su vez por un motor
dotado de embregue (20) a través de la correspondiente trang
misidn (21) y engranaje de cambio de direccidn (22), arras-
105 tre por su parte inferior el eje del rotor, Para evitar el
desplazamiento que provocarfa la propulsidn de la hélice
(8) el aparato estd retenido porsu cola mediante una horgqui
1la (18) que, girando alrededor de la articulacidn (23),
asegura uns trayectoria inicial sustancialmente vertical.
110 Los elementos (18 a 23), estén incorporados a un chasis (24),
con forma en planta de I, que queda en el suelo dispuesto

para futuros lanzemientos en el mismo u otro lugare

En resumen, la PATENTE DE INVENCION recaerd sobre

115 lag reivindicaciones siguientes:

l. Un antogiro portaequipos telecontrolado, carac
terizado por integrar combinadamentie un cuerpo ceniral de
estructura principelmente tubular y provisto en su parte
anterior inferior de un tren convencional de aterrizaje; un

120 rotor con su eje alojado en una armadura Sobresaliente por
la zona superior de dicho cuerpo central; un sistema de pla
to cfiielico para control de paso ciclico y genersl de las

ﬂq<%~palas del rotor; un motor ligero en la parte posterior del
mismo cuerpo central, accionando una hélice propulsors y
2

125 alimentado por el combustible contenido en un depdsito alo-
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jado en el cuerpo central; un soporte de los planocs estabili
zadores de cola constituido bédsicamente por dos vigas parale
las que parten haciz atrgs desde la parte inferior del mismo
cuerpo central, de forma que libran el disco barrido por la
hélice; un estabilizador horizontal, y uno o varios vertica
les con aleta correctora de rumbo.

2. Un antogiro portaequipos telecontroledo, segin
la reivindicacién 1, en que, en la parte anterior del cuer—
po central, va dispuesto un cuerpo hueco montado en su pro-
longacién en orden a acondicionar las diversas alternativas
de carga Util aparte de estar dotado de capacidad de giro
para atender a las especificas orientaciones de cada equipo
o0 conjunto de equipos.

3. Un autogiro portaequipos telecontrolado, segin
las reivindicaciones anteriores, que integra un sistema de
control consistente en un equipo emisor de varios canales ¥
situado en tierra; un equipo receptor ubicado & bordo con
sus correspondientes baterfas de modo que recibe las sefiales
del emisor; un conjunto de servoﬁandos eléctricos, actuados
cade uno de ellos por un canal del equipo receptor, tres de
ellos para control del paso de las palas del rotor a través
del plato ciclico; otro para control de potencia del motor,
otro para control de giro del cuerpo hueco anterior, otro
para control de la aleta correctora de rumbo de que va dota
do el plano estabiligzador vertical, y el resto pars servicio
de los equipos transportados en el cuerpo hueco enterior,

4, Un autogiro porteequipos telecontrolado, segin
las reivindicaciones 1 y 2, en que una cémara de televisibn
va alojada en el cuerpo hueco anterior de manera que, para
facilitar el control del autogiro a distancia, envla simul-
taneamente la imagen del horizonte y del terreno gue sobre-—
vuela a un receptor de televisidén situado ante el operador,
constituyendo de por sf el equipo bésico para migiones de
observacibne.

5. Un autogiro portaequipos telecontrolado, segin
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las reivindicaciones anteriores, en que el cuerpo central
con el cuerpo hueco anterior, el motor y la hélice propul
sora constituyen un conjunto separsble con el cometido de
ser rédpidamente desmontable y parcislmente plegable para
su fécil transporte por una persona debido a estar reduci
do en tal condicidn a unas dimensiones minimas.

6. Un autogiro portaequipos telecontrolado, segin
leg reivindicaciones anteriores, g ue comprende un sistema
para despegue vertical, sin rodaje, el cual se compone por
un bastidor con forma en planta de L; un motor de accione~
miento con embreague y situado en el extremo de una de las
remas de dicho bastidor; un mecenismo de transmisidn de &i
ro compuesto por un frbol que sale del motor y llega hasta
el vértice del propio bastidor en Ij un mecanismo de cambio
de direccién situado en dicho vértice; un eje prdcticamente
vertical a partir del mecenismo de cambio de dimeccién, pro
visto de una cruceta de arrastre para hacer girar al eje
del rotor y finalmente, en el extremo del chasis en L que
gueda debajo del eje longitudinal del autogiro, una horqq;
lla de retencién de avance, asf{ como articuleda en su parte
delantera de forme tal que agegurs mediante la misma, la
trayectoria sustancialmente vertical de despegue del auto-

giro en su iniciacidn.
To “UN AUTOGIRO PORTAEQUIPOS ITELECONTROLADO", sus

tancialmente Gomo queda descrito y se reivindice en la pre-
sente Memoria, que consta de siete hojas foliadas y mecano-
grafiadas por une sola cara, amén de una lémina de planoss
Madrid, 1 de Marzo de 1974
Por AERONAUTICA INDUSTRIAL, So A
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