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El invento se refiere a un dispositivo pa-
ra el accionamiento de un freno con una palanca de
accionamiento apoyada de modo fijo en un bastidor,
desde la cual la fuerza de accionamiento es trans—
mitida con multiplicacidén variasble a una palanca in-
termedia unida de modo articulado con el varillaje
de freno, y con un rodillo eldstico para amplificar
la fuerza de accionamiento. Tales dispositivos se em-
plean para aprovechar me jor con medios mecanicos sen-
ciilos la fuerza de accionamiento y para amplificarla
por medio de una fuerza eldstica. El invento se pro-
pone resolver el problema de hacer gue este dispositi-
vo de accionamiento de un freno resulte del empleo més
universel posible y favorecer su montaje sencillo en
el vehiculo. El consumo de espacio, con la mayor ampli-
ficacidn posible, debe entonces ser también reducido.

De acuerdo con el invento, el rodillo elds-
tico actua sobre el contorno exterior de la palanca
intermedia apoyzada en un bastidor 'y, al ser accionado
al dispositivo en el sentido del frenado, pueds ser
conducido en al menos la mitad del recorrido de bas-
culacidén de la palanca intermedia en esencia concén-
tricamente & su eje de basculacién y, luego, con sepa-
racién que va disminuyendo respecto a él, aumentando

primero, y disminuyendo luego, la multiplicacidn, es
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decir, la relacidn de los regimenes de sumento del
camino de basculacidén en la palanca de accionamiento

y el camino del varillaje de freno. Esta accidén com-
binada hace posible un aumento considerable de la am-
plificacién mecénica y el empleo del dispositivo para
instalaciones de frenado de vehiculos con diferencias
muy grandes en la parte denominada "recorrido al aire

o de holgura". Asi, el dispositivo puede emplearse tam—
bién en el caso de la trensmisidn hidréulica de la fuer-
za de accionamiento con dos circuitos de liguido indepen-
dientes, caso en el cual, por el fallo de uno de 1los
circuitos, se presenta una parte de recprrido de holgu-
ra extremadamente grande., Se obtiens ademés wna cons-
truccidn compacta que permite asimismo una fabricacion
econémica en 1o que se refiere a los costes. Como el
rodillo eldstico actla directamente sobre la palanca
intermedia, puede lograrse un buen rendimiento para

el aprovechamiento de lz fuersza eléstica para refor-
zar la fuerza de accionamiento. La accidn combinada de
le multiplicacilén degresiva o decreciente del camino

0 recorrido con la fuerza reforzadora creciente gra-
cias al muelle puede realizarse del modo més sencillo
gi la fuerza eldstica no ataca en la palanca de accio-
namiento, sino en la palanca intermedia. Esto estd re-

lacionado con el hecho de que la fuerza eldstica sdlo
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se hace activa en la fase degresiva de la multiplica-
cién del recorrido y, por consiguiente, debe entregar
a la palanca intermedia un momenito de giro creciente.
El aumento necesario, sustancialmente més rdpido, de
la fuerza eldstica si se hicie;a actuar sobre le palan-
ca de accionamiento, s0lo puede realizarse desde el
pﬁnto de vista constructivo, si es que puede realizar-
ge siquiera, con dificultades muy grandes.

En un ejemplo de ejecucion preferido del in-
vento, el contorno exterior de la palanca intermedia
tiene dos pistas, una de las cuales estd solicitada
por un rodillo apoyado en la palanca de accionamien-—
t0 y es convexa. Gracias a esta medida, la multipli-
cacidn, es decir, la relacidén de los regimenes de au-
mento del recorrido de basculacién en la palanca de
accionamiento y del recorrido en el wrillaje de freno,
puede realizarse como se desee y adecuarse a lés con—~
diciones existentes. El espacio necesario para el dis-
positivo de accionamiento es entoneces pequefio y la
construceidn es sencilla, favoreciéndose también por
ello un funcionamiento seguro.

Puede regultar ventajoso conformar el con-
torno exterior de modo que el comienzo de la multi-
plicacidén decreciente del recorrido y de la distancia

de separacidén decreciente del rodillo eldstico respecto
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del eje de basculacidn de la palanca intermedia ten-
gan lugar simulténeamente. Gracias a esta medida puede
conseguirse una trensmisidn constante de las fuerzes
gsobre una parte més larga del recorrido de accionamien—
to.

En otra realizacidn del invento, la palanca
de accionemiento estd unida por medio de un varillaje
de 1dngitud ajustable con una palanca de pedal y apoya-
da de manera basculable sobre el eje de giro, fijo al
bagtidor, para una palanca de un brazo que soporta &l
rodillo eldstico, estando previsto para la palanca ih-
termedia un tope fijo al bastidor destinado a limitar
su basculacidn en la direccidn de desaplicacidén. Gracias
a estas medidas se simplifica el montaje y el disposi-
tivo puede montarse a cualquier distancia de separacidn
de la palanca de pedal y también detrés de una pared se-
paradora, Las tolerancias en la distancis de separacidn
del eje de basculacidén de la palanca de accionamiento
respecto a la palance de pedal pueden compensarse en el
montaje gracias al varillaje ajustable y ello de una ma-—
nera sencillae. En la posicidn de desaplicacién, el rodi-
1lo tiene siempre el mismo punto de contacto para la fuer-
za de acclonamiento sobre su pista en la palenca inter-
media, de modo que queda asegurada giempre la misma mul-

tiplicacidn inieial reducida.
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De acuerdo con otra caracteristica del in-

vento, el varillaje ajustable estd articulado en el

eje de giro del rodillo para la fuerza de accionamign-
t0. Se economizan asi piezas y gastos.

En wna ejecucidn especialmente ventajosa del

invento, la palanca de accionamiento estd unida con

la palanca intermedia por al menos una orejeta de trace—
eidn que en su extremo vuelto haciz la palanca inter-
media tiene un agujero rasgado y que es atraida por
fuerza eldstica contra la palanca intermedia. Gracias

a esta medida el varillaje de freno en la posicidn de
desaplicacidn es mantenido con exactitud Siempre por

el tope fijo al bastidor para la palanca intermedia,

lo que resulta necesario en el caso de medios hidrdu-
.licos para la transmisidn de la fuerza de accionamien-
to. El rodillo para la fuerza de accionamiento, en po-
sicidn de desaplicacidn, cuando no resulta activa fuer-
za alguna de accionamiento, es oprimido por fuerza elds-
tica contra su pista de la palanca'intermedia,.de modo
que se evitan las vibraciones, desgastes y ruidos. Cuan-
do el varillaje de freno no estéd conectado y no resul-
ta activa fuerza de reaccidn alguna, el muelle, que fa-
vorece la fuerza de accionamiento, estd tensado en todo
momento por la palanca de pedal y, asi, se simplifica

el montaje 41 economizar una herramienta especial,
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Con preferencia, la orejeta de traccidn es
conectada con un extremo al eje de articulacidn entre
la palanca intermedia y el varillaje de accionamiento y
con el otro extremo al eje de soporte para la transmi-
sifén de el rodillo que sirve para la transmisidn de la
fuerza de accionamiento. De este modo se economizan
ejes de soporte separados y se reducen los costos de
fabricaeién, con un consumo de espacio minimo por par—
te del dispositivo.

En otra realizacidn del invento, el bastidor
consiste en dos vigas de forma de U, con los fondos ©
puentes enfrentados, cuyas alas tienen dgujeros de fi-
jacidn y provistos de sombreretes dispuestos de modo
estanco y enfrentados con sus aberturas, rodeados por
un fuelle de modo hermético. Con estas medidas se am-
plia el campo de aplicacién del dispositivo de accio-
namiento por la proteccidén de sus distintas partes con-
tra el polvo, la suciedad y las salpicaduras de agua.

De acuerdo con otra caracteristica del inven-
t0, la palencae intermedia para la conexidn del varilla-
je de freno puede tener una ranura que discurra aproxi-
madamente radial sl eje de basculacidn, destinada a re-
cibir wna insercidén recambiable con taladro para el eje
de articulacidén del varillaje de fremo. Asi, con la mis-

me palance intermedis y cambiando la insercién puede rea-
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lizarse un recorridortotal de la magnitud que se desee
del varillaje de freno, dependiente de la separacién
del eje de articulacidn al eje de basculacidn de la
palanca intermedia. Como la palanca intermedia, con
sus pistas muy exactas para los rodillos, determina
elevados costos de fabricacidn, el dispositivo puede
adaptarse de modo muy eondmico a distintos cilindros
principales para la transmisidn hidréulica de la fuer-
za de accionamiento con diferentes recorrides de pis-—
t6n.

Con preferencia, el taladro de la insercidn
estd dispuesto fuera de centro. Asi, girando o invire

4$iendo la misma insercidn se obtienen dos recorridos

.totales diferentes del varilleje. .

En los dibujos se han representado dos ejem-
plos de realizacidén del invento, y en ellos: |

La fig. 1 muestra unddispositivo de acciona-
miento en el cual la fuerza de accionamiento ataca di-
rectamente en la palanca de accionémiento, en vista le~
teral seccionada en parte;

la fig. 2 nuestra un dispositivo de acciona-
miento en el cual la palanca de accionamiento estd
unida por medio de un varillaje ajustable con una pa-—
lanca de pedal no representadas ¥y

le fig. 3 muestra la unidn del varillaje de
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freno 1 con la palanca intermedia 3 por medio de una
insercidn recambisble en la palanca intermedia.

Fl varillaje de freno 1 actua, en los ejem~
plos de reslizacién representados, sobre un cilindro
principal ilustrado en la fig. 2 persa la transmisidn
hidréulica de la fuerza de accionamiento y estd uni-
do con su otro extremo por medio de un eje de articu-
lacién 2 con una palanca intermedia 3. La palanca in-
termedia 3 pue@e bascular en torno al eje de bascula-
cién 4 fijado sobre un bastidor 5, Sobre el bastidor 5
estd también montada a basculacidn una palanca 6 de un
5010 brazo en 7 y por medio de un muelle de traccioén 8
pretensado, coigado en 9 fijo a2l bastidor, oprime al
rodillo 10 contra el contorno exterior de la palanca
intermedia 3. Este contorno exterior, segin la fig. 1,
consiste en und zona a que discurre concéntricamente
al eje 4 de basculacilén y una zona b contigua a ella
con separacidn cada vez menor respecto al eje de bas-
culacidn 4.

Una palance de accionemiento 11 esté apoya-
da a basculacidn en 12 segin la fig. 1 en el bastidor
5 y 1lleva un rodillo 13 que actua sobre una parte c,
convexa, del contorno exterior de la palanca interme-
dia 3. Esta estd configurada de modo que la relacidn

de los trayectos de basculacidén de la palanca de accio-
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namiento 11 y de la palanca intermedia 3, en la posi-
cién de desaplicacidn representada, comiencen con un
valor bajo con el cual el camino de basculacidn de la
palanca de accionamiento 11 segin la fig. 1 aumenta en
sentido dextrdgiro hasta un maximo y, finalmente, se ha-
ce de nuevo menor. De este modo puede conseguirse que

el rodillo elédstico 10 deje libre la fuerze del muelle

8 para favorecer la fuerza de accionamiento sdlo cuando
la multiplicacidn entre la palanca de accionamiento 11

y el varillaje de freno 1 se hace degresiva. De este
modo, la multipiicacién de la fuerza, es decir, la re-
lacidén de la fuerza en el varillaje de freno 1 a la fuer-
za de accionamiento aportada a la palanca de accionamien~
to 11, puede mantenerse constante incluso cuendo la mul-
tiplicacidén del recorrido entre la pdlanca de accionamien-
to 11 y el varillaje de freno 1 discurre degresivamente
después de sobrepasado su valor méximo,

Resultan asi dos acciones pombinadas. El valor
méximo de la multiplicacidn del recorrido entre la pé—
lanca de accionamiento 11 y el varillaje de freno 1 pue-
de hacerse mayor sin aumentar todo el recorrido de ac—
¢cionamiento en la palanca de accionamiento 11, porque
el camino adicional necesario para este aumento es eco-
nomizado por la multiplicacidén degresiva del recorrido.

El muelle 8 puede ceder une gran parte de su trabajo pa-

- 10 -
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re favorecer la fuerza de accilonemiento, o sea, para la
amplificacidn mecdnica, sin que tenga que emplearse
fuerza de accionamiento en el caso de una mayor parte
de recorrido al aire en el varillaje de freno para de-
saplicar el freno, El muelle 8, efectivamente, gracias
a la fuerza de reaccidn en el varillaje de freno 4 es
tensado automdticamente de nuevo cuendo desaparece la

fuerza de accionamiento.
Por el hecho de que el rodillo eldstico no ac-

tla sobre la palanca de accionamiento 11, sino sobre
la palance intermedia 3, la accidn antes descrita dei
favorecimiento ﬁor el muelle en la zona degresive de la
multiplicacidén puede llevarse a cabo y, ademds, fécil=-
mente desde el punto de vista constructivo. Si el mue-
1le 8 actuara sobre la palanca de accionamiento 11, ello
no resultaria posible, o sbélo lo seria con grandes di-
ficultades, porque la accidn del muelle 8 sobre la pa-
lanca de accionamiento 11 tendria que realizarse con
fuerza rdpidamente creciente para la compensacidén de la
multiplicacidn degresivae del recorrido. La fuerza elds-
tica, siﬁ embargo, disminuye cuando el muelle cede tra-
bajo destensindose.

En el ejemplo de realizacidén segun la fig. 2,
la palenca de accionamiento 11 con el rodillo 13 esté

apoyada sobre el eje de giro para la palanca 6 de un

- 11 =
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brazo, en la cual ataca el muelle 8 y que lleva el rodi-
1lo 10. Gracias a un varillaje ajustable 14, estd unida
con una palanca de pedal no representada. Esta realiga-
cidn del dispositivo de accionamiento es en especial apro-
piada para aguellos casos en los cuales el c¢ilindro prin-~
cipal para la transmisién hidraulica de la fuerza de ac-
cionamiento estd mds alejado desde la'palanca de pedal,
por ejemplo, en el espacio destinado al motor en wn vehicu-
lo. En este caso, estd previsto en el bastidor 5 un tope
fijo 17 para la limitacién del movimiento de basculacidn
de la palanca intermedia '3 en la direccidn de desaplice-
cidn. Las tolerancias entre la palanca de pedal, no re-
presentada, y el eje del rodillo 13, pueden compensarse
en el montaje de modo sencillo gracias al varillaje ajus—
%able 14. El rodillo 13, gque transmite la fuerza de ac-
cionamiento a la palanca intermedia 3, tiene forzosamen—
te siempre en la posicidn de desaplicacidn el mismo pun-
to de contacto sobre su pista de la palanca intermedia

3. Esto se logra por el hecho de que el eje de articula-
cibn entre el varillaje de freno 1 y la palanca interme-
dia 3 y el eje del rodillo 13 estén unidos por una ore-
jeta de traccidén 15 que, en su extremo vuelto hacia la
palanca intermedia, tiene un agujero rasgado 16 y, bajo
la accidn de un muelle de horquilla pretensado 21, es

atraida contra la palanca intermedia 3. El muelle de hor-

- 12 -
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quilla 21 estd apoyado con una de sus remas sobre el

eje de articulacidn 2 y con el otro extremo contra la
orejeta de traccidn 15. asi, el rodillo 13, por medio

de la orejeta de traccidén 15 es retenido contra la pa-
lanca intermedia 3 y ésta, por la misme fuerza del mue-
lle 21, es retenida contra su tope 17 fijo al bagtidor

en la posicidn de desaplicacién. Esta Ultima accidn se
consigue por la forma convexa de la pista para el rodi-
1lo 13. Asi, en el caso de un freno no accionado, se evi-
tan el desgaste y los ruidos producidos por las vibra-
ciones y &l mismo tiempo, en la posicidn de desaplica-
cién, el varillaje de freno 1 es mantenido siempre eﬁ

la misma posicidn, respecto al bastidor 5, con que estd
roscado el cilindro principal. En la posicidn de desapli-
cacibn, puede mantenerse asi la necesaria holgura entre
el pistén del cilindro principal y el varillaje de fre-
no 1.

Con ayuda de la orejeta de traceidn 15, sin
embargo, puede tensarse también de nuevo el muelle de
traccién 8 cuando el cilindro principal estd alejado o
cuando no existe fuerza de reaccidn por falta de wn
fluido réspecto al varillaje de freno. En este caso,
la palanca de accionamiento 11 es basculada a la posi-
cidn de desaplicacidn con ayuda de la palanca de pedal,

por una fuerza que actia en contra de la fuerze normal

- 13 =
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de accionamiento. No se necestia, por tanto, un dtil
especial para el tensado del muelle 8,

Como pusde verse por la fig. 2, el bastidor
5 consta de dos soportes de forma de U, enfrentados con
sus partes de puente, cuyas partes de ala tienen aguje-
ros de fijacidn, En al lado de la izquierda sirven estas
perforaciones para la fijaeién de un eilindro principal
indicado, para la transmisién hidrdulica de la fuerza de
accionamiento, mientras que los taladros en el lado de
la derecha sirven para la fijacidén del aparato en una
parte del chasis, Ias partes de ala estdn provistas en
ambos extremos con sombreretes 18, 19 montados de mcéo
estanco y opuestos con sus aberturas, Un fuelle 20 ro-
dea de modo estanco los extremos, dirigidos uno hacia el
otro, de los sombreretes, de manera que las distinbas par-
tes del dispositivo de accionamiento'queden protegidas
contra polvo, suciedad y salpicaduras de agua. Para-ajus-
tar el varillaje de freno 1, el fuelle 20 puede quitarse
del sombrexrete 18 y replegarse.

Como se muestre en la fig, '3, la palanca inter-
media 3 puede tener, para la conexidn del varillaje de
freno 1, una ranura 23 que discurra aproximadamente ra~
dialmente, por ejemplo, hacia su eje de basculacibn 3,
destinada & recibir una insercién recambiable 22 con

taladro para el eje 2 de articulacién del varillaje de

- 14 =
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freno 1. Cambiando esta insercidn 22 por otra con di-
ferente distancia del taladro al eje de basculacion 4,
el dispositivo de accionamiento puede adaptarse de mod o
muy econdmico a diferentes cilindros principales con
distintos recorridos de pistén. El taladro de la in-
sercidn 22 puede estar descentrado, de modo que invir-
tiéndola, vienen dados dos recorridos distintos de con-

junto.del varillaje.

Bota solicitud que corresponde a la presen-
tada en Republica Federal Alemana con fecha 28 de Pebre-

ro de 1973, bajo el N¢ P 23 09 973.2, se acoge & los-be-

neficios del articulo 51 del vigente Estatuto sobre Pro-

piedad Industrial,

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencién propia y nueva que
se presentan para que sean objeto de esta solicitud
de Patente de Invencidn, en Espafla, por VEINTE aflos,

son 1los que se recogen de las reivindicaciones siguien-

tes:

18,~ Un dispositivo de accionamiento de fre-

nos con una palanca de accionamiento apoyada fija en el

e .
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bastidor, desde la cual es transmitida la fuerza de
accionamiento con multiplicacién variable a una palan-
ca intermedia unida de modo articulado con el varilla-
je de freno, y con un rodillo eldstico para amplificar
la fuerza de accionamiento, caracterizado porque el ro-—
dillo eldstico actia sobre el contorno exterior de la
palanca intermedia apoyada sobre un bastidor y, al ser
accionado el dispositivo en la dirececidn del frenado,
puede conducirse, por 1o menos en la mitad del recorri-
do de basculacidn de la palanca intermedia, en esencia
concéniricamente a su eje de basculacidn y, luego, con

distancia cada vez menor a él, creciendo primero la mul

tiplicacidn, es decir, la relacién de los regimenes de
crecimiento del recorrido de basculacidén en la palanca
de accionamiento y del recorrido de varillasje de freno,
y disminuyendo después.

28,- Un dispositivo segin la reivindicacidn
18, caracterizado porque el contormo exterior de la pa-
lanca intermedia tiene dos pistas,'una de las cueles es
solicitada por un rodillo apoyado en la palance de accio-
namiento y es convexa.

3&,~- Un dispositivo segin las reivindicacio-
nes 18 o 28, caracterizado por vna forma tal de las pis-
tas en la palanca intermedia para los rodillos que el co-

mienzo de la multiplicacidn descendente del recorrido y

- 16 -
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de la distancias decreciente del rodillo eldgtico al
eje de basculacidén de la palanca intermedia se reali-
cen al mismo tiempo.

48,- Un dispositivo segin cualquiera de las
reivindicaciones 1& a 3E,7caracterizado porque la pa-—
lanca de accionamiento esta unida con una palanca de
pedal por medio de un varillsje ajustable en longitud
y apoyéda de modo basculable sobre el eje de giro fija-
do al bastidor para ume palanca de wn brazo que lleva -
al rodillo eléastico, estando previsto para la palancs
intermedia un tope fijo al bastidor para limitar su bas-
culacién en la direccidn de desaplicacién.

58.- Un dispositivo segin la reivindicacidn
48, caracterizado porque el varillaje ajustable estd ar-
ticulado en el eje de apoyo del rodillo para la fuerza de
accionamiento.

68,~ Un dispositivo segim cualquiera de las rei-
vindicaciones precedentes, caracterizado porgue la palan-
ca de accionamiento estd unida con la palance intermedia
por al menos une orejeta de traccidén que en su extremo
vuelto hacia la palanca intermedia tiene un agujero alar-
gado y es atraida por fuerza eldstica contra la palanca
intermedia,

78.- Un dispositivo segun la reivindicacidn 58,

caracterizado porque la orejeta de traccidn estd conecta—

- 17 =
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da con un extremo al eje de articulacidn entre la palanca
intermedia y el varillaje .del freno y con el otro extre-
mo lo estd en el eje de epoyo para el rodillo que sirve
para la transmisién de la fuerze de accionamiento.

88 .- Un dispositivo sggﬁn cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque el
bastidor consiste en dos soportesde forma de U dirigidos
uno hacia el otro c¢on sus puentes, cuyas partes de ala
tienen agujeros de fijacidn y estén provistas de sombre-
retes montados de modo estanco y dirigidos uno hacia otro
con sus aberturas, que estén rodeados de modo estanco por
un fuelle.

98.~ Un dispositivo segin cualquiera de las rei-
.vindicaciones precedentes, caracterizado porgue la palan-
ca intermedia tiene, para la conexidn del varillaje de
freno, una ranura gque discurre aproximadamente en di-
reccidn radial a su eje de basculacidn, destinada & re-
cibir una insercidén desmontable con taladro para el eje
de articulacidn del varillaje de freno.

108,- Un dispositivo segin la reivindicacidn
98, caracterizado porque el taladro de la pieza de in-
sercién estd descentrado.

118.~ Un dispositivo de accionamiento de fre-

nos.

Qi/ Pal y como se ha descrito en la Memoria que an-

- 18 =
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tecede, representado en los dibujos que se acompaiian
y con los fines que se han especificado.

Este Memoris consta de diecinueve hojas es-

critas e mdquina por una sola cara.
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