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Perfeccionam ientos en b a rre ra s  de seguridad 
para v ía s  de comunicación d e 'a u to p is ta s .
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La p resen te  invención se r e f ie r e  a nuevas b a rre ra s
de seguridad perfeccionadas.

La invención se r e f ie r e  más particu larm ente  a unas 
nuevas b a rre ra s  de seguridad co n s titu id a  por cables de mate 

5# r í a l e s  t e x t i l e s  s in té t ic a s .
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32!680El aumento d e l parque automóvil y de l a s  velocidades 
de lo s  vehículos ha hecho n ecesaria  l a  colocación de b a rre ra s  
de seguridad a lo  la ig o  de l a s  au to p is ta s  de comunicación.

O riginalm ente, e s ta s  b a rre ra s  estaban co n s titu id a s  
por empalizadas hechas de p i lo te s  de hormigón; se re a liz a ro n  
después b a rre ra s  a p a r t i r  de bandas de horm igóh"dispuestas a 
c ie r ta  a l tu ra  d e l su e lo .'co n o c id as son actualm ente l a s  barre­
ra s  co n s titu id a s  por bandas de m etal fo rja d o . En c ie r to s  caso :, 
se han u ti l iz a d o  también cables de acero . Sin embargo, e s ta s  
b a rre ra s  no proporcionan to talm ente sa tis fa c c ió n  desde e l pun 
to  de v is ta  de seguridad; en e fec to , l a s  b a rre ra s  del prim er 
t ip o  e s tá t ic o  constituyen  más un obstáculo  contra e l  cual t r o  
p ieza e l  vehículo  que un elemento de p ro tección  s i  se conside 
ra , por una p a r te , lo s  d e te rio ro s  im portantes ocasionados en 
e l veh ícu lo  en razón de l a  escasa fa c u lta d  de absorción de 
energía d e l d isp o s it iv o  y , por o tra  p a r te , e l hecho de que l a  
reacción  d e l obstáculo f i j o  en e l curso del choque de un vehí 
culo ocasiona daSos c o ló r a le s  a lo s  pasa je ros de e s te  últim o 
(lim itad o s s in  embargo por e l p o rte  d e l c in tu rón  de seguridad); 
además, se e v ita  raramente e l e fec to  de rebote del vehículo 
que, a l  se r  puesto de nuevo en c ircu lac ió n , v iene a to p ar con 
o tro s  veh ícu los, y por consiguien te provoca a su vez acciden­
te s ;  por ú ltim o, se a s is te  con frecuenc ia  a l  vuelco del vehí­
culo.

Independientemente de lo s  daños corpora les y de lo s  
d e te r io ro s  ocasionados a lo s  veh ícu los, es p rec iso  te n e r  en 
cuenta que e l choque d e te r io ra  l a  b a rre ra  e s tá t ic a  y que su 
reparac ión  es la ig a  y costosa .

En lo s  que resp ec ta  a lo s  cab les de acero , se ha pen 
sado en u t i l i z a r lo s  en razón de su buena re s is te n c ia  a l a  rup
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tu ra  y de su forma; s in  embaigo, p resen tan  inconvenientes en 
l a s  b a rre ra s  de a u to p is ta s ; son se n s ib le s  a l a  corrosión  húme­
da, química, e lé c tr ic a  (sa lvo , bien entendido, lo s  aceros ino­
x id ab les , que con todo no se u t i l iz a n  en b a rre ra s  de seguridac 
a causa de su p rec io  elevado), p resentan  una escasa re s is te n c ia  
a lo s  choques en tra cc ió n  en razón de l a  escasa energía de ro 
tu ra  por k i lo  de m ateria , lo  que en traña, en e l curso d e l cho 
que de un veh ículo  y de l a  ro tu ra  d e l cable de acero , e l fenó­
menos del golpe de lá t ig o ;  su f le x ib i l id a d  y m anejabilidad sor 
in su f ic ie n te s , su densidad muy im portante se traduce por una 
esoasa long itud  qu ilom étrica de ro tu ra  y hace delicada y oner^ 
sa l a  colocación en posición  de cab les de acero muy pesados y 
de gran proyección en tre  soportes; n eces itan  un mantenimiento 
periód ico  (engrasado, p in tu ra , embreado), y su p resión  manual 
por p a rte  d e l personal es desagradable, ensuciante y , aveces, 
p e lig ro sa . Por e s ta s  d ife re n te s  razones, lo s  cab les de acero 
se han u ti l iz a d o  poco como b a rre ra s  de seguridad.

La presen te so lic i tu d  propone una b a rre ra  de seguri­
dad que perm ite e v i ta r  lo s  inconvenientes c itad o s  anteriormen-- 
t e .

El presen te  invento  se r e f ie r e  a b a rre ra s  de seguri­
dad. c o n s titu id a s  por alógenos un cable de m aterias t e x t i l e s  
s in té t ic a s ,  mantenido a d is ta n c ia  d e l suelo por soportes y 
tendido en tre  an c la je s  r e s is te n te s .

El p resen te  invento  se r e f ie r e  también a un procedi­
miento de colocación en posición de l a  b a rre ra  de seguridad 
co n s titu id a  por a l  menos un cable de m aterias t e x t i l e s  s i n t é t i ­
cas, ca rac te rizad o  por e l  hecho de que dicho cab le se mantiene 
de forma generalmente amovibles sobre soportes r íg id o s , a una
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d is ta n c ia  d e l suelo comprendida en tre  40 cm y un metro, en tro  
dos a n c la je s  f i j o s  ex ternos puestos a una tensión  mínima de 
5 to n e ladas.

El presen te  invento se r e f ie r e  también a un d isp o si­
t iv o  para el-m ontaje. d.̂ L cable de forma amovible sobre ésto s 
sopo rtes, ca rac te rizad o  por e l hecho.de que e s tá  co n s titu id o  
por cada soporte de dos b rid as montadas sobre l a  cabeza de 
lo s  soportes en tre  lo s  cuales se coloca e l cable y a l  menos 
una grapa de f l e j e  que rodea e l cab le, comprendiendo a l  me­
nos una de l a s  extrem idades de la  grapa un cebo de ru p tu ra , 
estando eventualmente f i ja d o  e l f l e j e  a l  soporte por un espi­
gón escamoteable.

El cable de m aterias t e x t i l e s  s in té t ic a s  e s tá  cons­
t i tu id o  por un alma formada por un haz de h ilo s  elem entales<poco o nada re to rc id o s , p a ra le lo s  en tre  s i  y por a l  menos uní 
envoltura externa generalm ente trenazada; e s ta  rea lizad o  t a l  
como se d escrib e  por ejemplo en l a  pa ten te  española número 
286. 778 y t i tu la d a  "procedimiento para la  fab ricac ió n  de cor­
d a je s , co rreas y a r t íc u lo s  s im ila re s  y nuevos productos obteni 
dos". E ste cable o frece l a  v en ta ja  de p re sen ta r  l a s  p rin c ip a­
le s  cualidades de lo s  cordajes s in té t ic o s :  l ig e re z a , im putres- 
o ib il id a d , gran  energ ía de ro tu ra , re s is te n c ia  a la  corrosión , 
y de lo s  cab les de acero: re s is te n c ia  elevada a l a  ro tu ra , 
escaso alaigam iento , re s is te n c ia  a la  ab rasión , compacidad 
tra n sv e rsa l y e s ta b ilid a d  dim ensional. Se reúnen a s i  en un 
so lo  m a te ria l cualidades que n i lo s  co rdajes so lo s , no lo s  
cab les de acero so lo s , pueden p resen ta r conjuntamente. Por 
o tra  p a r te , e s te  cable posee propiedades in tr ín s e c a s  ta le s  
como re s is te n c ia  k iló m etrica  a l a  ro tu ra  su p e rio r a la  de lo s



m ate ria le s  conocidos que trab a jan  en tra c c ió n  (Rkm comprendi­
da en tre  30 y 60), una f le x ib i l id a d  de adaptaoi6n ilim itad a  
debido a su técn ica  de fab ricac ió n  y una excelen te estanqui­
dad a l  medio e x te r io r , Siendo im putresc ib le , macizo y compac 
to , no absorbe agua, y por ta n to  no puede congelarse o aumen 
t a r  de peso durante e l  se rv ic io , n i  se r  degradado en e l ndcl^o 
por lo s  ataques de medio e x te r io r , lo  que es im portante para 
l a  u t i l iz a c ió n  en b a rre ra s  de seguridad.

Por reg la  g en e ra l,p a ra  l a  colocación en posic ión  de 
l a  b a rre ra , es p rec iso  te n e r  en cuenta exigencias de segu ri­
dad y de se rv ic io ; asimismo, lo s  la rgo s de la s  secciones en- 
t r e  dos an o la jes  f i j o s  y la s  d is ta n c ia s  en tre  lo s  soportes 
son función de cada caso p a r t ic u la r  de ap lic ac ió n .

Considerando que e l cable va ajustado  en tre  puntos 
de an c la je  f i j o s ,  y dá forma generalm ente amovible sobre so­
p o rte s , se dispone d,e un sistem a e lá s t ic o ;  cuando e l vehícu­
lo  topa con e l cable, és te  reacciona de forma e lá s t ic a  y f o r ­
ma una fle ch a ; é s ta , en e l  curso d e l impacto, debe se r  a l a  
vez suficientem ente d é b il y su ficien tem ente grande para que 
e l cable desempeñe su m isión de b a rre ra  de seguridad. La co­
locación  en posición de un cable t a l  como e l  de l a  p resente 
s o lic itu d  t ie n e  por r^gu ltado , en e l  curso de lo s  impactos 
p e rm itir  una f le ch a  dinámica para un sistem a e lá s t ic o , una 
fle ch a  e s tá t ic a  re s id u a l mínima, decele rac iones y d e te rio ros 
re la tivam ente  reducidos en lo s  veh ícu los, un excelente com­
portam iento de lo s  veh ículos que van a dar de nuevo contra 
l a  b arre ra  después d e l choque.

La colocación en posición de la  b a rre ra  debe te n e r  en 
cuenta e l p e r f i l  de la s  a u to p is ta s , p e r f i le s  p lanos, curvas 
cruces, badenes, a s i  como d ife re n te s  obstácu los, ya sean na-
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tu ra le s  ya a r t i f i c i a l e s  (p ó rtico s , p i lo te s  de puentes, lám­
paras de c a rre te ra , v e r ja s )  y se rv ic io s  (pasos de urgencia 
en tre  dos v ía s  de a u to p is ta , sa lid a  l a t e r a l  por ejem plo).

En e l curso de la  colocación en posic ión  d e l.c a b le  
bajo  ten s ió n , se produce un fenómeno de relajación--que co­
rresponde a una pérdida* de carga; lá  tensión  ap licada a l a  
puesta en caiga es pués su perio r a l a  ten sió n  de servicio .Pojr 
re g la  g en e ra l, l a  ten sió n  baja  rápidamente en e l tiempo ba­
jo  e l e fec to  de l a  re la ja c ió n , y después más lentam ente para 
e s ta b i l iz a r s e  después de una quincena de d ia s . Es p rec iso , 
por tan to  te n e r  en cuenta e l  alargam iento del se c to r  de cabltí 
oolocado en posición  para que la  tensión  media se e s ta b i l ic e  
en torno a l  v a lo r deseado.

La colocación en posición de lo s  sec to re s  de cable 
se efec túa  generalm ente a p a r t i r  de un c a rre te  de almacena­
miento que puede contener un la rg o  muy im portante; lo s  medí0)3 

técn ico s de capacidad d e l ca rre te  permiten en g enera l un lar} 
go de aproximadamente 10.000 m etros. Tras c o r ta r  e l  cable 
a l  la rgo  deseado, se forma un term inal a l  menos en un ex tre ­
mo con ayuda de un manguito y de un prensa-cable, siendo e l 1: 
m ite de ro tu ra  de e s te  term inal de cable generalmente superip r 
a tre in ta to n e la d a s .

Los an c la je s  d e l cable pueden e fec tu a rse  sobre consj- 
tru cc io n es e x is te n te s  (p ilo te s  de puentes, muros de conten­
ción) o sobre bloque de an c la je  de hormigón, empotrado en 
e l suelo , cuyas dimensiones y peso son función d e l esfuerzo 
de ten sió n  a so p o rta r . Uno de lo s  bloques de an c la je  o lo s  
dos , pueden comprender un d isp o s itiv o  que perm ita e l b loca je  
de un aparejo  de ten s ió n . Se t r a t a ,  en e s te  caso, de un ancla­
je  te n so r. El cable es colocado en posición de forma amovible
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sobre soportes espaciados. Por amovible se entiende e l  hecho 
de que lo s  cables van montados l ib r e s  sobre l a  cabeza de so­
porte  y pueden se r  a s i  se r  re tira d o s  fác ilm en te , ya sea ba­
jo  e l refedo  de un choque, ya vo luntariam ente.

Para e s te  f in ,  se monta e l cable sobre cada cabeza 
de soporte en tre  dos b rid as f i j a s  en l a  cabeza y se rodea, 
la  to ta lid a d  o p a rte  del cab le, con un f l e j e  para formar unt 
grapa a f lo ja d a . Comprendiendo una de l a s  extrem idades de 
la  grapa un p istón  de m ptura, bajo  e l  efecto  de un choque 
se dobla e l soporte , se mueve e l  cable en l a  grpa quedando 
a una a l tu ra  oonstante del suelo h as ta  e l in s ta n te  en que 
se produce la  ro tu ra  d e l f i e  je , perm itiendo la  l i b e r a d  ón 
del cable que continua manteniéndose a c ie r ta  d is ta n c ia  del 
suelo y desempeñando e l  papel de b a rre ra  de seguridad. El 
d isp o s itiv o  juega en e s te  caso la  misión de absorbedor de 
energ ía.

Se efectúa voluntariam ente un montaje amovible 
en lo s  lu g ares  de paso, previéndose un perno o espiga esoa- 
moteable su scep tib le  de se r re t i r a d a  en e l momento deseado, 
que perm ite r e t i r a r  e l  f l e j e  y a continuación e l cable de 
su soporte .

De una manera gen era l, pero no o b lig a to r ia , la  disj- 
tan c ia  en tre  soportes es de cuatro  m etros. Cuando se prevé 
co locar un cable en un paso de urgencia en tre  dos v ía s  de 
a u to p is ta , se re a liz an  dichos pasos bajando e l cab lehasta 
e l suelo sobre c ie r to  largo  re tiran d o  lo s  soportes que se e: 
cuentran en e s te  lu g a r no hundidos en e l suelo sino  en man­
g u ito s  p re v is to s  a l  e fec to . Tras c a lc u la r  e l la rg o  necesa­
r io ,  c o r ta r  y co locar en posición  en tre  l a s  b rid as todas lats30,
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cabezas de soporte , se f i j a n  lo s  dos t i r a n te s  de ten sió n  a 
l a  a tadura de term inal de cable correspondiente y después 
un d isp o s itiv o  de tra c c ió n  re a l iz a  su función hasta  que e l ex 
tremo de lo s  t i r a n te s  pueda se r espetado sobre e l  an c la je  de 
ten s ió n . Se coloca-elLj^able en l a s  cabezas de soporte d e l 
se c to r  correspondiente a l  alargam iento a medida que se produ 
ce la  puesta en ten s ió n .

Si e l  la rg o  del cable es im portante y n ec es ita  una 
tensión  sim ultánea en ambos extremos, se f i j a n  dos t i r a n te s  
a cada b arra  de su sten tac ió n  que se encuentran a ig u a l d is ­
ta n c ia  d e l an c la je  correspondiente.Los soportes se disponen 
en e l suelo de manera que se mantenga e l  cable a una a l tu ra  
variab le ,genera lm en te comprendida en tre  40 centím etros y un 
metro.Se puede prever un revestim iento  re f le c ta n te  para la  33 
ñ a lizac ió n  noctüm a.

La b a rre ra  re a liz ad a  según l a  p resen te  so lic itu d  
se coloca generalm ente a l  borde de la  c a rre te ra  o a u to p is ta , 
a s i  como en e l  te r ra p lé n  c e n tra l de e s ta s  ú ltim as.

E l invento se comprenderá mejor con ayuda de lo s  
ejemplos y f ig u ra s  que se acompaüan, f a c i l i t a d a s  a t i t u lo  
i lu s t r a t iv o  pero no l im ita t iv o .

La f ig u ra  1 rep resen ta  e l  trazado  ( l )  de una in s ta  
lac ió n  de la  b a rre ra  sobre e l te r ra p lé n  c e n tra l de una auto­
p is ta ,te n ie n d o  en cuenta d ife re n te s  obstáculos encontrados 
se d is tin g u e  un an c la je  f i j o  (2 ), un an c la je  ten so r (3 ) , un 
p ilo te  c e n tra l  (4) de un paso su perio r (5 ), una v e r ja  p o rta ­
dora (6) sobre un puente (7 ).

La f ig u ra  2 rep resen ta  un ejemplo de re a liz ac ió n  
de lo s  a n c la je s  extremos de la  b a rre ra , en l a  cual tenemos: 
e l  an c la je  f i j o  (8) sobre e l  cual va f i ja d a  la  barra  de sus
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ten tac ió n  de extremo (9 ) , l a  corredera (10), lo s  soportes ( l l )  
con cabezas de soporte (12), e l an c la je  ten so r (13) sobre e l 
cual va f i ja d o  e l  d isp o s itiv o  de puesta  en tensión  que compren­
de un equipo (14) con cable de ten sió n  (15), po leas de tensión  
(16) y t i r a n te s  de ten sió n  (17), con medio de co n tro l t a l  como 
e l dinamómetro (18).

La f ig u ra  3 rep resen ta  un ejemplo de re a liz a c ió n  de mor­
t a je  d e l cab le , Los soportes aportan  una r ig id e z  tra n sv e rsa l 
su f ic ie n te  para la  b a rre ra  y perm iten su buen funcionam iento; 
están  co n s titu id o s : por un cuerpo de soporte (19) generalm ente 
en tubo, uno de cuyos extremos va punteados siguiendo dos d i­
recc iones perpendicu lares para p e rm itir  son hundimiento en e l 
suelo por ba tid o , y e l  o tro  de cuyos extremos se h a lla  p rov is­
to  de dos o r i f ic io s  ( 20 y 21) punzonados, una cabeza de so­
po rte  formada por dos b rid as (22 de sección rec tan g u la r f i j a ­
das a uno y o tro  lado d e l soporte por sistem a de t o m i l l o /  
tu e rc a , una grapa fu s ib le  de f l e j e  (23) f i ja d a  en e l in te r io r  
del soporte , envolviéndo e l cable de t a l  manera que la  grpa 
e s té  s itu ad a  a una d is ta n c ia  d e l cable a l  menos su perio r a l  
diám etro de é s te , comprendiendo una de l a s  extremidades un 
p is tó n  de ru p tu ra . E l cable va montado sobre e l soporte de tal. 
manera que un choque provoca la  ro tu ra  de l a  a tadura s in  pro­
vocar cizallam ien to  d e l cable y acciden te  por proyección.

La f ig u ra  4 rep resen ta  o tro  ejemplo de re a liz a c ió n  
de montaje d e l cable de forma amovible sobre su soporte,m onta­
je  principalm ente u t i l iz a d o  para p e rm itir  lo s  pasos de urgen­
c ia  sobre te r ra p lé n  c e n tra l  de a u to p is ta  y sa lid a s  la te r a le s  
de lo s  veh ícu los; se d is tin g u e  e l  espigón amovible (24).

La f ig u ra  5, rep resen ta  un ejemplo de colocación en . 
posic ión  de l a  b a rre ra  sobre un paso de uxgencia en tre  dos
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v ía s  de a u to p is ta . En e s te  oaso, lo s  soportes, en la  sección 
de paso, se colocan en posición de forma amovible en mangui­
to s  (25) y l a s  operaciones de rea liz ac ió n  del paso de urgen­
c ia  se efectúan como sigue: se desmontan lo s  f l e j e s ,  se descig 
bre l a  p a rte .m ac iza ,d e l d isp o s itiv o  de as ien to  (26) c o n s titu í
do generalm ente por un bloque de hormigón empotrado en e l sue ̂ — lo  y que contiene una funda, se eleva e l cab le, se r e t i r a n
lo s  soportes desmontables, se descubre l a  cuneta o canalón 
(27), se cubren lo s  manguitos, se mantiene bajado e l cable y 
después se recubre e l canalón y lo s  elementos macizos (un e le  
mentó macizo se h a lla  situado  en cada extremo del paso de u r ­
gencia) .

La colocación en posición de la  b a rre ra  de seguridad 
según n u es tra  so lic itu d  perm ite su f á c i l  mantenimiento, prác­
ticam ente n u lo ;' además, en caso de acciden te , la  técn ica  de 
montaje u t i l iz a d a  perm ite una reparación  ráp ida y con pocos 
g as to s , lo  que es im portante, para e l mantenimiento en posi­
ción de la  corredera de seguridad.

La f ig u ra  6 rep resen ta  e l d e ta l le  de un cable u t i ­
liz a d o  para l a  re a liz a c ió n  de la s  b a rre ra s  de seguridad según 
n u es tra  s o l ic i tu d . Se d istin g u en : lo s  h ilo s  s in té t ic o s  (28) 
d ispuesto s paralela& ente, l a  lig ad u ra  (29) in te rn a  y ex terna, 
l a  guarn ic ión  adherida (30) y e l revestim iento  sobre l a  guar­
n ic ió n  (31).

Los ejemplos 1 a 5 s ig u ie n te s  i lu s t r a n  e l comporta­
miento a l  choque de la  b arrera  de la  p resen te  so lic i tu d  en el 
curso d e l impacto de vehículo  de d ife re n te s  pesos que lleg an  
a l a  b a rre ra  a d ife re n te s  velocidades y bajo un ángulo d ife ­
re n te . Los re su ltad o s  se mencionan en la  ta b la  I .

En e l ejemplo 1 se ha montado la  b a rre ra  con dos caítHes
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de diám etro 36 mm, tendidos a 6 toneladas cada uno, cuyos hl-- 
lo s  s in té t ic o s  son de poliamida 66; e s to s  cab les se mantienen 
a 65 om de a l tu ra  del suelo y se so lid a riza n  en tre  s i  por 
medio de t i r a n te s  o b rid as  de unión d is ta n te s  dos metros; Ion 
soportes de tubo de acero se h a llan  espaciados 4 m etros.

E& e l  ejemplo 2 a 5. se u t i l i z a  un solo cable de d iá ­
metro 46 mm, mantenido a 60 m d el suelo; lo s  soportes de t u ­
bo de acero se h a llan  espaciados cuatro  m etros; lo s  h ilo s  
s in té t ic o s  del cable son de p o l i te r e f ta la to  de e ti le n o  g l ic o l .  
En la  ta b la  I  s ig u ien te  fig u ran  lo s  ángulos formados por e l 
e je  de lo s  vehículos con la  b a rre ra  en e l momento del choque 
-  designado por ángulo de en trada- y después d e l choque-de- 
signado por ángulo de sa lid a -  Se designa por f le ch a  máxima 
e s tá t ic a  l a  f le ch a  máxima d el cable y por f le ch a  máxima d in á ­
mica, l a  fle ch a  máxima d el agarrotam iento de un p a l ie r  del 
vehículo d e l lado d e l choque.

TABLA 1 : ejemplos de e s ta b ilid a d  a l  choque de b arre ras
üjemplo N 

- üjemplo 1

Tensióncable

2 0  ^nm

vehículo  Angulos Fecha máxima
cPeso

h g
V elocidad km/h Entrada S a lida"* Dinámi,

ca
E s tá ti

1250 66"3--- - 15S lo a 1,10 0
üjemplo 2 1 0 46mm 

16 t 1140 80 30a 30* 1,68 0,30
Ejemplo 3 1 0  46mm 

16,3  t 1120 1 0 0 20a 14a 1 y  34* 0,15
Ejemplo 4 1 0 46mm 

16,6 t 1380 108 18a 10a 1,30 0,16
Ejemplo 5 1 46nm 

16,6 t 880 100 20a 10a 1 y 24* 0,10
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Se observará que en e l curso del choque, no franquea ningim 

vehículo  l a  b a rre ra , e l  vehículo golpea l a  b a rre ra  que forma 
una bo lsa dina&ica, doblándose lo s  soportes encontrados y ce­
diendo la s  abrazaderas de f l e j e ;  l a  c a rro ce ría  d e l vehículo 
se adhiere a l a  forma dgl cable encontrado, e l  vehículo  se de 
l i z a  a lo  la rgo  de dicho cable y se inm oviliza cerca d e l mis­
mo en e l sen tido  del desplazam iento i n i c i a l  s in  que se haya 
producido vuelco o g iro  d e l veh ícu lo . En ningún caso se han 
comprobado daños co rporales por o tra  p a r te , lo s  d e te rio ro s  en 
l a s  c a rro c e r ía s  de lo s  veh ículos u t i l iz a d o s  monocascos de cua-j- 
dro a n te r io r , no sobrepasaron en g as to s  de reparación 30 a 35 
d e l p rec io  d e l vehículo  nuevo.

N O T A

D escrita  suficien tem ente la  n a tu ra leza  del in v en to ,a s i 
como la  manera de r e a l iz a r lo  en la  p rá c tic a , debe hacerse 
constar que l a s  d isposic iones anteriorm ente ind icadas son su s­
c e p tib le s  de m odificaciones de d e ta l le  en cuanto no a lte re n  
su p rin c ip io  fundam ental. También se hace constar que e l  in ­
vento corresponde a una so lic i tu d  de paten te  presentada en 
F rancia  con e l  número 73.07226 de 27 de feb re ro  de 1973*aco- 
giéndose por lo  tan to  a lo s  benefic ios que conceden lo s  Con­
venios In te rn ac io n a le s  en v ig o r, siendo lo  que constituye  l a  
esencia d e l re fe r id o  inven to , y por lo  que se s o l ic i t a  PAIEN 
TE DE INVENCION por 20 ahos en España sobre: PERFECCIONAMIEN 
TOS EN BARRERAS DE SEGURIDAD PARA VIAS DE COMUNICACION DN AU 
TOPISTAS, caracterizándose por lo  s ig u ien te :

1 . -  Perfeccionam ientos en b a rre ra s  de seguridad para 
v ía s  de comunicación de a u to p is ta s , ca rac te rizad o s porque cadia



barrer*  e s tá  co n s titu id a  por a l  menos un cable de m aterias 
t e x t i l e s  s in té t ic a s  mantenido a d is ta n c ia  del suelo por sopor-- 
t e s  y t i r a n te s  por sus extremos en tre  a n c la je s  r e s is te n te s .

2.  -  Perfeccionam ientos según la  re iv in d icac ió n  1 , ca­
ra c te riz a d o s  porque e l  cable de m aterias t e x t i l e s  s in té t ic a s  
e s tá  co n s titu id o  por un alma ce n tra l compuesta por h ilo s  s in ­
té t ic o s  p a ra le lo s , r e c t i l ín e o s  poco o nada re to rc id o s , reves­
tid o s  individualm ente por un ag lu tin an te  suave, a is la n te  y 
adhesivo, d ispuestos en napas concén tricas de c ircu io s  tangent- 
t e s  y por a l  menos un revestim ien to  e x te r io r  de p ro tección .

3.  -  Perfeccionam ientos según l a  re iv in d icac ió n  2, 
ca rac te rizad o s porque e l  revestim iento  e x te r io r  de pro tección  
d e l cable es una guarn ic ión  adherida en lucida.

4 . -  Perfeccionam ientos según la s  re iv in d icac io n es
1  a 3 , ca rac terizad o s porque la s  m aterias t e x t i l e s  s in té t ic a  9 
del cable son de poliam ida.

5 . -  Perfeccionam ientos según la s  re iv in d icac io n es 
1 a 3 ca rac terizad o s porque la s  m aterias t e x t i l e s  s in té t ic a s  
d e l cable son de p o l ié s te r .

6.  -  Perfeccionam ientos según la s  re iv in d icac io n es
1  a 5, ca rac te rizad o s Aporque para l a  colocación de la  b a rre ­
ra  dicho cable se mantiTañe-de forma amovible sobre soportes 
r íg id o s  a una d is ta n c ia  del suelo comprendida en tre  40 ce n tí­
metros y un metro en tre  dos an c la je s  f i j o s  extremos puestos 
bajo una ten sió n  mínima de 5 toneladas*.

t 7 . -  Perfeccionam ientos según la3 re iv in d icac io n es  
a n te r io re s  ca rac te rizad o s porque e l montaje del cable de fo r ­
ma amovible sobre sus sopo rtes, se e fec túa  mediante un d is ­
p o s itiv o  que e s tá  co n s titu id o , para cada soporte por dos b r i ­
das montadas sobre l a  cabeza d e l soporte , en tre  la s  cuales se
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coloca e l cab le , y por a l  menos una grapa de f l e j e  que rodea 
e l cable,comprendiendo a l  menos una de la s  extremidades de la  
grapa un p is tó n  de ru p tu ra , estando f i ja d o  eventualmente e l 
f l e j e  a l  soporte por un espigón escam oteable.

8.9* Perfeccionam ientos en b a rre ra s  de seguridad para 
v ía s  de comunicación de ^ u to p is ta s , t a l  y como queda sustan­
cialm ente d e sc r ito  en la  p resen te  Memoria, y en lo s  d ibujos 
ad jun tos.

E sta  Memoria consta de ca to rce  ho jas, e s c r i ta s  a má­
quina por una so la  cara .

Madrid ^
Rhone-Poulenc-Textile,
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