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El objeto del presente invento es una tricotosa ma­
nual con un carro desplazable con relación a un banco de — 
agujas y a l que se f i j a  un dispositivo de dibujo que, por me­
dio de un órganos de accionamiento y de un sistema de varillas 
de transmisión, actúa sobre cambios de sentido para los pies 
de las agujas.

En las tricotosas automáticas planas grandes y costo 
sas se conocen medios que permiten interrumpir temporalmente 
un dibujo iniciado en una f i l a  de tricotado. Para ello sirven 
chas Jaquard, fijadas sobre todo el ancho del banco, que per­
miten d istribu ir nuevamente y en cada f i l a  los empujadores o 
las agujas de tricotado. Otra posibilidad conocida consiste - 
en subdividir la  totalidad del juego de agujas de acuerdo con 
el intervalo del dibujo.

Los dispositivos conocidos sólo se prestan, por un - 
lado, para máquinas grandes y, por otro, poseen un manejo re ­
lativamente complicado.

El presente invento tiene por objeto una tricotosa -  
manual del tipo descrito más arriba en la  que, con medios de 
fác il manejo, se logre la  posibilidad de desactivar el dispo­
sitivo de dibujo en ün tramo de tricotado arb itrario , con el 
fin  de poder trico tar de esta forma dibujos intermitentes o, 
por ejemplo, dibujos que se extienden perpendicularmente al - 
movimiento de tricotado.

Esto se consigue, según el invento, con un acopla­
miento, previsto entre los elementos del sistema de varillas 
de transmisión y accionable por medio de órganos de mando — 
dispuestos sobre e l banco de agujas, que permite establecer 
o interrumpir la  transmisión de movimiento entre el órgano - 
de accionamiento y los cambios de sentido.
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En el dibujo se representa a títu lo  de ejemplo — 

una forma de ejecución del objeto del invento.
La figuia 1 representa una planta esquemática.
Las figuras 2 y 3 representan, en despiece y en — 

perspectiva, detalles constructivos.
Todas las piezas representadas, con excepción de -  

los órganos de mando configurados eh forma de espigas 1 y 2, 
están fijadas al carro, no representado, de la  tricotosa ma­
nual. Las espigas 1 y 2 se pueden introducir opcionalmente - 

10. en una f i la  de taladros 3, paralela a l banco de agujas, no 
representado.

Sobre el carro se monta de forma g iratoria un disco 
de levas 4* provisto a lo largo de su borde de salientes 5 y 
de entrantes 6 distribuidos uniformemente. El ángulo entre - 

15. un saliente y un entrante adyacente se denomina en lo que si 
gue división del disco de levas 4.

Coaxialmente con el disco de levas 4 y solidario con 
Ó1 se prevá una rueda dentada 7# mientras que el disco de man 
do 8, aplanado en un lado, se monta de forma giratoria sobre 

20. ^ el eje 9 y se puede girar con medí cano representados en deta­
l le  y de acuerdo con el movimiento del carro, a dos posicio­
nes finales. Con la  rueda dentada 7 cooperan dos trinquetes 
de arrastre 10 y 11, cada uno de los cuales se articula elás­
ticamente en el extremo lib re  de uno de los brazos 12 y 13 — 

25* respectivamente de dos palancas de tope 12/16 y 13/17 respec­
tivamente, de dos brazos, que pueden girar alrededor de los - 
bulanes 14 y 15 respectivamente. Los trinquetes de arrastre 
10 y 11 se proveen en sus extremos libres de una espiga de — 
guía 18 y 19 respectivamente, que son presionadas, por medio 

30. ¿Le órganos elásticos no representados, contra la  superficie -
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exterior del disco de mando 8. El montaje mutuo es ta l ,  que 
en cada una de las posiciones extremas, definidas por el g i­
ro del disco de mando 8 provocado por el movimiento del ca­
rro , una de las espigas de guía (18,19) apoye en la  parte — 
aplanada 8a de la  superficie exterior del disco de mando 8, 
mientras que la  otra es mantenida por la  parte restante de - 
la  superficie exterior del disco de mando en una posición — 
ta l  que la  uEa de arrastre 20 y 21 respectivamente del corres 
pondiente trinquete de arrastre 10,11 no esté engranada con - 
l a  rueda dentada 7, mientras que la  uHa de arrastre del otro 
trinquete de arrastre penetra en el dentado de la  rueda den­
tada 7.

Las dos palancas de tope 12/16 y 13/17, bascularles 
alrededor de los bulones 14 y 15 respectivamente, son re ten i­
das, por medio de elementos elásticos no representados, en su 
posición superior, representada en la  figura 1, en la  que los 
brazos 16 y 17 penetran con sus superficies de tope 22 y 23 
oblíouas en la  zona de la  f i l a  de taladros 3.

El brazo 24 de la  palanca acodada 24/25, configurada 
en forma de palanca exploradora, se presiona elásticamente — 
contra la  superficie exterior del disco de levas 4, mientras" 
que e l otro brazo 25 posee una espiga de arrastre 26, que so 
bresale perpendicularmente y que atraviesa el taladro alarga­
do 27 en el extremo lib re  de uno de los brazos 28 de la  palan­
ca de transmisión 28/29, que puede girar alrededor del bulón 
33 (véase figura 3). EL extremo lib re  del otro brazo (29) de 
la  palanca de transmisión 28/29 posee una ranura 30 en la  que 
penetra la  espiga de acoplamiento 31 de la  biela 32. Entre ­
la  biela 32 y el brazo de palanca 29 se dispone la  pletina de 
acoplamiento 34, configurada en forma de palanca de un solo -
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brazo g iratoria alrededor d e l.bulÓn 34a, que posee ea su — 
extremo lib re  un orific io  35, fundamentalmente en forma de 
T y atravesado igualmente por la  espiga de acoplamiento 31, 
al mismqtiempo que la  barra longitudinal de la  forma en T, 
dirigida hacia el bulÓn 34a, sólo es ligeramente más ancha 
que el diámetro de la  espiga de acoplamiento 31, formando asi 
una ranura de arrastre, mientras que, en la  zona de la  barra 
transversal de la  forma en T, el o rific io  35 es considera­
blemente más ancho, sirviendo de orific io  de desacoplamiento 
37 (véase figura 2). La longitud de la  espiga de acoplamien­
to 31 se dimensiana de ta l  manera, que se introduce, hasta - 
debajo del plano de la  palanca de transmisión 28/29, en un - 
orificio  poligonal 38 de la  placa de base 39, que se lim ita 
por medio de una superficie de guia 40 situada en el lado — 
opuesto al punto de intersección de las ramas de la  escuadra.

El extremo de la  biela 32, alejado de,la espiga de - 
acoplamiento 31. se articu la  en una (43) de dos palancas de 
cambio de sentido 43 y 44 respectivamente, unidas entre s i -  
de forma articulada y g ira to ria  cada una de ellas alrededor 
de una espiga 41 y 42 respectivamente, a l mismo tiempo que -  
los extremos libres de estas palancas accionan los posiciona- 
dores de los cambios de sentido 45 y 46 respectivamente.

La pletina de acoplamiento 34 posee un alojamiento 
47 en el que pentra uno & los extremos del órgano de acciona­
miento 48 de un dispositivo de dibujo 49, como el que se des­
cribe por ejemplo detalladamente en la  patente suiza 509 447 
y en el que el órgano dé accionamiento se mueve can un movi­
miento de vaivén axial, con el fin  de seleccionar las agujas 
y para e l mando de los correspondientes cambios de sentido.

Sobre el carro se monta además de forma giratoria -
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alrededor de la  espiga 52 una palanca de accionamiento 50/51 
de dos brazos, uno de los cuales (50) se provee de un mango
53, mientras que el otro (51) posee un trinquete de arrastre
54, a l mismo tiempo que la  palanca 50/51 es mantenida por me 
dio de un resorte 56 en una posición en la  que la  uBa 55 del 
trinquete de arrastre 54 queda fuera de la  zona de la  rueda 
dentada 7.

El manejo del dispositivo descrito se realiza de—  
ta l  manera, que, en primer lugar, se define el ancho del di­
bujo sobre el banco de agujas por medio de las dos espigas 1 
y 2. -

En la  figura 1 se representa una posición de funcio­
namiento en la  que las agujas de trabajo se hallan dentro de 
una franja de dibujo, es decir en la  que transmiten el movi­
miento de selección del órgano de accionamiento 48 a los posi 
donadores de los cambios de sentido 45 y 46 respectivamente¿ 
a l mismo tiempo que el carro se desplaza de izquierda a dere­
cha en la  figura 1. En esta posición de funcionamiento se. en­
cuentra la  espiga de acoplamiento 31 en el in terior de la  ra ­
nura de arrastre 36 y el trinquete de arrastre 10 de la  palan 
ca de tope 12/16, posterior en el sentido del movimiento, se 
halla , a causa de la  correspondiente posición del disco-de — 
mando 8, en su posición inactiva, mientras que el bulón de — 
guia 19 del trinquete de arrastre 11 es presionado contra la  
parte aplanada 8a del disco de mando 8, de manera que la  uña 
de arrastre 21 engrana con la  rueda dentada 7. Por otro lado, 
el extremo lib re  de la  palanca exploradora 24 se halla en uno 
de los entrantes 6 del disco de levas 4. En esta posición mu­
tua de las diferentes piezas, los movimientos de vaivén axia­
les del órgano de accionamiento 48 son transmitidos a través -
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de la  pletina de acoplamiento 34# de la  espiga de acoplamien 
to 31# de la  biela 32 y de las palancas de cambio de sentido 
43 y 44 a los posicionadores 4$ y 46 de los cambios de sentí 
do, mientras que la  espiga de arrastre 31 ocupa la  posición 
I  en el in terio r del orific io  38 (Véase figura 2).

Cuando,en el transcurso del movimiento del carro de 
izquierda a derecha en la  figura 1, la  superficie de tope 23 
del brazo de palanca 17 apoya en la  espiga 1, es girada en el 
sentido de las agujas del reloj y alrededor del bulón 15 la  
palanca de tope 13/17, siendo transmitido este giro por el - 
trinquete de arrastre 11 activo a la  rueda dentada 7 y# con 
ello , al disco de levas 4# para lo cual se eligen las dimen­
siones de ta l manera que, a l producirse un giro de la  corres­
pondiente palanca de tope producido por el apoyo en una de — 
las espigas 1 6 2, el disco de levas 4 g ira una división. Es­
to da lugar a que la  palanca exploradora 24 se sitúe sobre — 
un saliente 5 del borde exterior del disco de levqs, girando 
igualmente una determinada distancia en el sentido de las agu­
jas del re lo j. Este movimiento de giro de transmite nuevamen­
te a la  palanca 28/29, g iratoria  alrededor del bulón 33# lo que 
da lugar a que la  espiga de acoplamiento 31# retenida en la  -  
ranura 30, gire de la  ranura de acoplamiento 36 a l orificio  
de desacoplamiento 37# de manera que los movimientos oscilan­
tes de la  v a rilla  de accionamiento 48 y de la  pletina de aco­
plamiento 34 ya no pueden ser transmitidos a la  biela 32 y, - 
por lo tanto, a las palancas de cambio de sentido 43# 44 y a 
los posicionadores de los cambios de sentido 45,46. En otras 
palabras, la  separación del acoplamiento, formado por l a p l e t i  
na de acoplamiento 34 y su o rific io  35# así como por la  biela 
32 y la  espiga de acoplamiento 31# sustrae los cambios de sen-
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tido al accionamiento por el dispositivo de dibujo 49* que 
permanece inactivo. Durante el movimiento de giro de la  bie­
la  32, la  espiga de acoplamiento 31 se desliza sobre la  su­
perficie de guia 40 desde la  posición I a la  posición I I ,  de 

5. manera que la  biela 32 es avanzada hacia arriba en la  figura
1. Este movimiento de avance se transmite por medio de los 
dos bulones de articulación 57 a las dos palancas de cambio 
de sentido 43 y 44 y, por lo tanto, a los dos posioionadores 
de cambio de sentido 45 y 46, que ocupan siempre, cuando el 

10. dispositivo de dibujo 49 está desacoplado, una posición pre­
viamente determinada, representada en la  figura 1.

Durante el movimiento de retroceso del carro, du­
rante el que la  palanca de tope 12/16 pasa a su posición ac­
tiva , merced al giro del disco de mando 8, mientras que la  - 

15. . palanca de tope 13/17 pasa a su posición inactiva, se gira - 
nuevamente el disco de levas 4 una división cuando-la palan­
ca de tope 12/16 apoya en la  espiga 2, de manera que todas - 
las piezas vuelven, gobernadas por la  palanca exploradora 24, 
a la  posición de acoplamiento representada en el dibujo, en 

20. la  que los movimientos de selección del dispositivo de dibu­
jo 49 se transmiten a los posioionadores, de cambio de senti­
do 45 y 46.

Para que sea posible realizar la  operación de aco­
plamiento y de desacoplamiento en cualquier punto e indepen- 

25. di entórnente de la  posición de las espigas 1 y 2, se prevé la^
palanca 50/51, que al ser girada en el sentido de las agujas 
del reloj en la  figura 1, introduce la  uña 55 del trinquete 
de arrastre 54 en la  zona del dentado de la  rueda dentada 7, 
de manera que ésta puede ser girada una división junto con el 

30* disco de levas 4 cuando la  palanca ejecuta un movimiento de - 
avance limitado.
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De esta forma resulta posible oonstrulr una trico to­

sa manual que de forma sumamente sencilla permite accionar — 
intermitentemente un dispositivo de dibujo, lo que multiplica 
las posibilidades de realizar dibujos.

5. , N O T A
La Patente de Invención que se so lic ita  por veinte 

años, para España, de acuerdo con la  vigente Legislación, de­
berá recaer sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN MAQUINAS TRICOTOSAS 
MANUALES", con Prioridad de la  Solicitud de Patente en Suiza 

10. núm. 6876/73 de fecha 15 de Mayo de 1.973, según las caracte­
rís ticas  esenciales de las siguientes:

R E I V I N D I C A C I O N E S  
13.- Perfeccionamientos en máquinas tricotosas ma­

nuales, con un carro desplazable con relación a un banco de - 
15.' agujas y a l que se f i j a  un dispositivo de dibujo que, por me­

dio de un órgano de accionamiento y de un sistema de varillas 
de transmisión, actúa sobre cambios de sentido para los pies 
de las agujas, que se caracterizan por un acoplamiento, pre­
visto entre los elementos del sistema de varillas de transmi- 

20.' sión y accionable por medio de órganos de mando dispuestos — 
sobre el banco de agujas, que permite establecer o interrum­
pir la  transmisión de movimiento entre el órgano de acciona­
miento y los cambios de sentido.

23.- Perfeccionamientos en máquinas tricotosas ma— 
25.. nuales, según la  reivindicación 1, que se caracterizan por al 

menos una palanca de tope, que actúa en un sentido de movi­
miento y que coopera con los órganos de mando prevista para 
girar un disco de levas, explorado por una palanca explorado­
ra , al mismo tiempo que el movimiento de la  palanca explora— 

30. dora se transmite a una de las dos partes del acoplamiento.
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33.- Perfeccionamientos en máquinas tricotosas ma

10.

15.

nuales, según la  reivindicación 2, que se caracterizan por 
el hecho de que una de las partes del acoplamiento se con­
figura en forma de espiga, que penetra en un orificio  en - 
forma de T de la  otra parte del acoplamiento.

nuales, según la  reivindicación 2, que se caracterizan por 
el hecho de que dos palancas de tope cooperan con un disco 
de mando que puede ser girado a dos posiciones por el movi­
miento del carro y que gira la  palanca de tope posterior, - * 
v ista  en el sentido de movimiento del carro, hacia una poái 
ción inactiva.

53.- Perfeccionamientos en máquinas tricotosas ma­
nuales, según la  reivindicación 3, que se caracterizan por 
una superficie de guía f i ja ,  que guía los movimientos de — 
una de las partes del acoplamiento, de ta l  manera, que el - 
movimiento de acoplamiento gira los cambios de sentido a — 
una posición previamente determinada.

6&.- "PERFECCIONAMIENTOS EN MAQUINAS TRICOTOSAS MA
NUALES".

Según queda sustancialmente descrito en la  presente

4-3.- Perfeccionamientos en máquinas tricotosas ma-

/
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Memoria que consta de once hojas, escritas a máquina por — 
una sola cara y acompañada de dibujos.

Madrid,
21 FEB.1974MADAG Más chinen - une Dietikon AG. und Apparatehau

P.P.
pRANQKÍO GAROA ^BREptZO 
P. Py
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