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El invento tien e  por objeto un co jinete  de empaje de 

un disco, en especial para e je s  de barcos, con elementos de 

empuje, d ispuestos de forma ra d ia l  y e stac io n a ria  a ambos la ­

dos del disco de empuje, queapoyan con su superfic ie  p o s te rio r 

en l a  carcasa. Un co jinete  de empuje de este  tipo  sirve  para 

absorber lo s esfuerzos de empuje en l a  conducción del e je .

El disco de empuje, guiado en una carcasa de apoyo 

y montado de forma f i j a  sobre un e je , absorbe la s  fuerzas axia­

le s ,  m ientras que la s  fuerzas rad ia le s  son absorbidas por lo s  

sem icojinetes en l a  carcasa de apoyo. En estos co jinetes a x ia l 

y ra d ia l  combinado es necesario , para l a  absorción de la s  car­

gas durante e l  giro de l e je , que en la s  su p e rfic ies  de apoyo 

del disco de empuje se forme o pueda formar una p e lícu la  de 

ace ite  con una elevada presión  de líqu ido .

Se conocen co jine tes ax ia les y rad ia le s  en los que e l  

eje  g ira  sobre una superfic ie  de apoyo formada por segmentos 

dotados de un movimiento bascu lan te . Sin embargo, estos c o ji­

netes sólo pueden se r u tiliz a d o s  para un sentido de giro del 

e je .

Tambión se conocen co jine tes de empuje (patente a le­

mana 573 170) en lo s  que e l  e je  de empuje posee un an illo  de 

empuje, que se puede mover libremente en un cuerpo de co jinete  

de empuje. E l e je  de empuje descansa en puntos de apoyo y se 

a lo ja  con su a n illo  de empuje entre  segmentos de empuje, que se 

montan de forma móvil en ranuras anulares de lo s  cuerpos de co­

j in e te .  Estos d ispositivos son complicados, aumentan e l  volumen 

y encarecen lo s  co jine tes de empuje.

Tambión se conocen co jine tes de empuje de segmentos 

para e jes de barcos, que tienen  por objeto perfeccionar la s  po­

s ib ilid a d es  de a ju ste  del co jine te  de empuje. En estos cojinetes
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de empuje se provee un eje de empuje, alojado en e l  e je  de 

barco, de un disco de empuje, que es rodeado por un soporte 

de l elemento de empuje, que a su vez se a lo ja  en un cuerpo de 

co jinete  e x te r io r . Entre e l  disco de empuje y e l  soporte del 

elemento de empuje se prevén a ambos lados segmentos de empu­

je .  Estos co jine tes de empuje de segmentos dan lu g ar a una 

carcasa de co jinete  complicada y compuesta de una gran can ti­

dad de elementos constructivos.

Finalmente, se conoce un co jinete  de empuje (paten­

te  alemana 1246452) para l a  conducción del e je  de barcos de 

motor, que tien e  por objeto mantener pequeño e l  juego usual 

en e l  co jinete  de empuje. Para e llo  posee e l  e je  una b rida  de 

empuje que, en e l  in te r io r  de una carcasa de c o jin e te , penetra 

entre dos discos M itchell p rov isto s de elementos de empuje.

La carcasa del co jinete  posee una cámara de empuje que se pue­

de someter hidráulicamente a p resión . Cuando ex is te  una holgu­

ra  entre l a  b rid a  de empuje y lo s  elementos de empuje se puede 

desplazar e l  disco M itchell con tra  l a  b rid a  de empuje, lo  que 

anula l a  holgura.

Los co jinetes de empuje conocidos trab a jan  tan to  con 

lubricación  forzada como con au to -lubricación . Los elementos 

de empuje móviles de estos co jin e tes  de empuje son sustentados 

generalmente por soportes de elementos de empuje, a l  mismo 

tiempo que e l  soporte del elemento de empuje se f i j a  en l a  

carcasa del co jin e te . Los elementos de empuje apoyan en e l  

soporte del elemento de empuje por medio de tabiques con su­

p e rf ic ie s  redondeadas. Los tab iques están taladrados y se pro­

veen de balones y arandelas de seguridad.

Los co jinetes de empuje conocidos poseen una cons­

trucción  costosa y una longitud constructiva  relativam ente
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grande. La su s titu c ió n  y l a  rev is ión  de lo s  elementos de empu­

je es lab o rio sa  y en numerosos casos sólo es posible s u s t i tu i r  

lo s  elementos de empuje para la  marcha hacia  delante por medio 

de un g iro  len to  y de l a  extracción  sucesiva de lo s  elementos 

de empuje.

E l invento tien e  por objeto un co jinete  de empuje 

que dé lugar a un apoyo de funcionamiento seguro, que posea 

una construcción relativam ente c o rta  y que, por lo  tan to , dé 

lugar a un ahorro de peso y de espacio. El montaje y e l  desmon­

ta je  de lo s  elementos de empuje debe se r  senc illo  y rápido, sin  

necesidad de ten e r que desmontar l a  p ieza superio r del co jine­

te .

Para reso lver este  problema y para crear un cojinete  

de empuje de un solo disco, con un peso reducido y una construc­

ción sim plificada, se prevé, segdn e l  invento, e l  montaje de 

jau las  en forma de disco, situadas a ambos lados del disco de 

empuje en l a  carcasa y que poseen en su p e r i f e r ia  escotaduras 

ra d ia le s  para  a lo ja r  lo s  elementos de empuje.

La ja u la  se a lo ja  en l a  carcasa en una ranura concén­

t r i c a  con e l  e je  y p ro v is ta  de una escotadura situada en e l  o r i­

f ic io  de montaje.

Ventajosamente, l a  ja u la  se puede f i j a r  en l a  carcasa 

por medio de un freno. Se puede montar sobre e l  e je  a  través 

de una ju n ta  anular f lo ta n te . Las escotaduras en l a  jau la  se 

configuran convenientemente de t a l  modo que sea posible mante­

ner exactamente l a  d is tan c ia  ra d ia l  de lo s  elementos de empuje 

a l  centro del e je .

Igualmente, se prevé que e l  elemento de empuje e s tá  

formado por un cuerpo p rin c ip a l trapezo idal y plano, a l  mismo 

tiempo que en su superfic ie  opuesta a l  disco de empuje sobresa-
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le  un te tón , aproximadamente cuadrangular, que coopera con la s  

escotaduras de l a  ja u la . E l te tón  se puede prever oentrada o 

descentradamente sobre e l  cuerpo p rin c ip a l.

Según e l  invento, se prevó en l a  oarcasa un o r if ic io  

de inspección, que sirve  a l  mismo tiempo para e l  montaje y e l  

desmontaje de lo s elementos de empuje.

En e l  dibujo se rep resen ta  un ejemplo de ejecución del 

objeto del invento.

La fig u ra  1 representa  una sección long itud inal del 

co jine te  de empuje de un disco.

La figu ra  2 representa e l  montaje de l a  ja u la  en la  

carcasa, según e l  d e ta lle  X.

La fig u ra  3 representa una sección según l a  l ín e a  

1 1 1 - 1 1 1  de l a  fig u ra  1.

La fig u ra  4 representa una v is ta  la te r a l  de un elemen­

to  de empuje.

La fig u ra  5 representa una v is ta  de l a  ja u la .

La fig u ra  6 represen ta  una sección de l a  ja u la  según 

l a  l ín e a  VI-VI de l a  fig u ra  5.

La fig u ra  7 representa una sección según la  l ín e a  

VII-VII de l a  fig u ra  1.

E l eje de empuje 1 posee e l  disco de empuje 2. El 

e je  1 se guía en l a  carcasa 3* La conducción del disco de em­

puje se re a liz a  a ambos lados por medio de elementos de empuje 

4, que apoyan por medio de su superfic ie  de apoyo en l a  carca­

sa 3. Los elementos de empuje 4 se guían en una ja u la  6 en fo r­

ma de disco p ro v is ta  de escotaduras rad ia le s  7, d ispuestas en 

l a  p e r ife r ia  de la  jau la . La cantidad de escotaduras 7 equiva­

le  a l a  cantidad de elementos de empuje 4.

Los elementos de empuje 4 poseen en su superfic ie  de
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apoyo una superfic ie  de p resida  5 e s fé ric a . Se componen de un 

cuerpo p rin c ip a l 8, plano y trapezo idal, cuya base se provee 

de una superfic ie  de deslizam iento para e l  movimiento en e l  

disco de empuje 2. E l elemento de empuje 4 posee en su super­

f ic ie  opuesta a l  disco de empuje 2 un te tó n  9, sobresalien te  

y aproximadamente cuadrangular, que en su superfic ie  de pre­

sión 5 posee foima e sfó rica . El te tón  9 de lo s  elementos de 

empuje 4 se puede prever sobre e l  cuerpo p rin c ip a l 8 de foima 

centrada o descentrada.

La construcción de l a  jau la  6 es l ig e ra , a l mismo 

tiempo que se puede componer de una o de v a ria s  p iezas. Tiene 

l a  misión de su s ten ta r radialm ente' los elementos de empuje, 

de f i j a r lo s  en una posición previamente determinada y  de man­

ten e r exactamente l a  d is tan c ia  ra d ia l  a l  centro del e je . La 

ja u la  6 se compone de un disco de pared relativam ente delga­

da, que posee un rebaje situado delante del fondo 7a de la s  

escotaduras 7 y que se extiende sobre toda la  p e r ife r ia . La 

ven ta ja  de este  rebaje reside  en e l  pequeño trabajo  de meca­

nizado que exige y en l a  obtención de una d is tan c ia  uniforme 

de lo s  elementos de empuje en toda l a  p e r if e r ia  de l a  jau la  

6. Para f a c i l i t a r  l a  l ib e r ta d  de movimiento de lo s elementos 

de empuje 4 se redondea e l  rebaje , a l  mismo tiempo que la s  pa­

redes la te ra le s  de l a  escotadura se funden con fonna redondea­

da.

25. La jau la  6 se introduce en una ranura 10 de l a  car-;

casa 3 del co jinete  de empuje, E sta ranura se interrumpe en 

l a  parte  superio r del co jine te  e inmediatamente debajo de la  

tapa  11 del co jinete  por medio de un o r i f ic io . El o r if ic io  

permite e l  montaje y e l  desmontaje de todos lo s  elementos de 

30. empuje 4 s in  necesidad de desmontar l a  parte  superior del co-
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La ja u la  6 se asegura con tra  giro durante e l  funcio­

namiento por medio de un freno 12 fija d o  a l a  tapa 11 del c o ji­

ne te . El montaje de lo s  elementos de empuje se re a liz a  fijando 

e l  freno 12 en calidad  de elemento de a rra s tre  a l  disco de em­

puje 2. A continuación se g ira  l a  to ta lid a d  de l a  conducción 

del e je  1 hasta  que se pueda in tro d u c ir  e l  primer elemento de 

empuje 4 en l a  escotadura 7 de l a  ja u la . Durante e l  g iro de l a  

conducción del eje 1, e l  freno 12 apoya en calidad  de elemento 

de a rra s tre  en e l  elemento de empuje. De e s ta  forma, tambión 

g ira  l a  jau la  6 y permite e l  montaje de lo s  re s tan te s  elementos 

de empuje 4. Despuós del montaje de todos lo s  elementos de em­

puje 4 se f i j a  nuevamente e l  elemento de a rra s tre  2 en su posi­

ción p rim itiva  en l a  tapa  11 del co jin e te , donde actda de freno. 

El desmontaje se re a liz a  en orden inverso .

Los elementos de empuje 4 poseen una susten tación  es­

fé r ic a  y apoyan directamente en l a  pared de l a  carcasa. Esta 

sustentación e sfó rica  permite que e l  elemento de empuje se mue­

va en todas la s  d irecciones y que mantenga su posición correcta  

cuando l a  carcasa se deforma elásticam ente o cuando l a  mecani­

zación y e l  montaje no son exactos. O tra gran ven ta ja  de e s ta  

sustentación esfó rica  (cen tra l o descentrada) es e l  bascula- 

miento del elemento de empuje durante e l  funcionamiento, lo  

que-favorece l a  formación de una p e líc u la  cuneifoxme de ace ite .

La jau la  6 tambión se puede montar sobre e l e je  1 in­

tercalando una jun ta  anular f lo ta n te .

N .0 T A

La patente de invención que se s o l ic i ta  por veinte 

aRos para España, de acuerdo con l a  vigente Legislación, de­

berá recaer sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE
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COJINETES DE EMPUJE DE UN DISCO, EN ESPECIAL PARA EJES DE BAR­

COS", según la s  c a ra c te r ís tic a s  esenciales de la s  siguientes: 

R E I V I N D I C A C I O N E S

13 .- Perfeccionamientos en l a  construcción de c o ji­

ne tes de empuje de un disco, en especial para e je s  de b a rc o s ,- 

con elementos de empuje, dispuestos de forma ra d ia l  y estac io ­

n a ria  a ambos lados del disco de empuje, que apoyan con su su­

p e rf ic ie  p o s te r io r  en l a  carcasa, que se carac terizan  por e l  

hecho de que a ambos lados del disco de empuje se prevón en la  

carcasa jau las  en forma de disco, que en su p e r i f e r ia  poseen 

escotaduras rad ia le s  para a lo ja r  lo s  elementos de empuje.

2 $ .-  Perfeccionamientos en l a  construcción de c o ji- .  

n e te s  de empuje de un disco, en especial para e je s  de barcos, . 

según l a  reiv ind icación  18, que se carac terizan  por e l  hecho 

de que l a  ja u la  se a lo ja  en l a  carcasa en. una ranura, concón- 

t r i c a  con e l  e je , p ro v is ta  de una escotadura'en e l  o r if ic io  de. 

móntaj e .

3 8 .- Perfeccionamientos en la  construcción de c o ji­

ne tes de empuje de un disco, en especial para e jes dé barcos, 

según la s  reiv indicaciones 18 y 28, que se carac terizan  por e l  

hecho de que la  jau la  se puede f i j a r  en l a  carcasa por medio 

de un freno.

4-8.- Perfeccionamientos en la  construcción de c o ji­

netes de empuje de un disco, en especial para e jes de barcos, , 

según la s  reiv indicaciones 18 a 38, que se carac terizan  por e l  

hecho de que l a  jau la  se compone de dos p iezas.

$8 .- Perfeccionamientos en la  construcción de c o ji­

ne tes de empuje de un d isco, en especial para e je s  de barcos, 

según la s  reiv indicaciones 18 a 48, que se carac terizan  por e l 

hecho de que l a  jau la  se monta sobre e l  e je  intercalando una 

ju n ta  adular f lo ta n te .
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6 a .-  Perfeccionamientos en l a  construcción de c o ji­

ne tes de empuje de un disco, en espec ia l para e je s  de barcos, 

segdn la s  reivindicaciones 18 a 58, que se carac te rizan  por e l  

hecho de que,el fondo de la s  escotaduras de l a  ja u la  se confi­

guran de t a l  manera, que se mantiene exactamente l a  d is tan c ia  

ra d ia l de lo s elementos de empuje a l  centro del e je .

y s .-  Perfeccionamientos en l a  construcción de c o ji­

netes de empuje de un disco, en especial para e je s  de barcos, 

segdn la s  reivindicaciones 18 a 68, que se carac terizan  por e l  

hecho de que e l  elemento de empuje se compone de un cuerpo p rin  

c ip a l, plano y trapezo idal, en cuya superfic ie  opuesta a l  disco 

de empuje sobresale un te tó n  aproximadamente cuadrahgular, que 

coopera con la s  escotaduras de l a  jau la .

88 .- Perfeccionamientos en l a  construcción de c o ji­

netes de empuje de un disco, en espec ia l para e je s  de barcos, 

segdn la s  reivindicaciones 18 a  78, que se carac terizan  por e l  

hecho de que e l  te tón  del elemento de empuje se prevé cen tra l­

mente sobre e l  cuerpo p rin c ip a l.

98 .- Perfeccionamientos en l a  construcción de c o ji­

netes de empuje de un disco, en espec ia l para  e je s  de barcos, 

segdn la s  reivindicaciones 18 a 78, que se carac terizan  por e l  

hecho de que e l  te tó n  del elemento de empuje se prevé en posi­

ción descentrada sobre e l  cuerpo p rin c ip a l.

108.- Perfeccionamientos en l a  construcción de c o ji­

netes de empuje de un disco, en especial para e je s  de barcos, 

segdn la s  reivindicaciones 18 a 98, que se carac terizan  por e l  

hecho de que en l a  carcasa se prevé un o r if ic io  de inspección, 

que sirve  a l  mismo tiempo para e l  montaje y desmontaje de los. 

elementos de empuje.

30.
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118.- PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE COJI­

NETES DE EMPUJE DE UN DISCO, EN ESPECIAL PARA EJES DE BARCOS.

Segdn queda sustancialm ente descrito  en l a  presente 

memoria, que consta de diez hojas, e sc r ita s  a máquina por una* 

so la  cara, y acompasada de dibujos.

Madrid, 1 4 F E 8 . 1974
HOWALDTSWERKE-DEUTSCHE WERFT AKTIEN- * 
GESELLSCHAFT HAMBURG UND KIEL

P. P.

F^^íctSCO RC!A CABRE^tZO

/
/

7

"7



//(W4¿ - <9í¿/7*.SW<r 7*
- 7 / f Z Z  f  7* ¿W¿) A'/fZ

42324!

/^/(?. 7

^  -^¡BT

F^' '




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



