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Perfeocionamientos en accionadores para

conjuntos de frenos de vehiculos.

e e e e e s

Tolioidante G IRLING LIMITED, entidad inglesa, residente en Kings Road,
Tyseley, Birmingham 11, Inglaterra,

La presente invencién se refiere a accionadores
para conjuntos de frenos de vehfculos del tipo que aplieca
al menos un miembro de friceién a una superficie de frena

do en un miembro giratorio de fremado.

Se Segin nuestra invencién, en un accionador del %i
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po establecido para un cojunto de fremo de vehfculo que com-
prende un alojamiento que contiene wmos mediocs de accionamien
to del tipo de cufia formado por un miembro de cufia que se deg
plaza por mediog de accionamiento para urgir el miembro de
friceifn en wnién con un miembro de frenado giratorio, y wn
rodillo interpuesto entre una superficie inclinada del miembr
de cufia y wa superficie asoclads al miembro de friccitn, el
rodillo es retenido y gulado por una caja adaptada para mover
se en la direccién de desplazamiento de accionamiento en el
miembro de ouiia, ¥y la caja es gulada en el alojamiento inde-
pendientemente del miembro de cuffa y es capaz de bascular en
relacién con el miembro de cufia.

Convenientemente, la caja es gufada por cooperacitn
con unos medios de gula en wna tapa que forma una porciln se-
parable del alojamiento, Los medios de gula pueden estar for-
mados pPor unas rgnuras que se extienden en una direccidén long;
tudinalmente al miembro de cufia para recibir proyecciones en
la caja.

Preferentemente la tapa estd formada por una pieza
metélica embutida.

En otra construccién la caja puede ir guiada en el

O

| £ mad

mismo alojamiento, En esta construcecién, preferentemente la ¢

ja 1leva una brida que va guiada desglizantemente en un orifi-:

cio del alojamiento y la brida rodea una abertura central a
través de la cual el miembro de cufia se extiende en el inte~-

rior de los accionadores.

En los dibujos adjuntos se ilustran dos realizacione
de nuestra invencifn, y en ellos:

La figura 1 es una secclén longitudinal de un accion
dor del tipo de cufia para un freno del tipo de tambor y zapat
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Ia figura 2 es una vista en plano invertido de una
tapa de extremo del accionador,

La figura 3 es una seccifn de la linea 3-3 de la fi-
gura 2. .

La figura 4 es una vigta en alzada desde un extremo
de la caja incorporada al accionador,

La figura 5 es uwna Vvista en plantg de la caja; ¥

La figura 6 es una seceibn longitudinal de un aceiong
dor del tipo de cufia similar al de la figura 1, pero incorporsn
do algunas modificaciones.

El accionador ilustrado en las figuras 1 a 5 de los
dibujos estd adaptado para ir montado en la placa de apoyo de
un freno de zapata interna y tambor entre extremo adyacentes
de un par de zapatas curvadas que llevan unos forros de fric=-
cién para unirse a un tambor giratorio,

El accionador comprende un alojamiento 1 formado por
wn par de orificios opuestog 2, cada uno de los cuales se ex~
tiende hacia fuera desde una cémara central 3 y contienen una

leva correspondiente 4 que se une a un extremo de la zapata.

La leva 4 que trabaja en el orificio 2 a la derecha de la fi-~
gura 1 de los dibujos, incorpora un conjunto automiticos aqu'
tador para mantener una separacién zapata~tambor sustancialm
te constante, independientemente del desgaste de los forros de
friceibn.

El alojamiento 1 lleva otro orificio 5 cuyo eje es
normal al de los orificios 2. En su extremo interior él orifi
¢io 5 1lleva a la cémara 3. El orificio 5 recibe wn conjunto dq

cuiia que tiene un eje accionador 6 para conexifn a wn accionas

dor preferentemente del tipo accionado nevméticamente (que no
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se muestra) y un miembro de cufia 7. E1 conjunto de cuiia puede

ser desplazado por el accionador en direcciln generalmente lon
gitudinal al orificio 5 contra la acclén de unos medios elésti

cos (que no se muestran) apropiados para empujar al miembro 4

cufia hacia el exterior separéndolo de las levas 4 en una posi+
cién de “"desconexitn" o "reposo",
Un rodillo 8 estéd dispuesto entre cada cara inclinad?

9 del miembro de cufia 7 y una cara inclinadg adyacente corres-
pondiente 10 en una leva adyacente 4, siendo paralelas entre
sl las caras 8 y 9 de cada par. De este modo es transmitida
una fuerza acclonadora del freno desde el accionador a partir
del miembro de cuiia 7, a través de los rodillos 8, hagta las
levas 4 y de aquf a los extremos de la zapata cuando el conjun
to de cufia se mueve longitudinalmente al orificio 5, hacia dey
tro en direccitn a los orificios 2.
Una caja 11 de forma de aproximadamente una U formadq

convenientemente como una pieza metdlica estampada estd situad

da dentro de la cémara 3. La caja 1l incluye un par de brazos
dirigidos hacia abajo 12 wno de los cuales lleva un par de
aberturas 13 superpuestas sobre un par de aberturas complemen
tarias en el otro brazo. Cada rodillo 8 tiene mm par de pivo-
tes 14 que son recibidos en un par de aberturas alineadas 13
en los brazoé.

La caja 11 tiene un par de orejetas 15 que se extien-
den hacia fuera desde una pieza de puente que conecta 1o0s ex-—
tremos interiores de los brazos, Una tapa de extremo 16 que
cierra el extremo de la cémare 3 alejado del eje 6 lleva unas
ranuras axiales 17 que son comprimidas en porciones opuestas
de 1a pared de la tapa 16 y en las que las orejetas 15 se wnen

de menera suelta. La tapa de extremo 16 lleva una brida perifé
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rica dirigida hacia fuera 18 sujeta comtra el alojamiento por
medio de unos pernos 19 que se hacen pasar a través de unas
aberturas 20 en la brida 18,

Cuendo el miembro de cuffa 7 se desplaza axislmentie en
el alojamiento 1 en la aplicacién del freno, este movimiento
va acompafiado por un movimiento cogrespondiente de la caja 11
que es retenida dentro del alojamiento y guiada con relacitm
al mismo, por la introduccitn deslizante de las orejetas 15 en
las ranuras 17,

Lag orejetas 15 van también a tope contra las poreio-
nes del alojamiento 1 en la posicitn de no accionamiento del
accionador para limitar el movimiento del miembro de cufia 7 en
el interior del orificio 5 por accidén de los medios eldsticos,
definiendo con ello las posiciones extremas de "desconexifn"
0 "reposo" de la cuiia. El miembro de cufia 7 puede inclinarse
0 bascular en una direceifn a lo largo de las levas 4 para com
pensar el movimiento desigual de las levas, Este movimiento
del miembro de cufia 7 va acompafiado por un movimiento corres-—
pondiente de la caja 11 con las orejetas 15 inclinéndose o bag
culando dentro de la ranura 17.

La posicién extrema méds interior de uma de ambag le-
vas 4 queda definida por unos topes 21 y 22 en el alojamiento
1 contra el cual son urgidas las levas 4 por unos muelles de
retroceso para las zapatas del freno al que se incorpora el qi
cionador.

Debe entenderse que, en uma modificacién, la caja 11
puede ir guiada en una porcidn del alojamiento 1 que sustitu-
ye la tapa 16. En esta construcecifn se proporcionan ranuras u
otros medios en dicha porcién del alojamiento para cooperar

con unos medios complementarios en la caja.
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En la realizacién de la figura 6, la caja 11 de forma
de aproximadamente una U estd invertida y comprende un par de
brazos 23 que se dirigen hacia arriba a partir de una porcién
de puente 24, La porcién de puente 24 lleva unas bridas radia-
les opuestas 25 guladas deslizantemente en el orificio 5 y tie
ne una abertura central 26 a través de la cual se proyecta la
cufia 7 para unidn entre los rodillos 8 montados en la abertura
superpuesta 13 que egstén dispuestos en las porciomes de extre-
mo més interiores de los brazos 23 alejadas de la porcifn de
puente 24. Las bridas 25 son preferentemente curvas en direc-
cifn hacia el extremo opuesto de la caja 11 para facilitar el
movimiento de la caja 11 dentro del orificio 5,

Un muelle de compresifén 27 actfia entre una chapa de
tope 28 en un paso én difmetro entre el orificio 5 y wn aguje-
ro egcariado 29 y una chapa de tope 30 al extremo del eje ale-
jado del miembro de cufia 7. El muelle 27 empuja el miembro de
cufia 7 a una posicibén no operativa definida por uniones entre
rebordes 30 de la caja 1l y rebordes complementsrios 31 en el
alojamiento en la interseccién del orificio 5 con los orificio
. | F

Como en la realizacién anterior, la leva 4 a la dere-
cha de los dibujos incorpora un conjunto ajustador automébtico,

Ta construccidn y funcionamiento de 1la realizacitn de
la figura 6 es por 1o demds la misma desorita anteriormente con
referencia a las figuras 1 a 5 y se han aplicado los ndmeros

de referencia correspondientes a las partes correspondientes.

NOTA

Descrita suficientements la ngturaleza del invento
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congtar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no glteren
su principio fundamental, siendo lo que constituye la esencia
del referido invento y por 1o que se solicite Patente de Inven
cién por 20 efios en Espafia sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN ACCIQ
NADORES PARA CONJUNTOS DE FRENOS DE VEHICULOS; caracterizéndo-
se por 1o siguiente:
l.~ Perfecclionamientos en accionadores para conjuntos
de frenos de vehliculos, del tipo que comprenden wn alojamient
que contiene wnos medios acciomadores del tipo de cufia forma-
dos por un miembro de cuila que se fesplaza por los medios ac-
tuadores para empujar el miembro de friccifn en wnibn con wn
miembro giratorio de frenada, y un rodillo interpuesto entre
una superficie inclinada del miembro de cufia y una superficie

complementaria asociada al miembro de friccién, caragcterizado
porque el rodillo se retieme y guia por una caja adaptada par
ger movida en una direccibn de degplazamiento de accionamient
del miembro de cufia, y la caja se gula en el alojamiento, 1nq§
pendientemente del miembro de cuila y es capaz de bascular en F
relacifn con el miembro de cufia.

2.~ Perfeccionamientos segfln la reivindicacién 1, ca-
racterizadog porque la caja se extiende en el alojamiento en
una direceién que se aleja de los medios de accionamiento y
gse gula por cooperacién con unos medios de gufa en una tapa
que forma wna porcién separgble del alojamiento.

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacibn 2, ca
racterizados porque los medios de guia presentan unas ranuras
en la tapa que se extienden longitudinalmente al miembro de

cufia, y las proyecciones en la caja se reciben deslizantements
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en las ranuras,

4,- Perfeccionamientos segln la reivindicaciém 1, ca
racterizados porque la caja se extiende en el alojamiento en
direccifn a 1os medios de accionamiento y se gula en el mismo
alojamiento,

5.- Perfeccionamientos segiin la reivindicacibn 4, ca
racterizados porque la caja lleva una brida que va guiada des
lizantemente en un orificio en el alojamiento y 1la brida rodes
ua abertura central a través de la cual se extiende el miem-
bro de cuila al interior del accionador.

6.- Perfeccionamientos segtn cualquiera de las reivii

~Ie

dicaciones anteriores, caracterizados porque generalmente la
ocaja se constituye en forma de U y estd formada por un par de
brazos sustancialmente paralelos que se extienden lejos de ung
porcién de puente y un par de rodillos, adaptados para ser se
parados en respuesta al desplazamiento de accionamiento del

miembro de cufia, van montados a horcajadas por los brazos y

montados en pares de aberturas superpuestas en los brazos adya
centes a 108 extremos libres alejados de la poreién de puente
giendo gulada la caja en el alojamiento por la unién con el

alojamiento de medios soportados por el extremo de la caja qu
contiene la porcitm de puente.

W

7.~ Perfeccionamientos segftm la reivindicacitn 6, ca
racterigados porque un par de levas que trabajan en orificios
alinegdos en el alojamiento, llevan en sus extremos més inte=-
riores wnas superficles inclinadas paralelas con superficies
adyacentes correspondientes en el miembro de cufia y con las
cuales se unen los rodillos, y wn eje longitudinal comén de
los orificios es normal al eje longitudinal del miembro de cu
fia.
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8.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones an-
teriores, caracterizados porgue cuando el accionador se incor-
pora en un freno de zapata interna y tambor constituido el fre
no por un par de zapatas curvadas que llevan forros de fricoibn
para wirse a un tambor giratorio montadas en una placa de so-
porte y adaptadas para ser separgdas en extremos adyacentes,
el alojamiento se monta en la placa de apoyo entre los extre-
mos adyacentes de las zapatas y el desplazamiento de acciona-
miento del miembro de cuiia ge transmite a los extremos de la
zapata a través de un par de rodillos dispuestos dentro de la
caja y un par de levas cuyos extremos interiores se wnen a los
rodillos y sus extremos exteriores actlian en los extremos de
las gapatas, trabajando las levas en orificlos alineados del
alojamiento, cuyo eje longitudinal comfin es normal a la direc-
cifn general de desplazamiento de accionamiento del miembro de
cuiia,

9.~ Perfeccionamientos en accionadores para conjuntos
de frenos de vehfculos, tal y como queda sustancialmente desori
t0 en la presente Memoria y en los dibujos adjuntos.
Esta Memoria consta de nueve hojas escritas a méquina
POr una gola cara.
Madrid,f 2 FEB, 1974

GIRLING LIMITED.
). CBMEZ ACEBO Y EODET

/’rma&a L. Guota Fernsndox
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