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El invento se refiere a una carretilla de transp&rte
para un sistema de transportes, en especial para montar uni-
dades de construccidn, por ejemplo, vehiculos automéviles, a
partir de elementos de construccidn, siendo conducidas even-
tualmente varias carretillas de transporte en cada caso so-
bre una via de transporte predeterminada por medio de una

instalacidn trasmisora de sefiales actuante en su zona, ¥ es-

tando dotada cada carretilla de transporte de un dispositivo
receptor de sefiales, de al menos tres ruedas giratorias en
torno de ejes dispuestos en sentido dproximadamente vertical
vy separados unos de otros, asi como de un sistema de accio-
namiento y.de conduccidn para al menos dos de estas dltimas,
que es gobernable por el gispositivo receptor de sefales en
dependencia de sefiales de mando de la instalacidén trasmisora
de sefiales, tanto con respecto al numero de re%oluciones,
como también al cambio de orientacién de las ruedas acciona-
das o respectivamente de las ruedas motrices. )

Un sistema de transporte del tipo citado ofrece la gran
ventaja de que las diversas piezas o elementos de construc-
e¢idn para el montaje de unidades de construccidn, por ejem-
plo, vehiculos automdéviles, no tienen que ser transportados,
como hasta ahora, sobre una cinfa de montaje discurrente a
lo.largo de una cadena de produccién continua, sino que, des
nembrando la cinta de montaje, son transportados sohre diver-
sas carrevillas de transporte, que pueden ser conducidas,
tanto a lo largo de la cadena de produccidén continua, como
también derivando de ella a puestos de trabajo dispuestos a
un lado y, desde alli, de nuevo a la cadena de produccién

2 L 3
continua. Con ello la mano de obra no se vé precisada a man-

tener como hasta ahora un ritmo rigido de trabajo durante el
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proceso de produccidn, y tiene ia posibilidad de actuar den-
tro de este Ultimo, bien sea individualmente, o hien prefe-
rentemente-en grupos de trabajo con facultad de decisién y
responsabilidad propias. Con ello mo solamente se reducen lag
cargas fisicas y psiquicas de la mano de obra humana y su
aumenta considerahlemente su capacidad de rendimiento, sino
que ademis se suprimen las paradas forzosas de la cinta de
montaje en el caso de producirse errores graves de montaje en

alguno de los puestos de trabajo. Gracias a ello, asi como

[

debido a otras ventajas, por ejemplo, con respecto a la menol
aceién perturbadora de casos de enfermedad del personal de
trabajo, vienen dadas vodas las condiciones previas para una
elevacién de la economia Qel proceso de fabricacién y, por

consiguiente, para una amortizacidn relativamente rapida de

los gastos de inversién para un sistema de traﬁsporte del tij
po que acaha de ser descrito, gastos que son mds elevados
con relacidn a un sistema de cinta de montaje.

Bajo este aspecto, la misién del presente invento es-
triba en reducir a un orden de magnitud optimamente bajo los
gastos de inversidn para un sistema de transporte del tipo
citado al principio, mediante medidas sencillas de construc-
ciom. ' '

Este problema se resuelve conforme al invento, por el
hecho de que en-la carretilla de transporte.estdn dispuestas

dos ruedas motrices con sus ejes de guia en un plano imagi-

nario, paralelo al eje geométrico longitudinal de la carretid
1la.

Esta medida puede adoptarse en la construccidn de la ca+
rretilla de transporte ‘sin gastvos adlcionales de construc-

cién, y asegura ventajas considerables. Todas las ruedas mo-
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trices de las carretillas de trénsporte pueden ser conforma-
das de dimensiones iguales en una econdmica fabricacidn en
serie, de modo que ya tan solo conr ello queda asegurada una
reduccibén considerable de los gastos de inversidn para el
sistema de transporte. Como las dos ruedas motrices de cada
carretilla de transporte pueden trasladarse sobre.radios
iguales en zonas de vias de movimiento curvadas regularmente,
eventualmente delante de su respectivo centro de curvatura,
no resulta una geometria de conduccidén complicada, de modo
que se puede ahorrar un mando de computadora con respecto 2l
cambio de orientacidén y el nimero de revoluciones. El siste-
ma motor de accionamiento y conduccién es por lo tanto sen-
cillo en su construccién,‘puede ser fabricado por consiguien-
te de manera econdmica con séguridad optima de funcionanien-
t0, ¥y requiere asimismo tan solo un pequefio gaéto,de entre-
tenimiento. -

En una forma de realizacidn preferente de la carretilla
de transporte, el dispositivo receptor de sefiales.para cada
rueda motriz estd equipado con elementos receptores o explo-
radores de sefiales, que estén dispuestos de modo que gira a
la vez que la rueda motriz correspondiente, en forma axial-
mente paralela con respecto a las orientaéiones de ia misma,
estando el dispositivo receptor de setiales conformado prefe-
rentenente de modo que sea gobernable por la instalacién
trasmnisora de sefiales en el sentido de una unidn efectiva set
lectiva de los elementos de exploracidm con el motor de ac-
cionamiento y/o de conduccidén de la correspondiente rueda
motriz de cada caso. Esta disposicidén de los elementos pal-
padores en forma que giran u,oscilan a la vez que la rueda

motriz correspondiente, hace posible que también desviacio-
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nes insignificantes de las ruedés motrices con respecto a la
via de movimiento predeterminada que, por ejemplo, esté de-
terminada por una conduccién de mando o lazo de induccidn de
ls instalacidén transwmisora de sefiales, tendidos en o sobre el
suelo, sean compensadas de manera exactisima en un tieampo -
brevisimo, de modo que las ruedas motrices, eventualmente -
con doblez corrector de amplitudes wminimas, oscilante cons-
tantemente de manera relativamente rapida, son conducidas -
exactamente paralelas a la copduccién de mando o bucle de in
duccibén de la instalacidn transmisora de sefiales, o sea, de
manera exactamente paralela a la via de movimiento predeter-

minada.

-

A este partibular se\puedé conseguir una especialmente
sensible conduccidén paralela de las ruedas motrices con res-
pecto a laconduccién de mando o bucle de induccidn de la ins
talacidén transmisora de seflales, por el hecho de que los elg
mentos palpadores estédn formados en cada caso por dos bobinas
de inducecidn axialmente paralelas, se hallan fijados a cier-
ta separacién radial del eje de guia de la correspondiente
rueda notriz, en su cojiﬁete o suspensidn y eventualmente es
tén dispuestos simétricamente con relacién al plano radial
central de la correspondiente rueda motriz.

Debido a la ventaja de la exclusién de una geometrid
de conduccidén complicadaen la carretilla de transporte,resul
ta posible asimismo y asi estd previsto también en su forma
preferente de realizacidn,que al sistema motor de accionamien
to y conduccidn le estén asignados dispositivos de transmi-
sién depor ejemplo,un circuito mecéinico o eléctrico de sincroni
zacidén,que acoplen las ruedas motrices al menos con respecto

a su orientacién,y que el dispositivo receptor de seflales es-
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té conformado de modo gobernable por las sefiales de la ins-
talacidn trasmisora de sefiales, en forma que, entre otras
cosas, sea puesto altvernativamente en.posiciones de mando
en que a una de las ruedas motrices, en union efectiva con
sue correspondientes elementos palpadores, le sea conferida
la fgncién de una rueda de mande, asi como a la otra rueda
motriz la funcidn de una rueda esclava. Tal conduccidn de la
rueda esclava por la rueda de mando hace posible, que exclu-
sivamente esta Ultima sea conducida por las sefiales de la
conduccidén de mando o respectivamente el hucle de induccidn
de la instalacidn trasmisora de sefiales, 1o que.es ventajoso
sobre tvodo en caso de variaciones considerables de la via de
mévimiento, por ejemplo, de 90 grados, ya dﬁe también para
ello basta una sola conduccidén de mando o bucle de induccidn
Un ejemplo de realizacidn del invento sera explicado a

continuacidn con mds detalle a base del dibujo adjunto. En

éste nmuestran:

La fig. 1, una vista esquemdtica desde abajo sobre una
carretilla de transporte del tipo descrito anteriormente;

la fig. 2, el esquema por bloques de un dispositivo re-
ceptor de éeﬁales de la carretilla de transporte;

las figs. 3 a 5, sendas vistas esqueﬁéticas reducidas
desde abajo de la carretilla de transporte situada sobre una
via de movimiento discurrente en sentido paralelo, otra cur-
vada y otra trasnversal con.respecto al eje geométrico lon-
gitudinal de la carretilla;

la fig. 6, una representacidn esquemdtiea de diversas
funciones fundamentales del mando de direccidén de la carre-

)

tilla de transporte;

la fig. 7, una vista esquemdtica desde arriba sobre una
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disposicidn de conduccién de mando para determinar la via de
ovimiento de la carretilla de transporte, ¥

las figs. 8 y 9, sendas representaciones esquemédticas de
posibilidades para variar la direccidén de movimiento de la
carretilla de transporte.

- Una carretilla de transporte 1 conforme a la fig. 1 es
de férma alargada y estd dotada de al menos tres ruedas 2, 3,
4, cada una de las cuales estd soportada de manera giratoria
en su correspondiente cojinete o suspensién, dispuestos ho-
rizontalmente en el lado inferior de la carrevilla de trans-—
porte 1, y puede bascular en torno de un eje de gufa 2a 6 3a
6 4a, respectivamentg, que discurre aproximadamente sn senti-
do vertical. De los ejes Qe guia 2a, %a, 4a dispuestos a
cierta distancia unos de otros, los ejes de guia 2a ¥y 3a dis-
curren por el eje de giro de la rueda 2 & 3 correspondiente,
mientras que la rueda 4 es autp-conductora, discurriendo su.
eje de guia.ﬁa distanciado dei eje de giro.

A la carretilla de transporte 1 le estd asignado para
las dos ruedas 2, 3 un sistema motor de accionamiento y cone-
duccidn, del que en la fig. 1 han sido representados dos mo-
tores de accionamiento 5,6 con sus correspondientes engrana-
jes reductores 7, 8, estando asignado en cada caso uno de
ellos a una de las ruedas 2 6 3. Estas desempefian por lo tand.
to em la carretilla de transporte 1 la funcidn de ruedas mo-
trices que, de la manera que mids tarde se explicard todavia
en detalle, son gobernables con relacidn a la orientacién en
torno del correspondiente eje de guia 2a & respectivamente
3a por medio del sistema motor de accionamiento y conduccién
del cual se ha indicado esquematicamente en la fig. 1 un no-

tor-guia 9 de la rueda,motriz 2.
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Tal como puede apreciarse asimismo en la fig. 1, las dog
ruedas motrices 2, 3 estdn dispuestas con sus ejes de bascu-
lacidén 2a, 3a en la carretilla de transporte 1 sobre un pla-
no imaginario PE aue discurre.para-lelo con respecto al eje
geométrico longitudinal de la carretilla, y se hallan equipa-
das en cada caso con los correspondientes elementos recepto-
res de seriales o respectivamente palpadores 10 ¥y 11 respecti
vamente, que estan fijados en cada caso en el cojinete o sus-|
pensidm de la correspondiente rueda motris 2 & respectivamen-
te 3, a cierta separacidn radial de su eje de gula 2a 4 res-
pectivamente 3a. Los elementos palpadores 10,11 giran por lo
tanto de manera axialmente paralela a la vez gue su corres—
lpondiente rueda motriz 2 § 3 con respecto a-su eje de guia
2a 6 3a, y estdn asignados a un dispositivo feceptor de sefia-
les SE, que a pesar de no haber sido dibujado en la fig. 1,
estd dispuesto asimismo en la ¢arretilla de transporte 1 ¥y
serd a convinuacién descrito todavia con mds detalle en rela-
cibén con la fig. 2. '

En el ejemplo de realizacidn, los elementos palpadores
10, 11 consisten en cada caso en dos hobinas de induccidn
10a,10b & fespectivamente 11a,11b, dispuestas axialmente pa-
ralelas, y estdn montados simétricamente econ respecto al pla-

o central radial de la correspondiente rueda motriz 2 § 3,
de tal modo-que en una via de movimiento de la carretilla de

transporte 1 discurrente aproximadamente en sentido paralelo

al eje geométrico longitudinal IM de la carretilla, los ele-
entos palpadores 10 u 11 de la rueda motriz 2 6 3 delantera
de cada caso estam adelantados con respecto a ésta.

1

El dispositivo receptor de sefiales SE ya mencionado an-

teriormente estd dotado, conforme a la fig. 2, de un circuitd
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logistico de mando 12 para el sistema motor de accionamiento
y conduceidn, del cual han sido representados esquemdtica-
mente en la fig. 2 exclusivamente el motor-guia 9 y el motor

de accionamiento 5 de la rueda motriz 2, asi como el motor

H

de accionamiento 6 de la rueda motriz 3. FEl circuito de men
do 12 gobierna al motor-guia 9 a través de un circuito de

mando de conduccién 13, y a los motores de accionamiento S,

T

6, a través de palculadoras analdgicas 14 y circuitos de man
do de accionamiento 15, asignados a ellos en cada caso, en
dependencia de sefiales de mando de una'instalacién trasniso-
ra de sefiales, de la que en la fig. 2 ha sido dibujada una
conduceidn de mando o respectivamente bucle de indueccidn 16.
Bstos estédn dispuestos sopre 0 en el suelo de la nave de fa-
bricacibén a lo largo de wna via de movimiento predeterminada
para la carretilla de transporte,t.

E1l c¢irculto de mando 12 es cargable por las seﬁaies del
bucle de induccidn 16 a través de los elementos palpadores
10,11, de los que eh la fig. 2 han sido dibujadas exclusiva-
mente las bobinas de induécién 10é, 10b en circuito de unidn
efectiva de mando con el motor-guia 9 de la correspondiente
rueda motriz 2. En efecto, el dispdsitivo receptor de sefia-
les SE estd configﬁfado de tal modo, que los elementos pal-
padores 10, 11 pueden ser puestos por las correspondientes
sefiales de la instalacidn trasmisora de sefiales a eleccidn ex
unién efectiva de mando con el motor de accionamiento y/o de
guia de la rueda motriz 2 6 3 asignada.en cada caso. Esta
unién efecviva selectviva de los elementos palpadores 10, 11
con el motor-guia de la rueda motriz 2 & 3 correspondiente ey
cada caso, permite conformar el dispositivo receptor de se-

flales SE de modo que, entre otras cosas, sea conmutabhle de
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tal modo por las sefiales correspondientes de 15 instalacién
trasmisora de sefiales, que a eleccidén le sea asignada alter-
natvivamente a una de las ruedas motriees, en circuito de
unién efectiva con las correspondientes bobinas de induccibn
de los elementos palpadores, la funcidén de una rueda de mandg
¥, & la otra rueda motriz, la funcidn de una rueda esclava.
Para ello, las dos ruedas motrices 2, 3 son acoplables, al
menos con relacidén 2 su cambio de orientacibn, mediante dis-
positivos de transmisién que, por ejemplo, pueden consistir
en un circuito mecdnico de sincronizacién, o bien, tal como
ha sido indicado en la fig. 2 con lineas de trazos, en un
circuito eléectrico de sincronizacidn 17 entre el motor-guia
9 de la rueda motriz 2 y un motor-guia 18 de la rueda motriz
3. -

Mediante la inclusidén de los dispositivos de transmisidn
17, el dispositivo receptor de, sefiales SE estd conformado de

tal modo que es conmutable mediante las correspondientes se-

fiales de la instvalacidén trasmisora de setiales, cue.puede des:
empefiar a eleccidn tres funciones bédsicas "a", "b" y "e". En
la connutacidén para la funcidnm basica "a®, el cambio de
orientacidém de la rueda de mando de cada caso es transmitido
a la correspondiente rueda esclava en forma antiparalela, ¥
en la conmutacidén para la funcidn bdsica "b", en forma para-
lela, mientras que en la conmutacidn para la funcibn bédsica
*ev tiene lugar una fijacién de las dos ruedas motrices 2,3
en una orientacién corrida en un dngulo de 90° con respécto
al eje geométrico longitudinal IM de la correspondiente ca-
rretilla de iransporte 1. Esta fijacidén puede provocarse, por

e jemplo, bloqueando el circuito de mando de ,conduccidén 13

mediante un interruptor 19. En esta posicién de hloqueo del
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cireuito de mando de conduceidn 1%, 2l menos uno de los moto
res de accionamiento 5 § 6 de las dos ruedas motrices 2, 3
es gohernado individuzalmente por el dispositivo receptor de
sefales SE con respecto al nlimero de revoluciones, de mane-
ra que serd explicada todavia mds tarde.

En la fig. 3 ha sido representada una carretilla de
transporte 1' con dos ruedas 4 auto-conductoras sohre una
zona recta del bucle de induccidén 16. Durahte el tiempo en
que los elementos palpadores 10a. 10b & respectivamente 11a,
11b de la rueda motriz 2 4§ 3 delantera en cada caso, en de-
pendencia de la marcha hacia adelante o marcha ﬁacia atrés
de la carretilla de fransporte 12 son cargados con la nisma
intensidad por las sefialeg de induccidn del bucle de induc-
cién 16, es decir, que estén sustancialmente a la misma dis-
tancia de éste, no son transmitidas por el dispositivo re-
ceptor de sefiales SE sefiales de mando al motor-guia de la
rueda de mando correspondiente.Hasta que no se produce una
perturbacidn del equilibrio de la carga inductiva de las dos
bobinas de induccidn, por ejemplo, como consecuencia de una
desviacidn de la carretilla de transporte 1' con relacidn a
la via de movimiento predeterminada y/o como,consecuencia de
una curvatura del bucle de induccidén 16, no son trasmitidas
por el circuito de mando 12 las sefiales correspondientes al
nmotor-guia de la rueda de mando de cada caso, lo aque prosi-
gue hasta el momento en que las bobinas de induceidn asigna-
das a esta uUlvima son cargadas de nuevo con la misma inten-
sidad por las sefiales de induccidén del bucle de induccidn 16

Ja fig. 4 muesstra la carretilla de transporte 1' sobre
una zona curvada reguléﬁmente de la via de movimiento, pu-

diendo apreciarse que las ruedas motrices 2,3 se encuentran
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a una separacién radial R2, R3 sustancialmente igunal con
respecto al centro de curvatura del bucle de inducecidn 16,
¥ por consiguiente ruedan a 1los mismos nimeros de revolucio-
nes, en una geometria sencilla de guia y siendo iguales los
diametros de las ruedas.

Mientras el cambio de orientacidén de las ruedas motri~
ces 2,3 es gobernado, al discurrir el bucle de inditiceidn 16
recto o curvado segln las figs. 3 y 4, por el dispositivo
recentor de sefiales SE en su posicibén de conmutacidn para la
funcidén bdsica "a", es decir, en Torma antiparalela, muestra
la fig. 5 una conduccidn paralela de las ruedas motrices 2,
3 en la posicidén de conmutacidn del dispositivo receptor de
sefiales SE para la funcifn basica b, qué hace posible un
desplazaniento transversal de la carretilla de transporte 11
con respecto al bucle de induccidén 16, discurrente en forma
continua, a lo largo de una conduccién de induccidén o de
mando 16a de la instalacidn trasmisora de sefiales, condue-
c¢ibn que cruza en forma curvada a dieho bucle. En el caso de
que la conduccidn de mando 16a diécurra en linea recta a
continuacién a la gona curvada, tal como ha sido represen-
tado en la fig. 5, la carretilla dé transporte 1' es condu~
cida de la manera descrita anteriormente, mediante la regula
¢ién individual del nimero de revoluciones de al menos una
de las ruedas motrices 2, 3, en la posicibén de conmutacidn
del dispositivo feceptor de sefiales SE para la funcidn hasi-
ca llcl!.

La fig. 6 muestra el nando de los cambios de orienta-

'cién de las ruedas de la carretilla de transporte 1 .después

de las tres runciones base "a%, "b" y "e" del dispositivo

receptor de sefiales SE, en dependencia del curso de cada ca-
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so del bucle de induccidn 16 de la instalacidn trasmisora de
sefiales. En las zonas del bucle de induccién 16 oue en la mid
tad superior de la fig. 6 discurren continuamente en linea
recta y curvadas, el bucle es cargado por una primera fre-
cuencia f£1, hajo cuya influencia el dispositivo receptor de
setiales SE de 1la carretilla de transporte es conmutado a la
posicidn para Xa funcidén base “a", asignandose a la rueda mod
triz 3 delantera en la direccidén de la marcha la funcidn de
. rueda de mando, cuyos cambios de orientacidn son trasmitidos
en forma antiparalela a la rueda esclava 2. Las dos ruedas
Fotrices 2, 3 siguen a este respecto sustancialmente el cursg
recto o respectivamente curvado uniformemente del bucle.

A continuacién de este fltvimo, el bucle de induccidn 16
discurre en forma de U, con zonas de curvatura de 90 grados,

L]
en las que a la primera frecuencia f1 se le superpone una se-

gunﬁa frecuencia f2. Esta superposicién de frecuencia origing
a conmutacidén del dispositivo receptor de sefiales SE a la
posicidn para la funcidn base "b", cuyas zonas de accidn se
han limitado en el dibujo mediante lineas de trazos. "al co-
imo ha sido explicado ya anteriormente, los cambios de orien-
tacién de la rueda de mando son transmitidas en estas zonas
paralelamente a la fueda esclava 2, de modo que la carreti-
1la de transporte 1 es movida en las gonas curvadas en 90 grg-
dos del bucle de induccidn 16, no solamente en direccidn lon-
gitudinal, sino tambiém en sentido transversal con respecto
a ella.

Entre las zonas de aceidn de la funcidn base, "b", el bud
cle de induecidn 16 es cargado en las zonas rectas exclusiva-
mente por la segunda frécugncia f2, que origina una conmuta-

cidén del dispositvivo receptor de sefiales SE a 1a posicidn pa-
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ra la funcién bdsica "“c". En ésva, y tal como asimismo ha si
do explicado ya anteriormente, las dos ruedas motrices 2, 3
de la carretilla de transporte 1 son fijadas en una posicidn

s 3 0
de oblicuidad corrida angularmente en 90" con respecto a su

P

eje central longitudinal, y los nimeros de revolﬁciones de
al menos una rueda motriz son regulados individualmente de
tal modo, que la carretilla de transporte 1 es novida en
direccidén transversal, de manera exactamente paralela al
curso del bucle de induccidn 16.

En nexo con la fig. 6, la fig. 7 muestra una zona recta
del buele de induccidn 16, con una conduccidn dé mando auxi-
liar o respectivamente bucle auxiliar 16a' que bifﬁrca de es~
te Wlvimo en una zona de gurvatura de 90 gfados, curvado en
180°% en un puesto de trabajo A y tornante a la zona recta
del bucle de induccidén 16 con una zona curvada de 90 grados,
siendo dicho bucle auxiliar cargable a eleccién con la se-
gunda frecuencia f2 a través de un interruptor 20. Eh las
zonas de curvatura de 90 grados del bucle auxiliar 16a' dis-
curre paralelamente al mismo en cada caso otro bucle auxi-
liar 16b, que es cargable con la primera frecuencia f1 a
través de un interruptor 21. En la zona de curvatura de 180
grados del bucle auxiliar 1é6a' discurre paralelamente al
mismo un tercer bucle auxiliar 16c¢, que puede ser cargado
con la primera frecuencia f1 a través de un interruptor co-
rrespondiente 22, La conexidn de las diversas funoioneé bé-
sicas "a", "b" y “c¥ del dispositvivo de setiales SE de la ca-
rretvilla de transporve de cada caso tiene lugar de la misma
manera que ha sido descrita ya anteriormente en relacidn con
la fig. 6. !

Ahora bien, el dispositivo receptor de sefiales SE estd

¥
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dotado de una tercers frecuencia f£f3 destinada a parar los
motores de accionamiento 5, 6 para las ruedas motrices 2, 3,
de modo que la carretilla de transporte puede ser detenida
al alcanzar el puesto de trabajo A, para lo cual estd dis-
puesto un cuarto bucle de induccidén 164 en la zona del pues-
to de trabajo A, bucle que es cargado por una tercera frecue
cia f3. En cuanto se interrumpe la carga de frecuencia del
cuarto bucle auxiliar 16d, los motores de accionamiento 5,6
de la carretilla de transporte son vueltos a poner en marcha
por el dispositivo receptor de sefiales SE en el sentido de
que la carretilla de transporte siga moviéndose a lo largo
de la conduccidn de mando auxiliar 16a‘', para llegar al bu-
cle de induccibn 16, \

Ahora bien, si la carretilla de transpoftg no debe se-
guir el curso en forma de U de la conduccidn de rmando auxi-
liér 16a', sino el curso recto del bucle de induccidén 16, en
tonces permanecen abiertos los interruptores 20, 21, 22.

Otras posibilidades del cambio de direccibn de la via
de movimiento de la carretilla de transporte 1 han sido re-
presentadas en las figs. 8 y 9. De acuerdo con la fig. 8, la

carretilla de transporte 1 se mueve en la direccidn de la

flecha f2 a lo largo del bucle de induccién 16 conforme a laf

funcién bédsica "c", hasta que los elementos palpadores de la
rueda motriz 2 reciben una cuarta frecuencia f4. Con ello se
suspende la unidén efectiva gobernante de los elementos pal-
padores de la rueda motriz 2 con su motor-guia, Y se esta-

blece un circuito de unidn efectiva de los elementcs palpa-
dores de la rueda motriz 3 con su motor-guia. La rueda mo-

triz 3 se encuentra po; encima de una seccidén curvada de 90.

grados de una conduccidén de induccidn auxiliar 16e, que estd
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cargada con la primera frecuenéia f1 y la segunda frecuencia
f2 superpuesta a ella, de modo que la carretilla de trans-
porte 1 sigue la funcidn bAsica "b" de la conduccidn de in-
duccidn auxiliar 16e hasta que se une a eliénxm zona recta
de una conduceidn de induccidn 16f, oue estd cargada por la
primera frecuencia f1, de modo que el avance ulterior de la
carretilla de transporte 1 tiene lugar conforme a la funcidn|
bisica "a", |

De acuerdo con la fig. 9, la carretvilla de transporte 1
es movida primeramente conforme a la funcidn hdsica "b" a lo
largo del bucle de induccidn 16, para lo cual este Ultimo es
cargado, tanto por la primera frecuencia f1, como también
por la rrecuencia superpugsta f2. En cuanto los elementos
palpadores de la rueda motriz 2 llegan a la zona de accidn
de la cuarta frecuencia f4, son conmutados de la manera des-
crita ya anteriormente, quedaqdo irefectivos, ¥ los elemen-
t0os palpadores de la rueda mo{riz 2 son puestos en unidén
efectiva de mando con su motvor-guia. La carretilla de trans-
porte 1 puede enivonces ser movida de nuevo a lo largo de la
conduceidén de mando auxiliar 16f cargada con la frecuencia
f£1, conforme a la funcidn bésica "a" y en direccidn de la
flecha f£1, estvando asignada a la rueda motriz % la funcidn
de la rueda de mandec, cuyos cambios de orientacidn son tras-
nitidos de manera antiparalela a la rueda motriz 2 & respec-
tivamente rueda esclava.

El invento no esta limitado al ejemplo de realizacidn
conforme al dibujo. Seria posible también disponer las rue-
das motrices exclusivamente sobre zonas longitudinales dis-
tintas de la carretilla de transporte, por ejemplo, en sen-

tido diagonal, y/o conformar el dispositivo receptor de se-
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fiales SE conmutable de tal modo, que también en una via de
movimiento de la carretilla de transporte discurrente en
gentido transversal con respecto al eje geométrico longitu-
dinal de la carretilla, le sea conferida a uno de los meca-
nismos de traslacidén la funcién de la rueda de mando, que
gobierna paralelamenté los cambios de orientacién de la se-
gunda rueda motriz o respectivamente rueda esclava a través
de los dispositivos de transmisién. Con ello se consigue un
mando especialumente sensible de la conduccién.

En resumen, la Patente de Invencidn que se solicita

deberad recaer sobre las siguientes:

RELVINDICACIONES

1. TUna carretilla de transporte para un sistema de
transporte, en especial para montar unidades de construccidr
a partir de elementos de construccibén, siendo conducidas
evgntualmente varias carretillas de transporte en cada caso
sobre una guia de movimiento predeterminada por medio de uns
ingtalacibén transmisora de seflales actuante en su zona, ¥y
estando dotada cada carretilla de transporte de un disposi-
tivo receptor de seflales, de al menos tres ruedas giratoriss
en torno de tres ejes dispuestos en sentido aproximadamente
vertical y separados uno de otro, asi como de un sistema de
accionamiento y de conduccidén para al menos dos de estas 4l
timas, que es gobernable por el dispositivo receptor de se-
fiales en dependencia de sefiales de mando de la instalacidn
transmisora de sefiales, tanto con respecto al nimero de re-
voluciones como también al cambio de orientacién de las rue
das accionadas o de las ruedas motrices, respectivamente,
caracterizada porque en la carretilla de transporte estén

dispuestas dos ruedas motrices con sus ejes de guia en un
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plano imaginario paralelo al eje geométrico longitudinal de
la carretilla, porque el dispositivo receptor de seflales prg
senta elementos receptores de sefiales inductivos asigpados
en cada caso a una rueda motriz, porgue estan previstos disH
positivos de transmisidn que acoplan las dos ruedas motri-

ces al menos con resﬁécto a su cambio de orientacidn en de-~
pendencia de las seflales recibidas por el dispositivo recep-
tor de seflales de la instalacidén transmisora de seflales, y
porque el dispositivo receptor de seflales estd conformado

de manera gobernable por las seflales de la instalacidén trang
misora de seflales, en forma que confiere selectivamente a

ua de las ruedas mobtrices en unidn con su correspondiente
elemento receptor de sefiales asignado, la funcién de wna rug
da de mando y a la otra rueda motriz 1la fuﬁcién de una rue-
da esclava y viceversa,

2. Una carretilla de transporte de acuerdo con la
reivindicacidn 1, caracterizada porque los elementos recep-
tores de sefiales estdn dispuestos en cada caso a distancia
del eje de guia de la rueda motriz asignada y de forma que
giran junto con dicha rueda alrededor del eje de guia.

3. Una carretilla de transporte de acuerdo con la
reivindicacién 2, caracterizada porque los elementos pabado+
res de la rueda delantera en cada caso en marcha hacia ade-
lante y marcha hacia atrds, estdn dispuestos avanzados con
respecto a ella.

4, TUna carretilla de transporte de acuerdo con la
reivindicacidén 3, caracterizada porque el dispositivo recep+
tor de sefiales estd conformado de modo que es conwmubtable
por las sefiales de la instalacidn de transmisidén de sefiales

en el sentido de llevar a cabo una unidn efectiva de los
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elementos palpadores selectivamente con el motor de accio-~
namiento y/o el motor guia de la rueda motriz correspondien
te de cada caso.

5. Una carretilla de transporte de acuerdo con la
reivindicacidn 4, caracterizada porque los elementos palpa-
dores estdn formados en cada caso por dos bobinas de induc-
cibén axialmente paralelas, y estén fijadds a cierta distan
cia radial del eje de guia de la correspoﬁdiente rueda mo-
triz, en su cojinete o respectivamente suspensién.

6. Una carretilla de transporte de acuerdo con la
reivindicacidn 5, caracterizada porque las dos bobinas de
induccidn estdn dispuestas simetricamente con respecto al
plano radial central de la correspondiente rueda motriz.

7. Una carretilla de transporte de acuerdo con la
reivindicacidén 1l,caracterizada porque el dispositivo recep-
tor de sefiales, bajo inclusién de los dispositivos de trang
ﬁisién, estd dotado de tres funciones bdsicas conmutables
a eleccidén mediante sefiales de la instalacidén trasmisora de
seflales, a saber, a) cambio antiparalelo de la orientacién
de las dos ruedas motrices, b) cambio paralelo de la orien-
tacién de las dos ruedas motrices y ¢), su fijacién en una
posicién de oblicuidad corrida angularmente en %° con res-
pecto al eje geométrico longitudinal de la carretilla,

8. Una carretilla de transporte de acuerdo con
la reivindicacién 7,caracterizada porque el dispositivo
receptor de seflales estd conformado de modo que es goberna-
ble por una primera frecuencia a la posicidn de conmutacidn
correspondiaete a la funcidn bédsica a), por una segunda fre-
cuencia, a la posicién_de conmutacidén correspondiente a la

funcidén bésica c), y mediante la superposicién de las dos
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frecuencias, a la posicidn de conmutacidén correspondiente a
la funcidn bésica b).

9. Una carretilla de transporte de acuerdo con

la reivindicacién 8, caracterizada porque el dispositivo re+

ceptor de sefiales esﬁé conformado de modo que, en la posicid
de conmutacién correspondiente a la funcién bdsica ¢), go-
bierna al menos a uno de los motores de accionamiento de laf
dos ruedas de accionamiento en forma individual con rela=-
cibén al nGmero de revoluciones.

10. Se reivindica por Gltimo como objeto sobre el
gque ha de recaer la Patente de Invencidén que se solicita:
UNA CARRETILIA DE TRANSPORTE PARA UN SISTEMA DE TRANSPORTE.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la
presente memoria descriptiva que consta de veinte péginas

mecanografiadas y dibujos adjmmtos.

n
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