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PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOSITIVOS ELECTRONICOS DE
ENCENDIDO PARA MOTORES DE COMBUSTION DE AUTOVEHICUILOS.

@ odloitante: SOUTH EAST EUROPEAN PURCHASING & EXPORT ESTABLISHMENT,
entidad del Principado de ILiechtenstein, residente en
Vaduz (Liechtenstein).

ILa presente invencién se refiere a un disposi-
tivo electrénico de encendido para motores de combustidn

de autovehiculos.

“
CREE

Como es conocido el motor de los automdviles

5. se arranca generalmente mediante una llave que se inser-
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ta en una cerrsdura de encendido. Debido g esto es posible
al faltar la llave poner en marcha el motor mediante cierre
en corto del dispositivo de encendido, lo cugl es ejecuta~-
do frecuentemente por los ladrones. Por estos motivos los
autéméviles se equipan hoy con una cerradura en el volante
la cual al retirar la llave bloquea la direccidén. Se ha mos-
trado sin embargo que tampoco esta medides puede impedir con
eficacia los robos de automdviles. Ademaés de ésto esta ce-
rradura de volante lleva en si el peligro de un blogueo in-
deseado de la direccién al estar el gutomdévil en movimiento.

La presente invencidn pretende ghora eliminar las
desventajas mencionadas snteriormente.

Esta, se impone el cometido de crear un disposi-
tivo elsctrdénico de encendido para sutovehiculos, con moto-
res de explosidén, el cuasl permite un guténtico aseguramien-
t0 contra utilizacidn ilégitima del vehiculo,

Esté cometido se soluciona con el dispositivo de
encendido segin la invencidn, anteriormente mencionado, pors
que existe una etapa previa y una etapa de salida de las
cugles presenten cada una al menos un elemento semiconduc-
tor activo y porque al menos el elemento semiconductor ac-
tivo de la etapa previa es retirable del dispositivo de en-
cendido. i

A continuscidén se agclaran con mas detalle, o base
del dibujo, ejemplos de ejecucidén del objeto de la invencidn.

Esquematicamente muestran:

La figura 1 una instglacidén de encendido por bo-
bina de construccidn tradicional,

La figura 2 una forma de ejecucidn del objeto de

la invenciébn,
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vista frontal, el elemento enchufable, en estado enchufado,

retirable del dispositivo de encendido seg&n lg figura 2 y

la figura 5 en vista de planta, posibles formas de configura
cién de las clavijas de contacto del elemento enchufgble.

La figura 1 muestra esquematicasmente una instala-
cién de encendido por bobina de construccidén tradicional.

El polo positivo "la" de una fuente de tensidn 1
no representada, cuyo polo negativo 1b esta aplicado a masa,
estd enlazado a través de un interruptor de encendido 2 con
el arrollamiento primario 3a de una bobina de encendido3.

Este arrollamiento primgrio 3a es enlazada,'de MO~
do conocido, peribédicamente con el polo negativa 1b, de la
fuente de tensién 1, por medio de un ruptor 4. Los impulsos
de tensidn producidos en el arrollamiento primario 3a se am-
plifican en el arrollamiento secundario 3b de la bobina de
encendido 3 y se conducen al distribuidos de encendido 5 que
distribuye de modo en si conocido los impulsos de encendido
a las distintas bujias de encendido 6,

Si no esta g disposicién la llave para cerrar el
interruptor de encendido 5, basta pontear el interruptor de
encendido para poner el motor én funcionamiento. Conociendo
el transcurso de los énlaces de cable de la instalacidn de
encendido, es por tanto facil poner en marcha el automdvil
sin llave,

Mediante el dispositivo de encendido representado
esquematicamente en la figura 2 se elimina esta desventgja
del dispositivo de encendido descrito anteriormente. En la

figura 2 estan dotadas de las mismgs cifras de referencia a-

quellas partes que corresponden a las partes representadas
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en lg figura 1.

En-el dispositivo de la figura 2 el arrollsmiento
primario 3a de la bobina de encendido no esta ys enlazado en
un extremo con el interruptor de encendido 2 y en otro extrem
con el distribuidor 4.

El ruptor 4 esta enlazado con el interruptor de en-
cendido 2 a través de dos resistores T y 8 que forman un di-
visor de tensibén. En el punto de enlace de estos resistores
7 v 8 esta gplicada lg base de un transistor 9. El colector
de este transistor 9 estd enlazado a través del interruptor
de encendido 2 con el polo "la", y el emisor esta enlazado
con lg base de un segundo transistor 10. Un diodo Zener 11
esta conectado en paralelo al resistor 8.

El emisor del transistor 10 esté enlazado con el
colector del transistor 9. El colector del transistor 10 es-
té conectado a traves de una lémpare de incandescendia 12, a
uno de los extremos del grrollamiento primario 3a, cuyo otro
extremo estd aplicado a masa,

En paralelo al tragyecto emisor-colector del transig
tor 10 se halla un diodo 13, Ademds de ésto la base del tran-
sistor 10 estd enlazada con la borna 1b a través de un re-
sistor 14.

Si el ruptor 4 estd en posicién abier%a, tanto el
transistor 9 como también el transistor 10 se encuentran en
estado blogueado. El enlace entre el polo "la" a través de lg
bobina de encendido 3 ¥ el polo 1b de la fuente de tensiédn
esta interruppido. Al estar cerrado el interruptor de encendi
do 2 y al estar en posicidn cerrade el ruptor 4, el transis-
tor 9 pasa a estado conductor, lo cual se asegura mediante

agpropisda seleccidn de los resistores 7 y 8.
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Mediante la corriente que fluye desde el emisor
del transistor 9 y a través del resistor 14 a la base del
transigtor 10 cambia el Uultimo igualmente a estado conductor,
con lo cual el arrollamiento primario 35 de la bobina de en-
cendido esta enlazado con los polos 1a y 1b de la fuente de
tensidén 1 a través del trayecto colector-emisor del transig—
tor 10,

Asi con ésto en el arrollamiento primario 3a de lg
bobina de encendido 3 se producen al ritmo del ruptor 4 im-
pulsos de tensidén que producen en el arrollamiento secunda-
rio 3b impulsos de alta tensidn y son enviados al distribui-
dor de sncendido 5,

Ambos diodos 11 y 13 sirven para la estgbilizacidn
0 bien ﬁara la supresidn de los picos de tensidn.

La lémpara de incandescencia 12 en el circuito de
corriente del arrollamiento primario 3a sirve para limitar
la corriente en el caso de que fluya una corriente de larga
duracidén al estar cerrado el interruptor de encendido 2 Y en
la posicidén de cierre permanente del ruptor 4. La limpara 12,
que luce en este caso, impide repercusiones perjudiciales de
esta corriente de largs duracidn y puede servir ademis como
avisador en el caso de que ésta esté dispuesta en el tablero
de instrumentos del vehiculo. En funcionamiento normal lg l4m
para de incandescencia 12 no se conecta a causa de su baja
resistencia en frio y tampoco influencia la corriente que flu
ye al arrollamiento primario 3a. El transistor 9 es asi compo
nente de la etapa previa del dispositivo de encendido, mien-

tras que el transistor de potencia 10 forma un componente de

la etapa de sglida.

Esta ghora previsto poder retirar del dispositivo
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el transistor 9 de la etapa previa, sdélo o Juntamente con
otros clertos componentes,

En el presente ejemplo de ejecucidn se conjuntan
ahora el tranasistor 9, el resistor 8 y el diodo 141 formando
5. un elemento enchufable que se puede quitar, que estd repre-
gentado de trazos en la figura 2. Los componenteé menciongdog
se incrustan por ejemplo en plagquitas de material sintético
que estan dotadas de clavijas de contacto 16. (figura 3). Al
retirarse el elemento de ehchufe 15 los enlaces de conexiotn,
10. como los que estan representados en la figura 2, se separan
en los lugares designados con 15a. Al estar retirado el ele-
mento de enchufe 15 no puede fluir corriente por el arrollg-
miento primerio 3a ni aun al estar cerrado el interruptor de
encendido 2. Al retirarse el elemento de enchufe 15 el dis-
15. positivo de encendido no puede ponerge en servicio por lo
tanto ni atn mediante el cierre en corto del interruptor de
encendido. E1 fobo d; un aﬁtomévil equipado con el dispositivo
de encendido descrito se hace practicamente imposible.

El resistor 7 se incorpora preferentemente en la
20. parte de ruptor 4 de tal manera que no sea accesible desds
' fuera. Mediante ésto se impide que pueda ponerse en marcha
el motor medignte ulterior cierre en corto gl estar retirado
el elemento de enchufe 15, ya que los impulsos de tensidn en
un circuito conectado en corto de tal modo, son demasiado pe-
25, quefios a causa del resistor 7.

En la figura 3 estd representado un elemento de a-
coplamiento 18 con elemento de enchufe 15 insertado, incorpo-
rado en el panel de instrumentos 17 de un autombévil, Como ya

se ha mencionado el elemento de enchufe 15 presenta clavijas

30. de contacto 16 cuyo nimero es mayor que el nimero necesario
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para el enlace de los componentes., En el presente caso estén
previgtas diez clavijas de contacto, mientras que s6lo tres
de ellas estan enlazadas con los grupos de componentes 8, 9
¥ 11 que forman parte de elemento de enchufe 15,

En el elemento de acoplamienfo 18 existen sdlo e~
lementos de contacto 19 que en su disposicién y desarrollo
corresponden a las clavijas de contacto 16. De estos elemen—
tos de contacto 19, aquellos que actuan en cooperacidén con
las clavijas de contacto 16 que estén enlazadas con los com-
ponentes 8, 9 y 11, estéan conectado a tres lineas de enlace
20 que conducen a la parte del dispositivo de encendido in-
corporada fija en el automdévil., Esta parte incorporada fija
comprende todos los elementos que en la figura 2 se hallan
por fuera de la linea de limitacidén de trazos.

Ahora el cableado del elemento de enchufe 15 y del
elemento de acoplamiento 18 puede ejecutarse diferentemente
para cada dispositivo de encendido, aprovechandose todas las
posibilidades de combinacidn, de manera que con'un unico e=-
lemento de enchufe sdlo puede ponerse en marcha el automévil
perteneciente,.

Es naturalmente posible disponer las clavijés en el
elemento de acoplamiento 18 y los correspondientes elementos
de contacto en el elemento de enchufe 15.

En la figura 4 esta representado en vista frontal
el elemento de enchufe 15 insertado en el elemento de gco-
plamiento 18, En el lado superior de la plaquita del elemen-
to de enchufe existen sgalientes 21 diferentemente conformadosg
que gctlan en cooperacidén con escotes correspondientemente

estructurados 22 del elemento de acoplamiento 18. Mediante

diferente desarrollo y disposicidén de los salientes 21 y de
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los escotes 22 puede ademgs impedirse que un determinado e-

lemento de enchufe 15 pueda insertarse en diversos elementos
de gcoplamiento 18,

Lg figura 5 muestra diferentes formas de configura
cidén posibles de las clavijas de contacto 16, habiéndose de
desarrollar correspondientemente los elementos de contacto
19.

Mediante diferente cableado en el elemento de en-
chufe 15, y diferente disposicidn y desarrollo de las clavi=-
jas de contacto y de los elementos de contacto asi como los
salientes y escotes mostrados en la figura 4, puede conse-
guirse construir un numero muy grande de dispositivos de en-
cendido de la clase descrita sin que en ésto un elemento en
enchufe pueda utilizarse para mds de un dispositivo de encen
dido. '

Lgs dimensiones del elemento de enchufe en forma d
plagquita permite que se le lleve consigosel conductor sin
dificultades cuando éste abandona su vehiculo gparcado.

Si bien en las figuras el transistor 9 estd repre-
sentado como transistor-NPN y el transistor 10 como transis-
tor-PNP, es también posible emplear dos transitores PNP o
bien NPN iguales. La disposicidén representada en la figura 2
se ha de adaptar correspondientemente para estos casos, |

NOTA

Descrité suficientemente la naturaleza del invento
ags{ como la manera de realizarlo en la préefica, debe hacer-
se constar que las disposiciones snteriormente indicadas,
son susceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no

alteren su principio fundamental. También se hace constar

gue el invento se refiere a una solicitud de Patente presen-

T
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tada en Suiza con fecha de 24 de enero de 1.973 y Ne 988/73
acogiéndose por lo tanto a los beneficios que conceden los
Convenios Internacionales en vigor, siendo lo que constitu-
ye ia esencla del referido invento y por lo que se solicita
Patente de Invencidn por 20 afios en Espafia, sobre: PERFECCIQ
NAMIENTOS EN DISPOSITIVOS ELECTRONICOS DE ENCENDIDO PARA MO-
TORES DE COMBUSTION DE AUTOVEHICULOS, caraclterizandose por
lo siguiente: 7

1.=- Perfeccionamientos en dispositivos electrdoni-
cos de encendido para motores de combustidén de autovehiculos)
caracterizados porque dicho dispositivo comprendé una etapa
previa y una etapa de sglida, de las cuales presenta cada ung
al menos un elemento semiconductor gctivo y porque por lo
menos el elemento semiconductor activo deila etapa previa es
retirable del dispositivo de encendido,

2.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porque el elemento semiconductor retirable
se dispone sobre un soporte en forma de plaquita, desarrollg
do como elemento de enchufe y se enlaza mediante uniones de
enchufe con los restantes componentes del dispositivo de en—'
cendido,

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 2,
caracterizados porque el elemento de enchufe es enchufagble
en un elemento de acoplamiento dispuesto estacionario.en el
vehiculo, actusndo primeros elementos de contacto dispuestos
en el elemento de enchufe, en cooperacidn con correspondien-
tes segundos elementos de contacto previstos en el elemento
de acoplamiento,

4.~ Perfeccionamientos seglin la reivindicacidn 3,

caracterizados porque el nimero de los primeros y segundos
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elementos de contacto existentes es mayor gque el nimero de

enlaces eléctricos a establecer entre los componentes del
elemento de enchufe y los componentes de la parte restante
del dispositivo de encendido.

5.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 3,
caracterizados porque tento los primeros como también los
gsegundos elementos de contacto presentan formas que difieren
ungs de otras.

6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 3,

caracterizados porque el elemento de enchufe presenta salien

tes y/o cavidades que al estar insertado el elemento de en-
chufe actuan en cooperacidn con correspondientes cavidades
o salientes respectivamente del elemento de acoplamiento.,

7.~ Perfeccionamientos segin una de las reivindicag
ciones 1 a 6, caracterizados porque los elementos semicondug
tores activos son transistores.

8.~ Perfeccionamientos en dispositivos electrdéni-
cos de encendido para motores de combustién de autovehiculos|,
tal y como queda sustancialmente descrito en la presente Me-
morig e ilustrado en los adjuntos dibujos,

Esta Memoria consta de diez hojas escritas a ma-
quina por una sola cara.

Madrid,) HAR. 1974

SOUTH EAST EUROPEAN PURCHASING & EXPORT
ESTABLISSMENT. ¢
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