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Un objeto de este invento es proveer un bu-
que perfeccionado del tipo catamerén para el transpor-
te de barcagas o gabarras.

Otro objeto es proveer un bugue de transpor-
te de gabarras que tiene una construccidn perfecciona-
da de la proa gue elimina o reduce ampliamente la ola
de proa agociada a los buques anieriores durente la na~
vegaciodn, disminuyendo ampliamente de este modo la can-
tidad de energia necesaria para propulsar al buyue.

Los demds objetos y ventajas resultaran evi-
dentes para los expertos en la técnica cuando se consi-
dere la siguiente memoria descriptiva en union de los
dibujoas adjuntog, en los gue:

La figura 1 es una vista en perspectiva de
un buque construido de acuerdo con el invento, mos trin-
doso con linons de trnzos algunas unidudes de propulsidn
hidraulicass

La figura 2 es un corte transversal por el
buyue de la figura 1, mostrando una estructura de pla-
taforma del mismo, verticalmente desplazable, cargada
con gabarras y en posicidn para la navegacidn;

La figura 3 es una vista similar a la figu-~
ra 2, pero mostrando la estructura de plataforma en

unea posicidn mds baja para recibir o descargar gabarras;
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Ia figura 4 es una vista esjuemdtica de una
de las unidades de propulsidn hidrdulicaj;

La figura 5 es una vista de abajo arriba
del buyue de la figura 1;

la figura 6 es wna vista similar a la figura
2, pero mostrando una modificacidn en la yue se puede
acomodar una doble capa de gabarras;

La figura 7 es una vista fragmentaria late-
ral de la modificacidén de la figura 6;

La figura 8 es wna vista fragmentaria en plan-
ta de la parte delantera del buyue de la figura 1;

La figura 9 es una vista frugmentaria lateral
de la parte delantera del buyue de la figura 1;

La figura 10 es una vista de frente del bu-
yue de la figura 1j;

La figurz 11 es wna vista fragmentaria en pers—~
pectiva de la parte delantera del buyue de la figura 1;

La figura 12 es una vista fragmentaria en pers-
pectiva de la estructura de plataforma del buyue de la
figura 1, con partes verticales de puntal reciprocamen-—
te alojadas respectivamente en estructuras de pozo fi-
jadas a formas exteriores de casco del buyues

La figura 13 es un corte traneversal por una
de las partes de puntal y su estructura de pozos

La figura 14 es uwna vista fragmentaria lateral



10

20

25

15.3.74

de una parte de puntal y su estructura de pozo, miran-
do longitudinalmente a los rodillos soportados por la
estructura de pozo;

La figura 15 es una vista fragmentaria late-
ral de una parte de puntal y su estructura de pozo, mi-
rando transversalmente a los rodillos soportados por la
estructura de pozoj;

La figura 16 es una modificacidn de la estruc-
tura de la figura 2, mostrando la sustitucidn de la es-
tructura de plataforme por un conjunto de vigas espa-
ciadas y accionadas por cadenas

La figura 17 es una vista desde un exiremo
de una estructura modificada de plataforma y de estruc-
turas de pozo para sus partes de puntal;

La figura 18 es un corte transversal similar
a la figura 6, pero mos trando una modificacidn en la
gque unas vigas que soportan la capa superior de gaba-
rras, y una estructura de plataforma yue soporta la ca-
pa inferior de gabarras estdan enchavetadas a formas
opuestas de casco ..

La figura 19 es una vista similar a la fi-
gura 18, pero mostrando la estructura de plataforma
en una posicidén elevada para la navegacidn, sin una
carga de gabarras;

La figura 20 es un corte transversal de una
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modificacidén gue incorpora cuatro formas de cusco ¥
tres estructuras de plataforma y juepos de vigas;

La figura 21 es una vista fragmentaria en
corte yue muestra una parte extrema de una de las vi-
gas que soportan la capa superior de gsbarras y una par-
te adyacenie de una forma de casco; y

La figura 22 es una vista fragmentoria trans-
versal de una parte modifiecada de puntal de una estruc—
tura de plataforma y de una parte adyacente de una for-
ma de casco,

Con referencia a los dibujos, lns figuras

1, 5 y 10 muestran un buyue 30 construido de acuerdo con
el invento y gue incluye un par de forﬁas 31y 32 de
casco espaciadas, alargadas, :generalmente paralelas y
en general alineadss en direccion transversal, yue se
extienden por toda la eslora del buyuwe. De acuerdo con
el invento, como minimo una proa 34 esta dispuesta entre
las formes 31 y 32 de casco, existiendo cinco proas 34
dispuestas entre las formas 31 y 32 de casco en la eje-
cucidn ilustraéa del invento. Las proas 34 y las partes
correspondientes de las formas 31 y 32 de casco tienen
una punta relativamente aguda, y cada una de ellas tie-
ne un borde delantero yue estad inclinado hacia arriba
y hacia atras desde la punta de su parte inferior. Ca-

da proa 34 tiene una parte delantera espaciada trans-
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versalmente a cada lado de una proa o forma de casco
adyacente, y definiendo parcialmente un par de pasos

36 receptores de agua respectivamente en los lados opues-
tos de las mismas, mostrdndose seis de los pasos 36 en
la figura 8. Las proas 34 se extienden hacia atrds so-
lamente durante una parte de le longitud de las formas
31 y 32 de casco, hasta una plancha 38 representada
unicamente en una vista de canto en la figura 5. Cada
proa 34 tiene un par de estructuras 40 de placa deflec-
tora (figuras 8 a 10) dispuestas respectivamente en los
lados opuestos de la misma, e inclinadas hacie gbajo y
hacia atrds sustancialmente hasta la parte inferior de
la proa, para dirigir hacia abajo el agua contenida en

los pasos 36 receptores de agua cuando el buque 30 = eg-

td desplazando hacia delante. Hacia atrds de las estruc-

turas 40 de placa las proas 34 no tienen lados, exten~
diéndose un compartimiento 42 de equipos y servicios
(figura 9) desde las estructuras 40 de placa hasta la
plancha 38 de la figura 5, y extendiéndose trensversal-
mente entre las proas 34 en las formas 31 y 32 de cas—
co. Las partes superiores de las partes traseras de las
proas 34 se unen suavemente para formar una cubierta 44
sobre la yue estd situado el puente 46 del buyue., Las
partes inferiores de las partes traseras de las proas

34, hacia atrds de las estructuras 40 de placa, estan
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unidas unas a otras y a las formas 31 y 32 de casco
mediante estructuras de canal invertido, para proveer
seis canales 48 (figuras 5, 8, 9 y 10) yue comunican
respectivamente con los pasos 36 receptores de agua y
yue ge extienden en general paralelamente a las formas
31 y 32 de casco,

Cada uno de los canales 48 tiene una unidad
50 de propulsidén hidrdulica (figuras 5, 8, y 9) asoclada
operativamente con los mismos en una parte delantera
de los mismos, justamente hacia atrds de la respectiva
estructura 40 de placa deflectora. Una unidad 50 de pro-
pulsidn hidrdulica se ha ilustrado esquemdticamente en
la figura 4, y puede construirse de acuerdo con la es~
tructura descrita en la solicitud de patente estadouni-
dense, N2 de Serie 237.717, presentada el 23 de marzo
de 1972. Cada una de las formas 31 y 32 de casco tiene
también un conjunto de unidades 50 de propulsion hidrau-
lica espaciadas longitudinalmente a lo largo de la par-
te inferior de las mismas. Unas unidades similares 51
de propulsidn hidraulica, giradas hacia los lados, se
nuestran en la ejecucidn del invento ilustrada en las
figuras 6 y 7, para explicar su utilizacion para el go-
bierno del buyue.

Hacia atrds de la plancha 38 (figura 5), las

formas 31 y 32 de casco estan unidas en sus partes supe-



riores mediante un conjunio de baos tubulares 54
(figure 1) yue se extienden transversalmente. Un
puente de gobierno 56 a popa, esta situado al lado
del bao 54 instaledo mas a popa.

‘5 Una estructura 58 de plataforma alargada
(figuras 2, 3, 5 y 12) estd dispuesta entre las for-
mas 31 y 32 cde casco a popa de las proas 34 y se ex-
tiende hacia atras, desde wna parte delantera de las
mismas adyacente a las plancha 383 para la mayor parte

10 del resto de la longitud de las formas 31 y 32 de cas-
co, solamente las partes de popa 31a y 32a afiladas para
marcha atréds de las formas 31 ¥y 32 de casco se proyec-
tan més alld del extremo trasero de la estructura 58
de plataforma en la ejecucidn mostrada. Como se ve en

15 . la figura 12, la estructura 58 de plataforma es hueca
¥y estd provista de una serie de partes 58a de puntal
tubular vertical reciprocamente alojadas respectiva-
mente en una serie de estructuras 60 de pozo-guia suje-

tas a las respectivas formas 31 y 32 de casco y tienen

20 unas partes extremas superiores dispuestas en los res-
pectivos baos tubuwlares 54, Las estructuras 60 de pozo-
-guias y las partes 58a de puntal tubular constituyen
wos medios cooperantes de guls en las caras interiores
de las formas de casco y en las caras opuestas de la

25

estructura de plataforma, uniendo operativamente la

15.3.74 -8 =
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estructura de plataforma a las formas de casco para

el movimiento alternctivo verticalmente respecto a las
mismes., Cada una de las partes 58a de puntal tubular
estd provista como minimo en un lado, y preferiblemen—
te en un par de lados opuestos, de un conjunto de ori-
ficios 58b verticalmente espaciados para recibir un
pasador de enclavamiento (no representado), teniendo
también las estructuras 60 de pozo-guia un conjunto de
orificios verticalmente espaciados(no representados)

en los lados correspondientes., Un pasador de enclava-
miento yue se extiende a “ruvés de como minimo las cua-
tro estructuras extremas 60 de pozo-guia y de las corres—
pondientes partes 58a del puntal tubular, enclava la es~
tructura 58 de plataforma contra el movimiento vertical
con respecto a las formas 31 y 32 de casco.

Como se ve mejor en las figurus 13 a 15, ca-
da estructura 60 de pozo-guia esta provista de cuatro
bloyues 62 de esguina. Un conjunto de ejes 64 espacia-~
dos verticalmente, y extendidos horizontalmente estdn
soportados por cada par de blogues 62 en los lados opues-—
tos de la estructura 60 de pozo-gula llevando cada eje
64 un rodillo 66 para el acoplamiento con la parte 58a
de puntal tubular, y estando ranurada la estructura 60

de pozo-guia en los puntos donde estan situados los ro-

dillos.

e~ mas e
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La parte inferior de la estructura 58 de
plataforma estd conformada de modo que provea cuatro
canales 68 que se extienden longitudinalmente durante
toda la longitud de la estructura de plataforma, y las
partes de borde exterior de la parte inferior de la
estructura de plataforma estén constituidas de manera
que proveen un par de canales exteriores 69 y 70, for-
mando el lado interior de la forma 31 de casco un la~
do Qel canal 69, y constituyendo el lado interior de la
forma 32 de casco un lado del canal 70, como se ve me-
jor en la figura 2. Los canales 68, 69 y 70 comunican
respectivamente con los seis canales 48 cuando la es-
tructura 58 de plataforma estd en la posicidn ajuste-
da verticalmente de la figura 2, posicidn cargada para
la navegacidén. La estructura 58 de plataforma puede es-
tar provista de un par de configuraciones de popa 58c y
584 afiladas para mercha atrds, indicadas en lineas de
trazos en la figura 5, si se desea.

La estructura 58 de plataforma puede bajarse,
inundando el interior de la misma, hasta una posicidn
de carge o de descarga tal como la mostrada en 1la fi-
gura 3, Entonces pueden conducirse dos hileras de ga-
barras flotantes 72 entre las formas 31 y 32 de casco,
por encima de la estructura 58 de plataforma, para en-

trar o salir del buyve 30 en el extremo de popa del mis-

- 10 -
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mo. Si se estdn cargando las gabarras T2 en el bugue
30, después que se ecncuentran sobre la estructura 58

de plataforma, se cleva la estructura de plataforma
hasta la posicidn de la figura 2 para sujetar las ga-
barras contra los baos 54 para la navegacion. La ope-
racion de elevacidén incluye el bombeo o el soplado del
agua para expulsarla del interior de la estructura de
plataforme con el fin de hacerla flotable, y también

el izado de la misma mediante cadenas utilizando un
mecenismo accionado hidraulicamente o por motor eléc~
trico en los baos tubulares 54. Las figuras 6 y T mues~-
tran una modificacidn en la que puede izarse cuatro hi-
leras de gabarrag T2, dos hileras en cada una de las
dos capas. La capa superior se soporta mediente un con-
Junto de vigas espaciadas 74, extendidas transversal-
mente y accilonadas por cadena, y la capa inferior ge
soporta por medio de una-estrucfvrﬂ 58 de plataforma
idéntica a la de las figuraes 2 y 3.

La figura 16 muestra una modificacidn en la
que wn conjunto de vigas egpaciadas 76, extendidas
transversalmente, y similares a las vigas 74 de las
figuras 6 y 7, sustituye a la estructura 58 de plata—
forma de la figurs 2.

La figura 17 muestra una estructura modifi-

cada 77 de plataforma yue incluye un compartimiento

- 11 -



central inundable 77a y un par de salas 77b y 77c de
bombas dirpuestas en los lados opuestos ce la misna,
todos extendiéndose por toda la longitud de la estruc-
tura 77 de plataforma. Las salas 77b y 77c¢ de bombas

5 son accesibles a través de las partes huecas 774 de
puntales verticales, reciprocamente recibidas en las
estructuras 78 de pozo~-guia unidas a las formas del

casco no representadas,

La figura 18 muestra una modificacidén de la

N estructura de la figura 6. En la figura 18, un conjun-
to de vigas espaciadas 174 accionables por cadenas 175
soportan una capa superior de gabarras T72. Unas partes
extremas opuestas 174a y 174b de las vigas 174 estan en-—
chavetadas respectivamente a las formus 131 y 132 de

15 casco, como se muestra mejor en la figura 21 para una
parte extrema 174a de una de las vigas. La parte extre-
ma 174a tiene forma de T y estd alojada para moverse en
vaivén en una parte 131a coincidente de casco de la for-
ma 131 de casco. Una estructura alargada 158 de plata-

20 forma soporta una capa inferior de gabarras 72. Como se
indica en la figura 19, la estructura de plataforma es-
té8 provista de unas partes vertbicales 158a de puntal
que estan enchavetadas respectivamente a las formas 131
y 132 de casco. Como se muestra mejor en la figura 22 con

25 respecto a la forma 131 de casco las partes de puntal 158a

1503.74 - 12 -
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son huecas y tienen forma de T, y estdn recibidas para
moverse en vaivén en partes de casco coincidentes tales
como una parte 131b de casco. Las partes 131a y 131b de
casco estdn dispuestas en diferentes lugares a lo lar-
g0 del casco 131. Se pueden utilizar unos medios 180

de freno accionados hidrdulicamente, asegurados a las
formas 131 y 132 de casco en log lados opuestos de ca-
da parte 158a de puntal, para frenar el movimiento de
la estructura 158 de plataforma y pars enclavurle en cual-—
quier posicién particular verticalmente ajus tada. Unos
medios de tapa (no representados) pueden quitarse de

la parte superior de los baos tubulares 154 (Tfiguras

18 y 19) al lado de los extremos opuestos, pare proveer
acceso al interior hueco de las partes 158a de puntal,
y con ello a las salas de bombas contenidas en la es-
tructura 158 de plataforma. Con los medios de tapa (no
representados) retirados y ninguna gabarra T2 en posi-
cibn, se pueden afirmar las vigas 174 a la estructura
158 de plataforme y elevarse las vigas y la estructura
de plataforma como una unidad mediante las cadenas 175,
hasta yue la estructura 158 de plataforma ge acople a
los basos 154. Entonces, les partes 158a de puntal sobre~
gsaldran por encima de los baos 154, como se muesira en
la figura 19, Con la estructura 158 de plataforma ele-

vada sobre la superficie dd agua, se puede limpiar la

-13 -



parte inferior de la misia, y también existird menos
rozamiento del agua cuando el buyue esté navegando sin
carga.

Asimismo debe observarse que las estructu-

5 ras 58 y 158 de plataforma pueden bajarse por inunda-
cidn, hasta posiciones inferiores extremas mas bajas
que la mostrada para la estructura 58 de plataforma en
la figura 3, enclavarse en la posicidn extrema inferior,
¥ luego extraerse el agua por bombeo. Con ello se ele-

10 varsn las formes de casco sobre la superficie del agua
para el servicio de las unidades 50 de propulsidén hi-
draulica 0 la limpieza de fondos de las formas de cas-
¢0. Puesto yue las estructuras de plataforme y las
formas de casco se pueden elevar alternativamente so=-

15 " bre la superficie del agua, los buques tales como el
bugue 30 son autovarables en diyue seco.

Las partes 158a de puntal y las partes de
casco coincidentes tales como la parte 131b de casco
constituyen medios cooperantes de guia en los lados

20 interiores de las formas de casco y en los lados opues-
tos de la estructura de plataforma, uniendo operativa-—
mente la estructura de plataforma a las formas de cas-
co por el movimiento o reciproco en direccidn verticel
relativa a la misma.

25 ILa figura 20 muestra una modificacidn en la

15.3.74 - 14 -




que cuatro formss 180, 181, 182 y 183 de casco estan
unidas enire si transversulmente mediante un conjunto
de vigas espaciadas 10}, y estdn provistos tres grupos
de las vigas 174 y tres estructuras 158 de platuoforma.

5 Se pueden hacer diversas modificaciones en
la estructura mostrada y descrita sin separarse del es-
piritu y alcance del invento, como se define en las rei-

vindicaciones adjuntas al mismo.

10
RETVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propiz y nueva yue se
15 presentan para que sean objeto de esta svlicitud de Pa~
tente de Invencidén en Espafia, por VEINTE afios, son los
yue se recogen de las reivindicaciones siguientes:
18.~ Una estructura de buyue que comprende un
par de formas de casco alargadas, espacigadas generalmente
20 paralelas y en general alineadas transversalmente, una
proa asegurada entre las formas de casco y yue tiene una
parte delantera transversalmente espaciada respecto a
cada une de lag formas de casco y definiendo parcialmen~-
te un par de pasos recepiores de agua respectivamente

25 en Los lados opuestos de la misma, exlendiéndose la proa

15-3-74’ - 15 -
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hacia atrds solamente en parte de la longitud de las
formas de caseco, una estructurs alargada de platafor-
ma dispuesta entre las formas de casco, hacia popa, y
medios de guia cooperantes en los ludos interiores de
las formas de casco y a lados opuestos de la estructu-
ra de plataforma, gque conectan operativamente la estruc-
turas de plataforma a las formas de casco pare movimiento
en vaivén vertical con relacidn a las mismas.

28 ,« Una estructura de bugue como la reivin-
dicada en la reivindicacidén 18, yue incluye medios que
proveen un par de canales dispuestos respectivamente en
los lados opuestos de una parte trasera de la proa y ad-
yacentes a la parte inferior de la misma, extendiendose
los canales generalmente paralelos a las formas de casco
¥y comunicando respectivamente con los pasos receptores
de agua a lados opuestos de la parte delantera de la
proa,

38,.- Una egtructura de buyue como la reivindi-
cada en la reivindicacion 28, yue incluye un par de me-
dios de propulsidn hidrdulica operaztivemente asociados
respectivamente con 1los canales,

48,-~ Una estructura de buyue como la reivindi-
cada en la reivindicacion 28, gue ineluye medios que pro-
veen un par de canales dispuestos en la parte inferior de

la estructura de plataforma, extendiéndose generalmente

- 16 -




paralelos a las formas de casco, y er%ando alineados con
los canales de los lados opuestos de la parte trasera
de la proa cuando la estructura de plataforme se encuen-
tre on una posicién partbticular verticalmente ajustada
5 con respecto a las formas de casco,
58,~ Una estructura de buque como la reivindi-
cada en la reivindicacidon 18, que incluye medios de en-
clavamiento para enclavar la estructura de plataforma
contra el movimiento vertical respecto a las formas de
10 casco.
68 .~ Una estructura de buque como la reivindi-
cade en la reivindicacidn 5¢, en la yue la estructura
de plataforma es hueca e incluye un compartimiento que
es inundable, cuando la estructura de bugue estd flotan-
15 do en una masa de agua, para hacser bajar la estructura
de plataforma por debajo de las formas de casco, con lo
que las formas de casco se elevan por encima de la su-
perficie del agua cuvando la esiructura de plataforma es-
t8 enclavada mediante los medios de enclavamiento en una
20 posicion por debajo de las formas de cisco y se retira
el agua del compartimiento.
78.~ Una estructura de bugue como la reivindi-
cada en la reivindicacidén 18, que incluye un conjunto de
medios de propulsidn hidraulica espacimdos longitudi-~

25 nalmente a lo largoe de la parte inferior de cada una de

15.3.74
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las formas de casco.

té,— Una estructura de bugue como la reivindi-
cada en la reivindicacidn 12, en la yue la estructura de
plataforma es hucca e incluye una sala de bombas, y los
medios cooperantss de gufa incluyen una parte hueca de
puntal vertical afirmeda a la estructura de plataforma
y aue provee acceso a la sala de bombas,

98,~ Una estructurs de bugue como la reivindi-
cada en la reivindicacidn 18, en la yue hay un conjunto
de proas dispuestas entre y unidas a lag formas de casco,
definiendo percialmente cada proa un par de pasos recep-
tores de agus respectivamente en los lados opuestos de la
niswma.,

108 ,~ Una esgtructura de buque como la reivindi-

cada en la reivindicacidn 18, que incluye wn conjunto de

“vigas transversales sobre la estructura de plataforma

gue unen las partes superiores de lag formas de casco.
118,- Una esgtructura de buyue como la reivin-
dicada en la reivindicacidn 1€, en la yue las formas de
casco, la proa y la estrucbtura de plataform: son gene—
ralmente planas en sus partes inferiores, y sus partes
inferiores estdn dispuestas sustancialmente en un pla-
no comin cuando la estructura de plataforma estd car-
gada con gabarras y en posicion para la navegacion.

12&,= Una estructura de buyue como la reivine-

- 18 -



dicada en la reivindicacidén L2, vue ineluye un —ar dz
azdios deflecterss dlspuzuton racpectivaasnts n lados
opuestos Ae la proa e inclinades hacia bajo s macla atris
Lilsvancialmente hasta le narte invericr de la proa pmra
5 divigir 21 arua a los pasos recsplores de osue Lacia aba

jo, cuando la sstructura de bucue 3 3std wovimmdo ha—
cin dzlznte.

13¢,~ Unra sstructura de bague coao la raivine-

n la veivindicacidn 18, -n ls gue la estructu~

2
i_l
o
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D
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10 ra Az plataforma se sirtiende hocla strds, dssde una par
te Izlantera de la 1isma a2dyacente a la proz, durante
la n1gyor nartz “el resto de la lorgitud ds las formas

l42,~ Una estructura de bugue como la reivin

15 diz:-da en la reivindicacién 12, en la que la proa y las

oraas da casco son afi-

|

corrasporndisnizs pariss de las

ladas , tienen, respcciivanaris, bordas dzlanteros que

+

se inclunan hacia arriba y hacla atrds.

152,~ Una 2structura de buque como la reivin

20 ~icuda en la relvindicacidn 12, on la ¢ue Lay un par de
3dlos dsxlecberzs dispusstos respectivansnte en los

lzlos opu2lstos de la proa e inclinados hacia ebajo y
Licia atrds sustanclalmsentz hasta la parte infarior de
la proa para diri-ir el arua en los pasos recepitoras de

4

25 a~daa hacia abajo cuarde la ssyrucvura de bucue ge ostd

15-3=176 - 15 -



noviando hacia delantae.
163.~ Una estructura de buque como la relvin
dicsda en la reivindicacidn 158, que incluye m=dios que
proveen un par de canales dispuestos respectivamente a
5 lados opuestos de la proa adyacentes a la parte infe-
rior de la misma, exbendiéndose los canales gensralmen
te naralelos a las formas de casco y coaunicandc res—
nectivaments con los pasos receptores de agua de los
lados opucstos ds la parte delantera de proa.

10 172.~ Una zstructura de bugus como la reivin
diz=da en la reivindicacién 162, que incluye un par de
aedios de propulgién hidrdulica, operativaments asocia
doo respectivaments con los canelss.

: 188.~ Una estructura de bugue como la reivin

15 diczda en la reivirdicacién 152, que incluye un conjun
t0 de mcdios de propulsién hidréulica espaciados longl
tudinalnsnte a lo largo de la parts inferior de cada
una de las formas de casco.

192,~ Ura astructura de buque como la reivin
2¢ Aicada en la reivindicacién 15¢, en la que hay un con-
juntc de proas sujetas entre las formas de casco, defi
rizndo pmrcialmsnte una parte delantera de cada proa
un par de pasos recaptores de agua respesctivamonte en
los lados opussios de la wisma, ¥ teniendo cada proa un

25 par de acdlos Jdeflecitores dispusstos respectivamente en

15-3-76 - 20 -



los lados opucstos de la misma.
208, Ura estructura “e bugue como la reivin
dicnda en la rsivirndicacidén 152, 2n la que la proa y
las correspondientes partes de las formas de casco es-
5 t4n terwinadas en punta y tienen respectivamente unos
bordes Aelonseros que astén inclinados hacias arviba y
hacia atras.
21a,~ Unza estructura de bugue.
Tal y como se ha descrito en la llemoria que
10 sntecede, representado en los dibujos gue se acoﬁpaﬁan
y con los finess que se han especificado.

Ecta .lemoria consta de veintiuna hojas escri-

tas a miquine por una sola cara.

15 Hadrid, 16 MAR 197

Pc .PL .
Qseor de Elzabury

Foryrfader.

15—}—76 - 2] -
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