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Este invento estd relacionado con un cierre per
fecoionado para incorporarlo 2 um motor de combustién inter
na del tipo de paletas entre la paleta y otro componente.

Como la paleta esté expuesta a unas severas con
diciones de temperatura en el motor, la dilatacién de la mis
ma en las condiciones normales de trabajo es mayor que Ie de
otros oomponentes. En algunos lugares, esta dilatacién tien- 7
de a trasladar a la paleta separindola de un componente rela
cionado con ella, y el aumento del huelgo resultante provee
un camino para el escape de gas de la cfmara de combustién.
Aun cuando puede disponerse un cierre entre la paleta y el
componente relacionado con ella en esta zona, sl aumenio del
huelgo debido a la dilatacidén de la paleta reducird natural-
mente la presién de contacto entre el ocierre y los respecti~
vos componentes, con una reducoin resultante en la efioacia
del cierres

Por {anto, el principal objeto de este invento es
proveer una construccitn de cierre entre la paleta y un com-
ponente agociado en un motor del tipo de paletas que no re= -
sultard perjudiclalmente afectada por la diferenciz en las ve
locidades de dilatacién de la paleta y de los componentes aso
ciados,

Con este objeto a la visia, se provee un motor de
combustidén interns que tiene un alojamiento, un eje montado pa

ra su rotacién respecto al alojamiento, un miembro de pistén
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asoportado por el eje, un conjunto de palatas dispuesto de
manera que forme con el alojamiento y el miembro de pistdén
un conjunto de odmaras cuya capacidad varfe en respuesta a
la rotacién relative entre el eje y el alojamiento, tenien
do cada una de las paletas mencionadas una parte interpues
ta enire una cara del alojamienio y una cara del miembn; de
pistén, un cierre interpuesto enire una de dichas caras y

la parte de la paleta, wne pieza de insercién soportada en
dicha parte de la paleta y que me extiende a travén de la
migme en una direccién normal a las citadas caras y en aco
plamiento con el cierre y la oira de las caras mencionadas,
“siendo tal el ajusfe entre la pieza de insercién y dicha par
te de la paleta que la soporta, que evite el escape de gas
de la ofmara entre la pieza de insercibn y la parte de pale
ta, pero que permita el movimiento entre las mismas en una
direcocifn normal a las caras como consecuencia de la diferen
e dilatacién del pist&n, de la paleta y del alojamiento du
rante el funcionam.iento del motor.

Convenientemente, dichas caras del pisién y del
aiojamiento estdn radizlmente dispuesias con respeoto al eje
de simeblria del eje, ¥y la parte de la paleta interpuesta enw-
tre las mismas y que soporta & la pieza de ingercién tiene la
forma de una pata que se extiende radialmente con respecto al
ejee Preferiblemente, la parte de la paleta eé‘bé dispuesta den

tro de una ranure en la pared extrema del alojamiento, y la pie
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za de ingeroidn esid provista de uns parte de oabeza en el

- oitado extremo que se soopla al cierre y a las paredes la~

terales opuestas de la ranura.

BEn wna disposicién, el motor comprende un alo-
jamiento que tiene una cavidad generalmente cilindrica de-
finida por una pared periférica y paredes exiremas opuestas,
un eje rotativamente soportado en el alojamien%o coaxial con
la cavidsed, un miembro de pistén dispuesto dentro de la ca-
vidad y excéntricamente montado sobre cojinetes en dioho eje
para desoribir wna trayectoris orbital alrededor del eje de
gsimetria del eje cuando gira el eje, un conjunto de paletas
digpuestas radialmente y equiespaociadas alrededor del eje de
simetria del eje, estando cada palela soportada deslingle-
ménte en cada extremo axial en umas respectivas ranuras ra-
diales en las paredes extremas para el movimiento alternati-
vo radialmente con respecto al eje de simetris del eje, una
prolongacidén radial en cada extremo axial de cada paleta dig
puesta dentro de las ranuras reapectivas, estando coneoteda

dicha prolongacifn al miembro de pisién de manera que cada pa

leta pueda efectuar un movimiento altermativo respecto al miem

bro de pistén en una direccién perpendioular a la direccién del

movimienio altermativo de la paleta en ol alojamiento con el

movimiento orbital del miembro de pisitén, medios de cierre dis

puestos operativamente entre cada paleta y el miembro de pig

t6n, la pared periférica del alojamiento y las paredes extre-—

LRI



mas del alojamiento para dividir la cavidad en un conjun-
to de ofmaras de modo que el volumen de cada oémara varfe
cuando el miembro de pistén describe el movimiento orbi-
tal, incluyendo dichos medios de cierre un miembro de cie
5 rre soportado en cade oara extrema axial opuesta del miem
bro de pistén y que se aoopla a las paredes exiremas del
alojamiento, una pieza de insercidén soportada on cada pro
longacién de paleta y extendida a itravés de la misme para
acoplarse en un extremo al miembro de cierre en el miembro
10 de pistén y en el otro extremo a la base de la ranura en
que estd dispuesta la prolongacién, siendo tal el ajuste
entre la pieza de ingercién y la prolongacién de paleta que
impida el paso de gas entre la pieza de insercién y la pxo
longacién de paleta, pero que permita el movimiento entre
15 las mismas en la direccién axial resultante de la diferente
dilatacifn del pistén, de la paleta y del alojamiento duran
te el funcionamiento del motoxr.
Mediante la provisién de una pieze de ingercién
que se extiende a través de ia. parte de la paleta, pero que
20 es.libre de moverse respecto a la misma, si la paleta se di
lata con una velocidad mayor que el miembro de pistén o que
el alojamiento, el movimiento resultante de la parte de la pa
leta interpuesta entre estos dos componentes no afecta al cie
rre entre los mismos, puesto que el movimiento de la paleta

25 no causa ningin movimiento correspondiente de la pieza de in

12.3.74 -5 -
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sercidn, que de hecho estd estableciendo el cierre en ese
punto.

En wna disposicién préctica, la pieza de ine
gercién viene en la forms de un pasador que se extiende a
través de wn orifiolo practicado en la parte proyectada de
la paleta y que tiene una cabeza ensanchada en pada extre~
moe El huelgo entre el pasador y el agujero de la pata en
la que se aloja es tal, que pueden tener lugar movimientos
de deslizamiento entre los mismos en la direccifn del'eje
de gimetria del pasador. Por supuesto, hay que hacer notar
que en la prioctica la amplitud de movimiento asciende tini-
camente a varias centésimas de milimetro.

Las partes de cabeze de cada extremo del pasa-
dor se alojan en unos entrantes que se extienden a través
de toda la anchur;a. de la parte de la paleta, y las respec—
tivas partes de cabeza se extienden también a través de to=
da la anchura de la paleta. la longitud méxima del pasador
a través de la cabeze se elige de manera que, cuando la pa=-
leta con el pasador en posicién se monta entre la pared ex-
trema y el pistén del molor oon una oabeza acoplada 2 la pa
red extrema, existe el huelgo correcto entre la otra csbeza
y el pistén, para el eficaz funcionamienito del cierre sopor—
tado por el pistén que se acopla a la oitra oabeza menciona—

dae De acuerdo con lo anterior, cualquier dilatacibn de la

palets en la direccidn axial debida 2l calentamiento de la

parte de la paleta expuesta & unas condiciones extremas de
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temperatura, no ocasionard ningin movimiento relativo enire
el pasador y la cara extreme y el pistén, y de este modo se
mantendTd el huelgo correcto para el funcionaniento efiocag

del cierre, independientemente de la dilataocién de la pale~

ta.

&l invento se entenderd con més claridad a par—
$ir de la desoripeién siguiente de una disposicién préctica
de un motor orbital que incorpora el invento, y como se ilug
tra en los dibujos adjuntos.

En los dibujos:

Ia figura 1 es un alzado en corte del motor por

‘un plano diameiral;

Ia figura 2 es un alzado lateral en perspectiva
con una placa extrema quitada para mostrar las palefas y el
pisténg

La figura 3 es una vista en corte de parte de wna
paleta y de la parte adyacente del pistén, segin la linea 3-3
de la figura 23

Ia figura 4 es wna vista en ocorte segin la lfinea
4-4 de la figura 3.

Refiriéndose ahora al dibujo, el motor comprende
en general un alojamiento 9 constituldo por la parte anular 10

¥ las placas extremas opuestas 11 y 11a, el ciguefial 16 sopor-
tado en el cojinete 15 montado en las placas extremas, y el

pistén 40 montado en el mufién 17 del ciguefial 16
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Las paletas 70 estén soportadas en el alojamien
to pars su movimiento de deslizamiento en una direccidn ra=-
dial con respecto al ciglefial 16, Cada paleta 70 ihcluyeen
cada extremo axial de la misma una pate 72 fijada & la mig-
ma mediante espérragos 73, y las pates T2 se alojan desliza
blemente en unas ranuras radiales 71 praotica@as en las res—
pectivas placas extremas 11 y 11a. Las paletas también estén
soportadas en unas ranuras 20 practicadas en la parie anular - .
10 del alojamientos

ﬁxa ocada cara lateral 42 del miembro de pistén es~
t&n provistas sels ranuras 45 igualmente espaciadas y dispues
tas en el perfil de un hexégono que tiene un e¢je de simetria
coincidente con el eje de simetrfa del mufién 17 del cigﬁeﬁ'al.
Bl pasador T6 que se proyecta lateralmente, suje'b;a al extremo
interior de cada pata 72 de paleta, se extionde e-n lag ranmuras
respectivas 45 de manera que, cuando el miembro de pistén des—
oribe un movimiento orbital en el alojamiento, las paleias des
eriben un movimiento alternativo radislmente en el alojamien—
to y se deslizan respecto al miembro de pistén en una direo-
oién normal al pla.nc; de la paletas

Los mediog 73 de cierre estén situados en un en=~
trante del extremo radialmente interior de cada paleta, para
acoplarse a la superficie periférica 46 del miembro 40 de pis
t6n. Unas bandas 74 de cierre en cadas lado de cada pate T2 de

cada paleta se acoplan a las paredes laterales opuestas de la
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TANUTE 71 de la placa extrema que soporta a la paleta. Unos
snillos 60 de cierre estén situados en unas acanaladuras de
las caras laterales 42 del pisién y se acoplan a la cara in
terior de cada placa extrema 11 y 11a.

En la memoria descriptiva complets de la solici-
tud de patente australiana ne 30650/T1, o en su equivalente,
se pueden encontrar mis detalles de la construccibn general
¥y del modo de funcionamiento de este motor.

A continuacién se desoribirén con mis detalle, re
firiéndose & las figuras 3 y 4, la consiruccibn de la pata de
paleta y del pistén en la zona de la conexidn enitre 1los mig~
mos, asi oomo la disposicién de cierre en dicha zona.

La pata 72 tiene un perfil generalmente acanala~
do, con unos salientes internos 80 y 81 para soportar al rasa
dor 76 y &l espérrago T3, respectivamente. La pieza de inser=
cifn 50 tiene una cabeza solidaria 51 en el lado del pistén de
la pata T2 de paleta y una oabeza wnida atigdida 52 en el ex~
tremo opuesto. La cabeza afiadida 52 se ajusta con apriete a
una parte de menor didmetro de la oafia 502 de la pieza de ine-
sei'cién, pars facilitar el montaje, pero una vez ajustada es
efeotivamente solidaria con la cafias Cada cabeza es general-

mente de forma rectangular.
La longitud méxima de la pieza de insercifn a tra—

vés de lag caras extremas de las cabezas se selecociona de ma=

nera que, durante el funcionamiento del motor, exista el huelgo
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necesari.o entre la pieza de insercidn y el miembro T3 de
cierre moportado por el miembro de pistén y la base Tia
de la ranura 71, a fin de permitir el movimiento radial
de la paleta en la ranure y el movimiento "tangencial" de
la palete respeoto al miembro de pisténe Ias cabezas 51 y
52 de la piega de inseroidn se alojan en unos entrantes
transversales de las regpectivas ocarss de la palets, que
se extienden a través de tode la amplitud de dichas caras.
Ias caras laterales opuesias 55 y 56 de las respectivas
cabezas se sooplan & las paredes laterales de la ranura
T1 en que se desliza la paleta.

Ia cabeza solidaria 51 y la parte de la cafia
50a adyacente a la misma estén partidas en la direccién de
1a extensién de la remwe T1, es decir radialmente, median
te la estrecha rendija 57 que termina en el ori;‘.’icio 58 Ia
provisién de- la rendija comunica a la oabeza 51 un grado de
elasticidad adecuado para permitir que se obtenga wm con=
tacto de cierre efectivo entre las caras 55 de la oabeza 51
¥ las pavedes laterales de la ramura Tl. Ia pequelia muesca
practicads en la cara 55 actds como una cémara pars recibir
acoite y de este modo syudar a la lubricacidne

El huelgo entre la ocafin 502 de la pieza de in-
sercibn y el orificio de la pata de paleta que la recibe, y
entre las respectivas cabezas y los entrantes que las reci~

ben es %al, que en funcionamiento la pata 72 de paleta pue=

-0 =
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de moverse respecto & la pieza de insercibn en la direc—
cién de la longitud de la paleta, es decir, paralelamen—
te a lom ejes de simeirla del eje y del miembro de pisténe

To magnitud real de este huelgo puede ger de—
{erminada por personas expertas, y depende del tamafio de
los respectivos componentes y del grado de refrigeracibn
de los mismose

La figura 3 muestra solamente parte de una pa
ta2 de paleta y de la pieza de insercién correspondiente,
pero hay que hacer notar que la pata del extremo opuesto
de la paleta es de la misma consiruccién,

La presente solicitud, que corresponde a la
presentada en Australia, el 16 de Enero de 1973, bajo el
N9 1916/73, se acoge a los beneficios del Artfculo 51 del

vigente Estatuto sobre Propiedad Industriale

BEIVINDICACICGNES

Log puntos de invenoién propia y nueva, que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten
te de Invencién en Egpafia, por VEINTE afios, son los que me

recogen en las reivindicaciones siguientes:

-1 -
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18, Perfeccionamientos inéfoduéidos en motoreé'de
combustién interna que tienen un alojamiento, un eje monta-
do para su rotacidn respecto al alojamiento, un miembro de
pistédn soportado por el eje, un conjunto de paletas dispues
tas de manera que formen con el alojamiento y el miembro de
pistdén un conjunto de cémaras cuya capacidad varie en respueg
ta a la rotacidén relativa entre el eje y el alojamiento, te-
niendo cada una de dichas paletas una parte interpuesta entre
una cara del alojamiento y una cara del miembro de pistén,
medios de cierre inberpuestos entre una de dichas caras y
la parte de la paleta, una pieza de insercidén sopoftada‘en
dicha parte de la paleta y que se extiende a través de la
misma en una direccidn normal a las citadas caras y en aco-
plamiento con los medios de cierre y con la otra de las ca-
ras mencionadas, siendo tal el ajuste entre la: pieza de in-
sercién y dicha paite de la paleta que la soporta, que impi-
da el paso de gas entre la pieza de insercidn y la parte de
paleta, pero que permite el movimiento entre las mismas '
en una direccidén normal a las caras, como consecuencias de
la diferente dilatacién del pistén, de la paleta y del alo-
Jjamiento durante el funcionamiento del motor.

28, Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin-
dicacién 12, segln los cuales el alojamiento tiene una ca-
vidad definitiva por una pared periférica interna y unas pa-

redes extremas opuestas, el eje estd& soportado rotativamen-

-12 -
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te en las paredes extremas del alojﬁmiento, el miembro
de pistbén esté montado en el eje dentro de la cavidad,
el conjunto de paletas estd dispuesto en la cavidad y
so extiende entre las paredes extremas y entre la peri-
ferias del miembro de pistdén y del alojamiento para divi~
dir la cavidad en un conjunto de cimaras cuya capacidad
varie en respuesta a la rotacién relativa entre el eje
y el alojamiento, los medios de cierre de gas estén in-
tefpuestos entre una pared extrema del alojamiento y una
cara del miembro de pistén dirigida hacia dicha pared ex-
trema, extendiéndose una parte de cada paleta entre la ci-
tada pared extrema y la mencionada cara, y la pieza de in-
ser;ién estd soportada en dicha parte de cada paleta y se
extiende a través de la misma en una direccién normal a la
citada cara y en acoplamiento en un extremo con dichos me-
dios de cierre y en el otro extremo con la pared extremsa,
siendo tal el ajuste entre la pieza de insercidén y dicha
parte de la paleta que la soporta, que impida el paso de
gas entre la pieza de insercidn y la parte de paleta, pe-
ro que permita el movimiento entre las mismas en una direc-
¢idn normal a las caras, como consecuencia de la diferente
dilatacién dél pistdén, de la paleta y del alojeamiento duran-
el funcionamiento del motor.

58, Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin-
dicacidn 18, segin los cuales dichas caras del miembro de

L]
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pistén y el.alojamiento estén dispﬁestas radialmente con
respecto al eje de simetria del eje.

42, Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin-
dicacidén 28, seglin los cuales dicha parte de la paleta esté
dispuesté dentro de una ranura practicada en la pared extre-
ma del alojamiento, y la pieza de insercidn est& provista
de una parte de cabeza en el citado extremo‘due_se acopla
al cierre y a las paredes laterales opuestas de la ranura,

52, Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin-
dicacidn 428, segfin los cuales la parte de cabeza de la .pie-
za de insercidn estd dividida a través de toda su anchura
mediante una rendija que se extiende en uwna direccién para-
lela a dichas paredes laterales de ranura, habiéndose di=
mensionado la parte de cabeza de manera que quede elisti-
camente comprimida entre las paredes laterales de la ranu-
ra cuando esté situada dentro de dicha ranura.

2, Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin-
dicacidn 52, segln los cuales la pieza de insercién compren-
de una parte de cuerpo alojada en un orificio practicado en
la parte de paleta y que tiene la parte de cabeza formada
en una sola pieza con la misma,- extendiéndose dicha rendi-
Jja de la parte de cabeza dentro de la parte de cuerpo.

- 72, Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin-
dicacién 22, seglin los cuales la parte de la paleta que

soporta la pieza de insercidn esti dispuesta en una ranura

- 14 -



practicada en la pared extrema del alojamiento, y la pieza
de insercidn comprende un cuerpo cilindrico soportado en un
orificio de la parte de paleta y una dabeza generalmente rec—
tangular en un extremo de la parte cilindrica, acopléndose
5 la cara extrema de dicha cabeza a los medios de cierre y
acopléndose dos caras laterales opuestas respectivamente a
lados opuestos de la ranura,
82, Perfeccionamientos introducidos en motores de
combustidn, interna,
10 ' Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante-
cede, representado en los dibujos que se acompaiian y para
los fines que se han especificado.
Esta Memoria consta de quince hojas escritas a

mdquina por una sola cara,

15
wsarida, 16 FEB, 1976
P.A.
20" -
25

15.2.76 cfg -15 -
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