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La presente invencidén tiene por objeto esencialmente
un conjunto de montaje para tren de ruedas de vehiculo auto-
mévil con suspensién por barras de torsidn. Ia invencidn se
aplica mds particularmente a2 las suspensiones delanteras por
barras de torsién para vehiculos automéviles.

Las suspensiones delanteras gque comprenden, para
cada brazo de suspensidén, una barra de torsidn dispuesta sen-
siblemente en el sentido longitudinal, son ya bien conocidas,
Las barras de torsién son ancladas entonces, por su extremidad
posterior, sobre una traviesa fijada a su vez en el chasis del
veh{fculo, mientras que los brazos de suspensién van montados
de maneraz oscilante sobre otros elementos del chasis. Como con-
secuencia de ello resulta que el montaje de una suspensién de
este tipo sobre el vehfculo precisa varias operaciones distin-
tas, lo que es incompatible con una instalacidén rdpida en ca-
dena. |

Para paliar este inconveniente, es conocido el inte-
grar los brazos de suspensidﬁ anteriores ¥y las barras de tor——
sién en un conjunto de montaje que forma chasis intermedio. Ia
invencidn se refiere a una construccidén de este tipo, en la
que dicho chasis intermedio presenta una resistencia mejorada
que asegura un amortiguamiento superior de la suspensidni Segin
la invencidn, dicho chasis intermedio comprende una traviesa
anterior y una traviesa posterior unidas por dos largueros tu-
bulares en los que estén montadas las barras de torsidn que
estdn ancladas en una de sus exbtremidades en los brazos de.
suspensidn de dicho tren de ruedas y en su otra extremidad sobre
el chasis intermedio, estando fijado dicho chasis intermedio en
la proximidad de sus cuatro vértices sobre la carroceria o

sobre el chasis propiamente dicho del vehiculo por unos medios
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de suspensidn eldsticos tales como bloques de caucho. El con-
junto asi constituido, que tiene la forma aproximada de un rec—
tédngulo o de un trapecio estd montado como una sola pieza so-
bre el chasis del vehfculo. El mismo puede ser ensamblado por
separado. Ademds, la base mayor de fijacién del conjunto de
suspensidén es favorable para un amortiguesmiento eficaz de las
vibraciones provodadas por la rodadura del vehfculo, asi como
para encajar los pares de aceleracién y de frenado,

En el caso particularmente mejor a@aptado de una
suspensién para el tren de ruedas delantero, la traviesa ante-
rior del conjunto es utilizada ventajosamente para soportar el
blogue motor. Si se trata de un bloque motor transversal, los
pares de inversidn del motor son encajados asi muy bien por el
conjunto y filtrados por los cuatro puntos de suspensidén del
conjunto sobre la carroceria del vehfculo,

Se verd mds claramente la invencidn con ayuda de la

descripeidn que va a seguir hecha con referencia a los dibujos

anexos en los que 3
- la figura 1 muestra esquemdticamente y a t#Itulo
ilustrativo un conjunto de montaje concebido segin la invencidn;
- la figura 2 es una vista en perspectiva hecha con
arranque de un conjunto de montaje realizado segin una variante;
~las figuras 3 y 4 son vistas despiezadas de los de=

talles indicados por las flechas III y IV de la figura 2 res-

pectivamentes
Segin el modo de realizacidén ilustrado en la figura

1, se ha representado un conjunto de montaje para tren de rue-
das anterior de un vehfculo automévil.

E1l conjunto de montaje comprende una traviesa ante-

rior 1, una traviesa posterior 2 ¥ dos tubos laterales formando
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1argueros 3 4 gue unen las traviedas 1, 2 ¥y flJadOS, por egem;
plo, por saldadura con ‘estas trav1esas. Tos tubos 3,4 contlenen.
barras de-torsidn 5,6 coaxiales a dichos tubos, estando flaadas
estas barras en la parte posterior, por ejemplo mediante una |
extremidad con seis caras planas tales como las designadas por
la referencia 7, en unos soportes de regulacién 8 y por un
pasador 8 montado en un agujero 1l de la traviesa 2. En la
parte anterior, la barra 5 estd montada, por una extremidad
con seis caras planés }2 en Un agujexo apropiado 13, del )
brazo de suspensién 14, brazo que estd montado por otra parte,
de manera oscilante hacia la parte posterior, sobre un soporte
15 solidario del tubo 3. El reborde 21 de pivotamiento del
brazo 14 comprende un anillo 22 de un material eldstico que
asegura el amortiguamiento de las vibraciones. La barra de
torsidn 6 estd montade del mismo, modo, asi como el brazo de
suspensién 16,

El conjunto de montaje descrito mds arriba estd mon=—
tado en cuatro punfos, por fijaciones eldsticas 17,18,19 y 20
bajo el chasis o bajo la carroceria del vehfculo. El mismo
constituye un sub-conjunto que puede ser ensaﬁblado poxr sepa-—
rado,.y luego montado en un bloque bajo el chasis o bajo la '
carrocer:[a del vehfculo, por medio de las cuatro f:LJac:.ones 17,
18, 19 y 20, lo que permlte un shorro de tiempo apreciable, en
la fabricacidp, con relacidn a las suspensiones de este tipo |
ya utilizadaé; ,

Con un conjunto tal como el descrito por la invencin,
las vibraciones de rodadura son transmitidas gl chasis del ve-
hiculo por las cuatro fijaciones eldsticas 17,18,19 y 20 rela=-

tivamenfe alejadas unas de otras, lo que es favorable para su

amortiguamiento, asi como ademds para encajar los pares de ace-
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leracidn y de frenado.

Ademds, tratdndose de un itren de ruedas anterior; el
bloque motor 23 del vehfculo estd soportado ventajosamente por
su parte posterior 24 sobre la traviesa anterior 1, pudiendo
ser realizada la fijacidn por ejemplo por cuatro pernos (no
representados) montados en agujeros 23 previstos en la traviesa
1,

Si se trata de un bloque motor transversal; log pares
dé inversién del motor son encajadoé entohces muy bien y repar-
tidos por el sub-conjunto relativamente rigido que comprénde
las dos traviesas 1, 2 y los dos largueros 3,4; Este montaje
realiza igualmente una ebtapa de amortiguamiento y de filtracidn
suplementaria de las vibraciones transmitidas por el grupo

moto-propulsor a2l vehficulo, lo que aumenta el confort del ve-

hiculo,

Aungue se haya representado el conjunto con una
forma rectangular, el mismo puede tener $ambidn una forma tre-
pezoidal, por ejemplo que va estrechdndose hacia atrés; en
funcibn por ejemplo del problema de implantacidn del conjunto
bajo la carrocerfa del vehiculo, ¥ del de la orientacidn de
los ejes de rotacidén de los brazos 14, 16 de suspensidn de
las ruedas 26, 27 ¥ principalmente'de la orientacidn de los
ejes de los pivotes posteriores 28, 29 de estos brazos.

Segfn 1a variante de realizacién ilustrada en les fi-
guras 2 a 4, se ha distinguido por los mismos niimeros aumenta-
dos en cien unidades los drganos semejantes del conjunto de
montaje representado en la figura 1 y que se puede encontrar
en las figuras 2 a 4.

as{ es cbémo en la figura 2 se puede ver las dos tra-

viesas anterior 101 y posterior 102 que forman con los largue—
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ros, de ;os gue sélo uno, el izquierdo 104; es visible en la
Tigura 2, el chasis intermedio mencionado anteriormente.

Como en la figura 1, el brazo inferior triangular
de la suspensidn 116 estd montado articulado en una de sus ex-—
tremidades en un gpoyo 129 fijado sobre el larguero 104, ¥y en
otra extremidad 30, anclado sobre la barra de torsién (no re-
presentada) que atraviesa el tubo-larguero 104 como se ha in-
dicado con referencia a la figura l. En 108 puede verse el
soporte de';egulacién de 1a barra de torsidn que viene a poyar—
se sobre la traviesa 102,

De manera en si conocida el pivote de mangueta de
la rueda 31 estd montado sobre los dos brazos de suspensidn
articulados inferior 116 y superior 32. ELl pivote 31 ha sido
arrancado con el fin de no ocultar en el d;bujo las parteé
importaentes del conjunto de montaje concebido segin la varian-
te aqui descrita.

El brazo de suspensidn superior 32 igualmente trian-
gular como el brazo 116 esté‘montado articulado en dds’apoyos

33, 34 por medio de soportes de cojinete ( no fepresentados)

-sobre un perfil en forma de hierro angular 35. El perfil 35

estd mbntado por su parte sobre un larguero 36 del chasis del
vehiculo por medio de silentblocs, tales como bloqdes de cau~
cho 37; 58 que aseguran una filtracidn de la suspensién.
Ademds, los gos perfiles 35, que Son simétricos ( el
de la derecha no ha sido revresentado) estdn reunidos por una
traviesa 59 y dos hierros angulares de los gque uno solament;
40 es visible, siendo la construccién simétrica con relacién
al eje longitudinal del vehfculo. En estas condiciones los dos
perfileé izquierdo y derecho (tal como 35) las dos escuadras

(tal como 40) y la barra 39 forman un subconjunto constituido
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por piezas soldadas. Este sub-conjunto se monta sobre el chasis
del vepiculo por medio de cuatro silentbloes, por ejemplo de
caucho, (tales como 37 y 38) saébre los dos largueros (tal como
36) iun;erdo y derecho del chasis del vehiculo.

' En cuvanto al chasis intermedio; 2l igual que en la
figura 1, su montaje sobre el chasis del vehfculo, a saber
aqui sobre los dos larguewos (tal como 36) del vehfculo es
asegurado por cuatro silentblocs; por ejemplo de caucho; de
los que dos solamente (los que correspondén al lado izquierdo)
117, 120 son visibles en el dibujo. '

Gracias a la disposicidén que acaba dé ser descrita,
los esfuerzos principales de la suspensién son amortiguados por
las barras de torsién que se anclan en el chasis intermedio ¥
repercuten sobre la carrocerfa del vehiculo, por medio de los
cuat?o silentblocs tales como 117, 120-gque fijen el chasis in-
termedio con el chasis o con la carrocerfa del vehfculo. Los
brazos superiores de suspensibn estdn igualmente aislados de
la carrocerfa o del chasis del vehfculo por cuatro silentblocs
tales como 37, 38 en un subconjunto independiente que se monta
sobre el chasis o sobre la carrocerfa del veh{culo.

De este modo se obtiene ademds una mayor calidad de
filtracién y de suspensién, permitiendo en cierto modo una de-
terminada independencia en el movimiento de articulacidén de ca-
da brazo superior con relacidén a su brazo inferior de suspensidn
correspondiente;

Ventajosamente; se utiliza el subconjunto-con sus

perfiles 35 para soportar las ménsulas 41 sobre las que se podrd

colocar el bloque motor ( no representado ).
Evidentemente, la invencién no estd limitada en ma-—

nera alguna a los modos de realizacidn descritos e ilusirados
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que no hen sido dados més que a titulo de ejemplo; comprendien—-
do la invencidn todos los equivalentes técnicos de los medios
descritos asi como sus combinaciones; si las mismas son reali- -
zadas segin su espiritu y llevadas a la préctica dentro del
marco de las reivindicaciones que siguen;

N O T A

Te Patente de Invencidn que se solicita por veinte

" anos, para Espafia, de acuerdo con la Vigente Legislacién,

deberd recaer sobre:"PERFECCIONAMIENTO EN LA CONSTRUCCION DE
CONJUNTO DE MONTAJE PARA TREN DE RUEDAS DE VEHICULO AUTOMOV;L“;
con Prioridad de la solicitud de Patente en Francia nim 73 10_
119 de fecha 2l-Marzo de 1.973 y con Prioridad de la Solici-
%u? de Patente en Francia ntm 73 21 071 de fecha 8 de Junio

de 1.973, segin las paracteristicas esenciales de las siguien-

tes reivindicaciones:

REIVINDICACIONES

18,~ Perfeccionamiento en la construccién de conjun-

to de montaje para tren de ruedas de vehfculo awtomovil con

suspensidn por barras de torsién y con chasis intermedio que

se caracteriza porgue dicho chasis intermedio comprende una
traviesa anterior y una traviesa posterior unidad por dos lar-
gueros tubulares en los que estdn montadas las barras de tor=
sién que estdn ancladas en una de sus extremidades en los bra-
zos de suspensién de dicho tren de ruedas y en su otra extre-
midad sobre el chasis intermedio, estando fijadogdicho chasis
intermedio en la proximidad de sus cuatro vertices sobre 1la
carroceria o sobre el chasis propiamente dicho del vehiculo
por medios de suspensién eldsticos tales como bloques de cau-

choo

28,- Perfeccionamiento en la construceidn del conjun=



to de montaje para tren de ruedas de vehfculo automovil, segin
la reivindicacidén 18, que se caracteriza porque una de dichas
traviesas comprende unos medios de soporte del blogue motoxr
del vehfculo.
5e . 38,- Perfeccionamiento en la construccidn de conjunto
de montaje para tren de ruedas de vehfculo automdvil, segin
la reivindicaecién 28, que se caracteriza, porgue traténﬂose
de un vehfculo con motor transversal montado en la parte delan-—
tera, dicho conjunto de montaje es utilizédo para la susgensidn
1o0. del tren anterior y dicho bloque motor estd soportado eﬁ su
parte posterior sobre la traviesa anterior de éicho chasis in-
termedio,
_ 48,- Perfeccionamiento en la construceidn de conjunto
de montaje para tren de ruedas de vehiculo awtomévil, segin
5. una de las reivindicaciones precedentes, que se caracteriza
porque estando montado cada pivote de mangueta de la rueda iz-
quierda y derecha de manera conocida articulado sobre los dos
brazos de suspensidén, uno superilor y otro inferior, uno de di-
chos brazos en el que se ancla la barra de torsién correspon-
20. diente estd articulado sobre dicho chasis intermedio, y el otro
brazo estd articulado sobre un perfil montado eldsticamente so-
bre el chasis o sobre la carrocerfa del vehfculo.
58,~ Perfeccionamiento en 1a construceién de conjunto
de montaje para tren de ruedas de vehfculo automévil, segin
25. 1a reivindicacidn 48, que se caracteriza porque el perfil izquier-
do y el perfil derecho correspondientes a los pivotes de mangue-
ta izquierdo y derecho estdn reunidos por una traviesa.
}?7 6e.~ Perfeccionamiento en la construccidén de conjunto
de montaje para tren de ruedas de vehfculo automévil, segin la

30, reivindicacidn 52, que se caracteriza porque el conjunto de los
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dos perfiles y de la traviesa forma un subconjunto que se mon-
ta por cuatro silentblocs sobre el chasis del vehfculo.

72.~ Perfeccionamiento en la construccidn de conjunto
de montaje para tren de ruedas de vehiculo automdvil; segin
una de las reivindicaciones 48 a 68, que se caraclteriza porque
dichos perfiles de montaje del brazo de suspensidn soportan
unas ménsulas de soporte del motor.

8e .~ ?erfeccionamiento en la construccién de conjunto
de montaje para tren de ruedas de vehiculo automdvil; segin
una de las reivindicaciones 42 a 72 que se caracteriza porque
los brazos inferiores de suspensidn estdn articulados sobre
dicho chasis intermedio, y los brazos superiores de suspensidn
estdn atticulados sobre dichos perfiles,

98,~ Perfeccionamiento en la construccidn de conjunto
de montaje para tren de ruedas de vehiculo éutomdvil, segin
una de lasg reivindicaciones de 42 a 88, que se caracteriza por-
que el chasis del vehiculo comprende dos largueros que reciben
a dicho chasis intermedio y dichos perfiles de montaje de los
brazos de suspensién.
A 108,~ "PERFECCIONAMIENTO EN TA CONSTRUCCION DE CONJUNTO
DE MONTAJE PARA TREN DE RUEDAS DE VEHICULO AUTOMOVIL,
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Segin queda sustancialmente deserito en la presente
Memoria Descriptiva, que consta de once hojas escritas a mé~
guina por una sola cara y acompafiada de c'iibujos;
Medrid, 4 2 FNE, 1974
CHRYSLER FRANCE
P.P,
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