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ANTECEDENTES DEL INVENTO

El presente invento esta relacionado en ge-
neral con las mejoras en los sistemas de sujacién'
de seguridad para los ocupantes ds asientos de ve-
hiculos y, mas particularments, estd relacionado
con un sistema perfeccionado de cinturdn de seguri-
dad de tres puntos del tipo inflable, de bandolera
y abdeminal, en el que las correas se aplican auto-
méticamente al ocupante del asisnto,

Con el fin de reducir al mf{nimo o de evitar
dafios al pasajero o al conductor de um automévil o
de -otro tipo de vehiculo, es una prdctica general
proveer a cada asiento de un sistema de cinturdn ds
seguridad, comdnmente del tipo de tres puntos, que
es una disposicidn en la que los extreﬁos de las co-
rreas ds bandolera y abdominal se unen en un miembro
comdn de hebilla o cerca de dicho miembro. También
es conocida la técnica de proveer a las correas in-
dividuales de bandolera y abdominal de unos respecti-
vos carretes retractores de rebobinar cargados con
muellé que pueden enclavarse selectivaments o contra
la extraccidn de la correa o qus se enclavan automa-—

ticaments al ocurrir una condicidn anormal en el
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-~ veh{culo, tal como un choque, una inclinacidn excesi-

va o una rdpida acelsracidn, o la parada, como pusde
detectarse mediante un dispositivo perceptor del ti-
po de inercia, inflandose las correas al ocurrir di-
cha condicidn anormal, 5in embargo, los sistemas an-
teriormente citados que hasta la fecha estan dispo-
nibles tisnen una importante desventaja, en el sen=-
tido de que falla su funcionamiento si no estdn ade=
cuadamente aplicados al ocupante del asiento, Se han
propuesto muchas disposiciones para asegurar la apli-
cacidn da»los cinturones de seguridad a los ocupan-
tes de asientos tales como suministrar una sefial de
aviso cuando sl cinturdn de un asiento ocupado no
estd abrochado, o evitar la puesta en marcha del mo-
tor del vehfculo en tales circunstancias, No obstan-
te, estas disposiciones son fdcilmente susceptibles
de engafo, y por lo tantoc no resultan satisfactorias,
Se han propuesto sistemas para aplicar automdtica-
mente el cinturdn de asiento al ocupante del asien-
to, pero sstos han sido unos mecanismos muy complica-
dos y caros que no son fiables, ocupan mucho espacio,
tienen poca versatilidad y por lo demds dejan mucho

que dessar.
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RESUMEN DEL INVENTO

—a———

Un objeto principal del prassnte invento es
proveser un sistema perfeccionado de cinturdn des se-
guridad para veh{culo.

Otro objeto del presente invento es‘proveer
un mecanismb perfeccionado para aplicar un cinturdn
de seguridad a un ocupants de asiento de vehiculo,

Todavia otro objeto del presente invénto es
proveser un mecanismo perfeccionade para aplicar un
cinturdn abdominal y de bandolera a un ocupante de
asiento automdticamente al ocupar el asiento y ce-
rrar la puerta del vehiculo, sin gue pusda existir
ninguna elaccién por pafte del ocupante de asiento.

Un objeto mds del presente invento es pro-
veer un sistema de la naturalseza anterjior, caracte-
rizado por su fiabilidad, robustez, compacidad y
gran versatilidad y adaptabilidad,

Los anteriores y otros objetos dsl presents
invento resultardn aparentes a partir de la lectu=
ra de la descripcidn siguiente, realizada conjunta-
mente con los dibujos adjuntos, que ilustran una
ejecucidén preferida del mismé.

En un sentido, el pressente invento contempla

-l -



10

15

20

.25

la provisidn en un vehiculo que tiene un asiento
gue incluye una parte de ;siento Yy un reepaldo, de
un sistema que comprende un primer retractor car-
gado con muelle colocado préximo a un primer costa-
do de la parte ds asiento,. y un segundo retractor
cargado con muelie y una posicidn de salida de co-
rrea en el mismo costado del respaldo sobre el ni-
vel de) hombro de un ocupante de asiénto, una co~
rrea abdominal que se extiende desde el primer re=-
tractor y que tiene un primsr miembro de acopla-
miento sn su extremo exterior, un segundo miembro
de acoplamiento situado sn el otro coétado de la
parte de asiento y acoplable, de modo qus-.pueda
solt;rse, al primer mismbro de acoplamiento, una
correa de bandolera sxtensible desde el segundo re-
tractor y unida a la correa abdominal cerca del
extremo de la misma, y medios de aplicador para re-
tirar y avanzar la correa abdomina; a lo largo QB
una trayectoria curva convexa dirigida hacia delan-
te alrededor del ocupante de asisnto, para llevar

a los miembros de acoplamiento al enganche y para
avanzar la correa de bandolera desde sl segundo re-
tractor a lo large de una traygctoria qua 58 BX=
tiends horizontalmente y hacip delants desde la 8a-

lida a un nivel situado por encima del hombro del
{
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ocupante del asiento durants una distancia por de-
lante del hombro,

En su forma preferida, la correa abdominal
y la parte interior de la corrsa de bandolera son
inflables, y los medios de aplicador incluyen un tu=-
bo flexible que comunica con la seccidn tubular de
correa y conectado a un comprescr a travds de una
valvula, E) primer miembro de acoplamiento es un
anillo, y el segundo miembro de acoplamiento es un
gancho & incluye una placa de guia basculable que
gufa hacia el gancho y bascula a una posicidén de
cisrre de gancho en respuesta al anillo que engan-
cha en el gancho..La valvula se acciﬁna con un so-
lenoide para efectuar sl inflado de las correas
cuando 8l asiento estd ocupado y la puerta del va-
hfculo estd cerrada, y el desinflado de las correas
al snclavar el anillo al gancho, Las correas se
vuslven a inflar y los retractores se enclavan con~
tra la retirada de las correas al dstectar una con-
dicidén anormal sn el vehfculo mediante un interrup=-
tor de inercia., Estd provista un circuito de re-
tardo para proporcionar la repeticidn de la secuen-~
cia de aplicacidn del cinturdn cuando la correa gus
ha avanzado no efectie el enganche de los mismbros

de acoplamiento,
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El sistema perfeccionado de cinturdn de ss-
guridad s muy fiable, robusto, compacto, sencillo
y conveniente de instalar, y de gran versatilidad

y adaptabilidad,

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

La figura 1 es una vista lateral en pers-
pectiva, parcialmente fragméntadé, del presente me=
canismo perfeccionado que se ilustra aplicado a un
asiento de automdvil;

La figura 2 es una vista en planta de la
correa de bandolera y abdominal, de por s{;

La figura 3 es una vista§fragmentaria en
perspectiva de una parte de la correa de bandolera
y del tubo asociado de inyeccidn de aire;

La figura 4 es8 una vista fragmentaria en
perspectiva de las correas abdominal y de bandolera,
de su zona de unidén y dsl tubo de inyeccidn de aire;

La figura 5 &8 una vista en alzado lateral
de la unidad de retractor de correa de bandolera
montada en el respaldo del asiento y del tubo de
inyeccién de airse;

La figura 6 es una vista en alzado lateral

- -
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y en corte de la unidad de compresor de aire-y val-
vula de control, ilustradas sn un estado accionado;

La figura 7 es ﬁna vista de la vélvula si-
milar a la de la figura 6, con la vdlvula represen-
tada en un sstado sin accionar;

La figura 8 @s una vista en perspectiva del
mecanismo de scoplamiento o de enganche de corrsas;

La Ffigura 9 @s una vista en alzado lateral
del mecanismo de enganche con el miembro de guia
representado en su estado slevado por la activa-
cidn del solsnoide como consecuencia de la insercidn
del anillo de acoplamientoj

La figura 10 es una vista similar a la fi~
gura 9, con el mecanismo mostrado en un estado ds
enganche del anillo de acoplamiento;

La figura 11 es una vista similar a la fi-
gura 9, que ilustra la posicidn manual activada dsl
mecanismo paré liberar el anillo de acoplamientu;

Las figuras 12(a) hasta 12(e) son vistas
lateral en perspectiva y en planta de un asiento
provisto del mecaniémo perfeccionado que se ilustra
en posicionss secuenciales de aplicacidn del cin-
turdn; y

La figura 13 es un diagrama esquemdtico

del circuito de control de mecanismo mostrado a

t{tulo de ejemplo,
-8—
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DESCRIPCION DE LA EJECUCION PREFERIDA

Refiriéndose ahora a los dibujos, que ilus-
tran una sjecucidn preferida del invento, como se
ve mejor en las Piguras 1 a 4, un nasrvio tubuiar
se extiends a travds de un gancho 3 de forma de
anillo y paté plegado en medio de sus extremos y gra-
pado cerca del gancho 3 para formar un lazo cerrado
qus se engancha y estd sujeto al gancho 3 y divide
al nervio para proveer una:correa l de bandolera y
una correa 2 abdominal., El trozo extremo de la co-
rrea 1 de bandolera se bobina en sl retractor car-
gado con muelle o carrete de rebobinar de una uni-
dad 6 de bobinado y enclavamientoc de emergencia ac-
cionada por solenoide, dé construccidn convencional,
montada de mansra que pueda efectuar un libre movi-
miento transversal dentro de un entrante 4' provis-
to en el respaldo 4 en una posicidn ligeramente por
encima del hombro de un pasajero de talla normal
que ocupe el asiento, y mantenida eldsticamente en
la orientacién horizontal predeterminada por medio
de un muelle helicoidal 36 de tensidn mostrado en
las Piguras 12(d) y 12(e).

La parte extrema de la correa 2 gbdominal

88 arrolla en el carrete retractor de otra unidad

-0 -~
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T de bobinado y enclavamiento de emergencia accio-
nada por solenoide, de construceidn convencional,
que estf montada en la parte lateral del costedo del
cojin 5 de asiento. Una parte menor 1' de lﬁécﬁrrea
1 de bandolera y una parte mayor 2' de la correa 2
ebdominal, represemtadas por las zonas sombreadas
en la figura 2, estén construidas de un material de
polimero sintético o similar, y pegedas o apretada-
mente grapadas entre si en sus extremos opuestos,
con lo que dicha parte esté constitufda en secciones
de cémara inflable y hermétice cerrades contra fu-
gas de aire ocuando est&cargadas con el aire com-
primido. Un tubo 8 de pequefio diémetpo, construi-
do de un materisl blando de resina de polimero
sintético, enta en la correa 1 abdominal a través
de un orificio 9 provisto en la seccién 1' de cé-
mara y queda herméticamente cerrado por dicho ori-
ficio, y estd abierto en un extremo 10 que estéd
situado en el interior de la secclén 2' de céma-
ra de la correa 2 gbdominel y entre en la mismz g
través de la parte de unién de la correa 1 de ban-
dolera con la correa 2 abdominel. El tubo 8 tiene
una pequefia abertura 11 que estéd practiceda den-
tro de la seccién 1 de cémara de la correa 1 de

bandolera. Qomo se muestra en las figuras 1, 5

-~ 10 -
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y 6, el otro extremo del tubo 8 se extiende a tra-
vés del interibr del respaldo 4 por medio de un To-
dillo acanalado 12 de guia montédo en la unidad 6
de enclavamiento y bobinado de emergencia, y asté
unido a la lumbrera de salida de una vdlvula 14 de
tres vias accionada por solesnoids proﬁigta en una
unidad 13 de control montada en la pafte inferior
del cojin 5 ds asiento, Otro tubo 8' conecta la
lumbrera de entrada de la vdlvula 14 y a un com-
presor 15, La vdlvula 14 tiene. un solenoide 14'

y una vdlvula 14" y funciona de forma conocida de
modo que, cuando se aetiva o acciona sl solencide
14', la vdlvula 14" funciona para establecer una

comunicacidén de aire entre los tubos 8 y 8' y cis~-

rra la lumbrera 33 de escape de valvula, Yy, cuando

sg desactiva el solenoides 144, se interrumpe la

comunicacidn de aire entre los tubos 8 y 8' y sj-
multdneamente se abre la lumbrera 33 de escape, El
tubo B gue se sxtiende a través del respaldo 4 de
asiento tiens un tramo redundante en medio de 1la
unidad 6 de enclavamiento y bobinado de emergencia
y de la unidad 13..de control, y lleva un contrape-
8o 16 de manera que sl tubo pueda subirse y bajar-
se cuando la correa 1 ds bandolera ss sxtiende y

se retira, La unidad 13 de control esta conectada

- 11 -
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gléctricamente con un iﬁterruptor 17 de asiento sen-
sible al ocupante, situado dentro del cojf{n 5 de
asiento, un interruptor 18 sensible al cierrs de la
puerta, un interruptor 20 detector de acoplamisnto
o enganche que e8sti sujsto a una unidad 19 ds aco=-
plamiento o de enganche mostrada sn la figura 8,
que a su vez estd fijada a la parte lateral de co-
jin 5 de asiento, un solenoide 21 de gufa de gancho
accionado por palanca y un interruptor 22 sensible
a la palanca de liberacidn de emclavaméento y estd
provisto de una unidad 23 cerrada de percepcidn,
tal como un interruptor de inercia qus se acciona
al producirse alguma situacidén anormél en el vehi-
culc. Un compresor 15 ds aire qus funciona automd-
ticamente esti provisto de un interruptor regula-
dor de presidn, y estd conectado a través del mismo
directamente a la fuente de potencia. La-correé 2 ‘
abdominal estd construida con el interior de la co=
rr934QUe ajusta al cusrpo del pasajero y el exte-
rior de la misma son ds materiales de fibras o de
filamentos de diferentes longitudes totales, espe-
sores y propisdades, con lo que la correa describe,
cuando esti inflada y extsndida, una trayectoria

definida y predeterminada de un perfil semicircu-
lar,

- 12 -
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La unidad 19 de enganche, gue funciona de
modo que engancha el anillo de gancho 3 provisto
en la unidn de la correa 1 de bandolerat y de la
correa 2 abdominal, sstd montada, como se muastra
en la figura 1, a la parte lateral del cojin 5 de
asiento y, como se musstra en la figura 8, estd
provista de un colgador o acoplador 24 de gancho
para enganchar el gancho 3 y una palanca 25 de
guis de gancho montada pivotablemente sn el colga-
dor 24 de gancho mediante un pasador 26 y destina=-
da a guiar el.gancho 3. Una unidad 21 de solenoide
provista de un émbolo 28 de inducido y des un mue-
1lle helicoidal 30 esti fijada, por sjemplo con tor-
nillos al colgador 24 de gancho., El émbolo 28 estd
conectado a una orejeta excéntrica 27 de la palan-
ca 25 de guia de gancho por medio de un vdstago 29
de conexidn, de una forma tal que la parte plana de~
lantera de la palanca 25 de guia de gancho y la
parte 24' de gancho del colgador 24 de gancho hacen
contacto una con ctra y se mantienen normalmente en
una posicidn cerrada bajo la influencia del muells
helicoidal 30 que obliga a desplazarse hacia dslan-
te al émbolo 30, Al citado pasador 26 esti fijada
basculablemente una palanca 32 de escape formada

como una unidad solidaria con una empuffadura 31

- 13 -
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dé 8scape y adaptada para soltar el enganche entre
el gancho 3 y el colgador 24 de gancho, Montados

en gl colgador 24 de gancho se sncuentran el inte=-
rruptor sensible 22 de palanca, que se acciona al
manipular la empufiadura 31 de escaps, y el inte~
rruptor 20 detector de gancho, que confirma el en-
ganche entre el gancho 3 y el colgador 24 de gancho;
Laos anteriores componentes de la unidad de snganche
estdn adecuadamente protegideos con un miembro de
tapa, La unidad 23 de sensor estd alojada sn la uni-
dad 13 de control, y estd definida, por ejemplo,

por un interrupter de inercia del conocido tipo de
péndulc o de bola de acero. El interruptor de iner~
cia estd conectado a la vdlvula 14 de solenoide y

a las unidades 6 y 7 de enclavamisnto y bobinade

de emergencia, y puede detectar la praduccidén de

una parada de emergencia, un impulso brusco, una
inclinacidn grande u otras situaciones anormales

del vehiculo automdvil, En la figura 13 se ilustra
un e¢jemplo del circuito de control,

El dispositivo pasive de sujecidn protector,
del tipo cinturdn neumatico que se ha descrito has-
ta ghora funciona de la manera siguiente: Cuando |
el pasajero del vehicule ocupa su asisnto y cie=

rra la puerta, se activa la vdlvula 14 de selenoide

- 14 -
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por sl cierre del interruptor 17 de asiento y del

"interruptor 18 de puerta, y se suministra aire com=-

primido del compresor 15 de aire a través de los
tubos 8 y 8' a la seccidn 1' de cdmara de la co~
rrea 1 de bandolera por sl pequefio orificio 11,
hacisndo as{ qua ss expansiona'la correa de bando~
lera, De este modo, la seccidn 1% de cdmara de la
correa de bandolera se axpansioné desde 8l sstado
mostrado en la figura 12(a) al iapreaentado en las
figuras 12(b) y 12(d), y se extrae de la unidad 6
de enclavamiento y bobinado, En sste momento, la
correa 1 de bandolera es guiada y extendida hacia
delante y oblfcuamente hacia.el'ex;erior del asien-
to, bajo el efecto del muslle helicoidal 36 fija=-
do a la unidad 6, sin tocar el hombro del pasaje~
ro. Cuando la seccidn 1' de cdmara de la corre; 1
de bandolera se ha cargado totalmente con aire, se
inyecta el aire a presidn a la seccidn 2' de cdmara
de la correa 2 abdominal, a través de la abértura
practicada en el tubo 8, con lo-que la correa 2
abdominal se extiende hacia la unidad 19 de engan-
che desde la unidad 7, describiendo un semicirculo,
como se muestra en las figuras 12(c) y 12(e). En

este momento, la correa 1 de bandolera sufre un es-

fuerzo de traccidn por parte de la correa 2 abdomi-

- 15 -
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nal y contra la fuerza del muelle hslicoidal 36,
y se desvia hacia un lado del asisnto de manera
que recorrs una trayectoria sobrs sl hombfo del
pasajsro hasta que la Parte mas adelantada de la
correa 1 de hombro (la parte de la correa adya-
cente al gancho 3) es enganchada por la unidad
19 de enganche siniefectuar ningdn contacto fi- .
sico con el cuerpo del pasajero.

En el funcionamiento de la unidad 19 de
enganche, la palanca de gufa de gancho que acti-
va el solencide 21 se cierra simultdneamente con
el cierre del interruptor 18 de puerta, con obje~
to de facilitar el enganche del gancho 3 mgdiante.
la unidad de enganche.-El solenoide activado 21
ejerce un esfuerzo de traccidén sobre la palanca
25 ae gufa de gancho y la desengancha de la parte
mas adelantada 24' del colgador 24 de gancho, como
se muestra en la Pigura .9, ocasionando asi que el
gancho extremo 3 del cinturdn de seguridad sea en-—
ganEhado por la unidad de enganche, Cuando el gan-
choa 3 se apoya en el interruptor 20 de gancho y
acciona al mismo, se activa la valvula 14 de sole-
noide por medic de la unidad 13 de control con el
fin de interrumpir la inyeccidn de aire desde el

compresor 15 ds aire al tubo 8, como se muestra

-l B
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en la figura 7, Simultdneamsnte, el aire contenido
en las secciones 1' y 2' de camara se descarga a
través de ia lumbrera o ventila 33 de escape ds
aire de la vdlvula 14 y se desactiva el solenoi-
de 21 de accionamiento de la palanca de gufa de
gancho, con lo que la palanca 25 de gufa de gan~
cho se ve obligada por el muselle a enganchar con
la parte més adslantada 24'del coigador 24 de éann
cho, de una forma tal que el gancho 3 no se pug-
da desenganchar accidentalmente debido a la vibra-
cidén o a otras causas, De este modo, la correa 1l
de bandolsra y la correa 2 abdominal.sa aplican

y fijan en posicidn sobre el cuerpo del ocupante
del asiento, Los circuitos de la unidad 23 de per-
cepcidn y de la unidad 13 de control se cierran
también simultdneamente y guedan listos para de-
tectar una parada de emergencia, un chogue, una in-
clinacidén no usual y otras situaciones anormales
del vehfculo. En caso de una cafda o de un‘choqua
durante la conduceidn del veﬁfculo, la unidad per~
ceptora 23 detecta tales situaciones anormales y
enclava las unidades 6 y 7.de enclavamiento y bow-
binado de emergencia, con lo que se puede impedir
con seguridad la extraccidén de las correas de se-

guridad } y 2 y el ocupante queda sujeto a su asien-

-] T
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to, La valvula 14 de solencide de nuevo se activa
al funcionar la unidad 13 ds control, con lo que el

alre comprimido del compresor 15 se inyecta a tra-

. vés de los tubos 8 y 8! a las secciones 1l'y 2" de

cdmara, infléndose de este modo las correas de se-
guridad para absorber el chogque que de no Sser asi
se comunigqarfa al pasajero,

Cuando el ocupante estd sentado durants la
operacidn de fijacidn del cinturén de seguridad en
una posicidn distinta a la de asisnto normal, y el
gancho 3 del extremo de la correa no estd comple=-
tamente snganchado en la gufa 24 de gancho desbido a
la interferencia del pasajero con la misma o & cual-
quier otra causa, la vdlvula 14 estd controlada por
el funcionamiento de los temporizadores 34 y 35, in-
clufdos en la unidad 13 de control, para efectuar
la descarga del aire contenido en las seccionss 2!

y 1' de c#&mara, qus entonces estdn retiradas a las
unidades 7 y 6. De este modo, todo el dispositivo se
devuelve a su posicidn de partida, Ahora se puede
volver a empezar la operacidn de aplicacidn ds las
correas de seguridad, E1l cinturdn de seguridad aplie
cado de esta forma alvpasajaro puede soltarse como

se muestra en la figura ll. Mediante el accionamisne

to de la empufiadura 31 accionable a mano, provista

~18-
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en los medios 19 de enganchs, la palanca 32 de es-
cape lsvanta sl gancho 3 desenganchandolo del col-
gador 24 de gancho, y las correas ¥ y 2 de bando-

lera y abdominal son retrafdas a sus posiciones de
partida por la accidn de los medios de muslle de
recuperacidn provistos en las unidades 8 y 9 de en~
clavamiento y bobinado, el tubo B que estaba ex-
tendido con la correa 1 de bandolera se retira tam-

bién al respaldo 4 de asiento simultdneamente con la
corrsa 1 de bandolera, bajo el efecto del contrape-
s0 16, y el dispositivo se devuelve a la posicidn
de partida,

Con el mecanismo dal presente invento, sl

cinturdn ds seguridad se aplica automiticamente al

pasajero. del vshfculo sin ninguna eleccidn por par-

te de ésts, y de sste modo se puede reducir conside~
rablements la frecuesncia de los accidentas por cho-

ques de vehfculos automdviles que producen heridos,

Ademds, de acuerdo con sste invento, el sistema pa-

sivo de proteccidn con ligadura del tipo cinturdn

neumatico se aplica al pasajero del vehiculo de un

modo rdpido y Piable, debido al mecanismo perfeccio-

nado de accionamiento,

Aunque se ha descrito e ilustrado una eje-

cucidn preferida del presente invento, es evidente
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que pueden hacerse numerosas altsraciones, omisio-

nes y adicionss sin apartarse del espiritu del mismo,
La presente solicitud, qus corraéponde a la

presentada en Japbn, el 12 de Enero-de 1973, bajo el

N® 48-5928, se acoge a los beneficios del Articulo

51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial,

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva, que
se pressntan para que sean objeto de esta solicitud
de Patente de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios,
son los gue se recogen en las reivindicacionss si-

guiesttes:

18,- Un sistema de cinturén de seguridad en
un vehiculo que tiene un asiento que incluye una
parte de asisnto y un respaldo, gque comprende un pri-
mer retractor cargado con muelle situado pr6ximo a
un primer costado de dicha parte de asiento, un se-
gundo retractor cargado con muelle y una salida de
correa, situados en dicho respaldo en el mismo costa—
do que ;1 primer ratractor mencionado con dicha sa~

lida de corrsa sn la parte superior del citado res=—
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paldo, al menos al nivel del hombro de un ocupante
del mencionado asiento, una correa abdominal exten-
sible deede y retrictil por dicho primer retractor,
un primer miembro de acoplamiento conectado a la
seccidn extrema exterior de dicha correa abdominal,
un segundo miembro de acoplamiento situado prdximo
al sagundo costado de la citada parte de asiento
enfrente de dicho primer costado y enganchable con
gl mencionado primer miembro de acoplamiento de mo-
doe que se pueda desenganchar; una correa de bandole-
ra extensible desde y retractil por dicho segundo
retractor a través de la citada salida de correa

y conectada en su seccidn extrema exterior a la
mancionada seccidn extrema exterior de correa abdo-
minal, y medios de aplicador para retirar y hacer
avanzar dicha corrsa abdominal en una trayectoria
curva desde el citado retractor hacia el menciona-
do segundo costado de parte ds asiento para llevar
a dicho primer miembro de acoplamiento a coincidir
con 8l mencionado segundo miembro de acoplamiento

y para retirar y hacer avanzar dicha correa de ban-
dolera desds el citado segundo retractor, segin una
trayectoria predeterminada que se extiende hacia
delante desde dicha salida por encima del citado
nivel del hombro durante una distancia por delante

de dicho hembro,
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22,. E1 sistema de la Reivindicacidn 12, sen
el qus dicha correa de bandolera incluys una seccidn
tubular interior hinchable, y los citados medios de
aplicador comprendsn una fuente de ‘aire comprimido |
y medios que incluyen un tubo flexible que prepor-
ciona comunicacidn entre dicha fuente de aire com=—
priﬁidn y el interior de la mencionada seccidn tu-
bular de correa de bandolera,

38,- E1 sistema de la Reivindicacidn 23, en
el que dicha correa de regazo es tubular e hincha-
ble y tiene una configuracidn arqueada en un sstado
inelédo con la cara cdncava de la misma confrontan—
do con dicho respaldo, y el citada tubo flexible se
extiende hasta y comunica con el interior de la men-
cionada correa abdominal,

48,~ E] sistema de la Reivindicacidn 3%, en
el que dicho vehfculo incluye una pusrta y comprends
un primer interruptoaor acéinnadu en respuesta al cig-
rre de la menecionada puerta, un segundo interrup-
tor accionado en respuesta al accionamiento de dicho
asiento y una vélvula dispuesta entre la citada fuen-
te de aire comprimido y el mencionado tubo flexible
y accionada hasta una condicidn en que proporciona
comunicacidn antre la mencionada fuente de aire com—

primido y dicho tubo, en respuesta al accionamiento

- 2% -
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de los citados interruptores primero y segundo,.

58,~ E1 sistema de la Reivindicacidn 12, que
incluye medios que responden al enganche entre di-
chos primer y segundo miembro de acoplamiento para
enclavar, de modo que pusdan dessngancharse, a di=-
chos miembros de acoplamiento enganchados,

68,- E1 sistema ds la Reivindicacidn 52, que
incluye medios accionados a mano para desenganchar
dicho primer miembro de acoplamiento del citado se-
gunde miembro des acoplamiento.

78.~ E1 sistema de la Reivindicacidn 62, en
el que dicho primer miembro de acoplamiento compren-
de un anillo, dicho segundo miembro de acoplamiento
comprende un miembro de gancho y los citados medios
de enclavamiento comprenden una placé de gufa pivota-
da al mencionado miembro de gancho y basculable en-
tre una posicidn abierta que define con dicho miem-
bre de gancho una garganta abierta qus conduce al
citado miembro de gancho y una posicidn de enclava-
miento que cierra sl citado miembro de gancho.

82.- El1 sistema de la Reivindicacidn 72, que

incluye un interruptor accionado en respuesta a la

coincidencia de dicho anillo con el citado miembro
de gancho, un solencide que se activa y se desactiva

en respuesta a la activacidn y desactivacidn de
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dicho interruptor, y medios que responden a la ac=
tivacidn y desactivacién del mencionado solenoide
para, respectivemente, abrir y cerrar dicha placa
de guia,

92,- E1 sistema de la Reivindicacidn 7%,
comprendiendo medios para retirar dichas Eorreas un
tiempo'predetarminado despuds del avance de las mis-
mas an ausencia del accionamiento del mencianado in-
tepruptor pbr el citado anillo.

108,- Un dispositivo pasivo de qujecién,
protector, del tipo cinturdn neumdtico, que estd
construfdo de tal manera que sl cinturdn de asiento
consta de una banda capaz de expansionarse en un
perfil arqueado al inyectar aire al mismo, estando
alojado dicho cinturdn en una unidad de enclavamien-
to y bobinado de emergencia y sujeto por las partes
de costado o de respaldo del asiento, y que el aire
comprimido se inyecta sn la correa de bandolera y/o
en la correa abdominal a través de un tubo de mate-

rial blando introducido en la banda tubular median-

" te el funcionamisnto del compresor de aire, vdluula

magnética o elemento similar, basado en las ssfia-
les de instruccidn emitidas desde sl sistema eléctri-
co de control o sistema perpeptor, que a su vez Sse

acciona en funcidn de quse el pasajero ocupe un
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asiento o abra la puerta o debido a la aceleracidn

o decelaracidn o inclinacidn anormales de los ve-
hficulos, para expansionar de ese modo la correa ab-
dominal semicircularmente y enganchaf el gancho extre=
mo de correa con unos medios de enganche provistos

en el oostado opuesto del asiento, interrumpidndo-

se a partir de ese momento sl funcionamiento de la
inyeccidn de aire para descargar el aire de la co=
rrea con la ayuda de vélvulaslmagnéticas y‘aplicandn

automdticamente las correas al cuerpo del pasajero;

4 y que, cuando tenganlugar el choque, la parada de

emergencia u otra situacidén anormal del vehfculo, sl
compresor de aire es accionado por las instruccio-
nes emitidas desde las dnidades de deteceidn y con-
trol, con lo que 8l aire cohprimido se inyecta en las
corregs y de ess modo puede aliviarse sl impacto
aplicadg.: al pasajero dsl vehféulo, caracterizado
porque, para asegurar un funcionamiento fiable de

la fijacidn del cinturdn, (1) una unidad de encla-
vamiento y bobinado de emergencia que aloja a la.co-
rrea de bandolera estd montada al respaldo de asien-
to en una posicidn por encima del hombro del pasaje-
ro, y una parte de la correa de bandolera se expan-
siona y 88 extira hacia el exterior frontal del asieh~-

to para impedir el posible enganche en gl cuerpo
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del pasajero, y (2) una placa de gufa de gancho sccio-
nada por solenoide estd sujeta a los medios de engan-
che con la idea de proporcionar una abertura en la
parte de correa a enganchar y.de este modo hacer mis
fdcil la recepcidn del gancho extremo de correa y asa=
gurar la positiva fijacidn del cinturdn de saguridad
al pasajero,

118,~ "UN SISTEMA DE CINTURON DE SEGURIDAD
EN UN VEHICULO™

Tal y como se ha descrito en la Memoria qué
antecede, representada en los dibujos que ss acompa-
fian y para los fines que se han especificado,

Esta Memoria consta de ventiseéis  hojas es-

critas a mdquina por (na sola cara.
[ ey -
Madrids

P Y A . A!ber‘ =)
PorPcd. 19y

Bz,
5~3-74 - 28 -

Shemetn s,



A4 FOIY0 CO. LTD. )Ty

ooooo




TATATA ¥OIY0 60. TiD. T1/1Y




Al EIYe o, 1h.

T.u:q.la:.




AL FEAYE 0. . Yo )1y

Wb || w2

4 #2
i |, 2ers 4 ML\ bars
¥ 3
4]
w2 Ke-4
wr f )

H# |35

= (#) (.op/; (M?S (26)

Albsrto de JHasbare
Por Foders




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



