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MEMORIA DESORIPTIVA
para soliéitar
PATENTE DE INVENCION
en
ESPARA
Por VEINTE afios.
Por: "PROCEDIMIENTO DE PROPULSION Y MANIOBRA
DE EMBROENCIA EN BUQUES PETROLIROS™

e

A nombre de: : )
D. MARCELO CORREA PEREZ CORTES, de pacionsli-

‘dad espafiola.
domiciliado ent ’
CARTAGENA (Murcia).- Pz2 Jiménez Espada, &

El objeto de la presente solicitﬁd de patente
Tde invencidn, se refiere a "Procedimiento de propulsién y
maniobra de emergencia en bugues pretcleros', gue aporia -
esendiales'caracteristicas de novedad'posibilitadoras da -

la consecudidn, cowmo resultado industrial de instalaciones
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| de emergencia en propulsidén y maniobra de bBugues.

Actualmente debido & la densidad de Irdfico Hg

rarticularmente en determinados punios de ellas, 1o que de—
termina una grén seguridad en los sistémas de propulsidén y
goblerno de los buques.,

Debido & las largas travesias a las qué son s
metidos los buques petroleros pueéen ocurrir averias en las
médquinas principales y sistemas de gobierno que en determi-.
nadas circunstancias posibilitan el retirar el'buque de la
1fnea o rute normsl o de la costa, en otras ccasiones, la
averia puede surgir inesperadamente, o sin sclucién posible
momentdnea, lo gue pogibilita una situeeidn comprometida de
la tripulaecidén y el bugue. Asimismo también pusde ocurrir
que dicha everfa no see posible ssr solucionada con los me—
dios previsios, disponiblesva bordoe, teniexndo que.recur;ir._
al costoso medio del remolgue. » B

. En algunos casos la previsida Ge los Sres. Ar-
hadores, prevee la insfalacidén de méquinas principales auxi
Lil:‘.aires, 1o que ademds de un considerszble costo, provoca una
comple jidad en la instelacidn. . '

Ia tendencia actual de reducir los periodos de

&escarga en los buques petroleros, hzce gue las bombas des-
tinadas a éste servicio se proyecten con mayor capacidaq y
pregidn de descarga, por lo que, aprovechando estas insialg
cioﬁes de descarga y lastre eéte procedimientd puede ser —-
adaptado con facilidad tanto a bugues de nueva construceidén
como a log yé existentes, con las siguientes venbajas sobre
Jo actualienje conocido:

- g.~ Permite propulsar sl buque en casos de emey

ritimo, se producen congestiones en las vias de navegapidn ¥l
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gencia.

b,~ Posibilita maniobrabilidad del buque en ca

80 de averia en el sistema de gobierno.

¢.~ Puede ser mandado desde ol puhte de goblex
no.

d.~ Posibilita velocidades de hasia un 50% de
le velocidad normal del bugue.

‘ €.~ Aprovecha las instalaciones de descarga y
lastre, medianxe modificaciones pertinentes para ello,

La instalacidén esencial, consiste en el aprove
chamiento de lés bombas de descarga existentes, o a montar,
pera lo que, aspirandc agua del mar y descargdndola poste——
riormente a través de unas-véIVulas de inecomunicacidbn, g -~
unas tbberas orientadas hacia la pops con uns inclinscidn =
discriminada provoca el efecto deseado.

En dichas toberas, al existir una diferencis -~
entre las presiones de la cara acﬁivé y la ééra dorsal, se
produce un empuje que se t#ansmite al casco del buque eh sqg'
fido conﬁrério al de salida del agua. =ste empuje es el que
provoca la propulsidén del buque a una velocldad dependiente
de las caracteristicas propias y de las presicnes mandadas
por las boabas de descarga, pudiendo esta velocidad llegar
con relativa facilidad el 50% de la veldcidad mormal de cru
oero'dei bugue.

Si se disponen dos'tbberas simétricas respecto
a lé ecrujia, y se cierra la vélvula oorrespdndiente & una de
ellas, el empuje provocads en la opuesta, mgfivado por su =
distanbia 8 la crujia, produce un momento ouyo par posibili-
ta lz maniobra del bugue, en el eventual cazo de una averia
en el sistema de gobierno del mismo. Ies vdlivulas de incomu

nicaclién de las toberas son susceptibles de ser maniohbradas
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hidrdulica o neundticamente desde el puente de mando de mo-
a0 comodamente sencillo, |

Pare el caso de ser preciso el montaje de tres
descargas, la fercera irla sobre -la crujig.

La figuras 1 representa una seccifn esqueméticé'
de la tobera, la cual tobera-es suscepitible de ser de g6c~—
cidp transversal, circular o determinativa, la que recibe -
por su parte superior la llegada del aéua impulsada & pre~—
8ifn para ser expulsada por su parte inferior posterior o =
tobera de salida.

Ia figure 2 representa una vista esquendtica ~
en planta de la zona principal deé tanques de csrga; cdmars
de bombas y situacién del castillo de proa y cduara de mdgui
nes principales. ' |

Como puede apreciarsé, este procedimiento det-
propulsidén y maniobra de emergencia en buque pretoleros estd
esenoialmente constituidovpor wz conducto (1) de seccidén eir|
culér determinativa receptor éste, en su parte superior'de
lé llegads del agua enviada por las bombas, o bomba, a pre-
sién, la cual tuberia mediante desvio, incide inclina&a a la
salida (2), en un dngulo determinativo, y hacia el senmfido -

de popa, éon lo que, dicha salida se transforua en una tobe-

Nra (3); resante a la parte inferior o forro del casco (4) w-

jsin saliente ninguno con lo que no existen, por dicha causa
coeficientes de rogzemiento susceptibles de provocar efectos .

de frenado en la marcha del bugue. Un refuerzo de presiones

l(5) proporciona mayor solidez en dicho lugar como asimismo

posibilita la mdximg seguridad de amarre de la tobera.

En la figura 2 se rapresenta la aspiracidn del
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agua del'mar (6) mediante una descarga (7) situada sobre la
crujis, y otras dos simétricas-(&)'y (9), siendo las aspira
ciones de los tanques (10); les tuberfes de subida (11) y -
las bocas de descarga (12).

Como quiera que el tamafio de las toberas es muy
reducido, no existen problemas de espacio al monitar a bordo
dicho pfocedimiento.

La situacidn de véquias, descargas, tuberias,
toberas, eic. queda supeditadoAal4acondicionamiento dél bu-
que, eh cada cas80.

Se hace constar que este procedimiento de pro-
pulsién y meniobra de emergencia en bugues petroleros, es -
susceptible de cualesquieras modificaciones de detalle, en tap
to que ésias no alteraren su fundemento.

~i~NOT A -2~ .

Los puntos de invencidn propios y nuevos quefse
presentan pera que sean objeto de eate registro de patente
de invencidn, en Espafia, por veinte afios, son los siguienteé

12.~ "PROCEDIMIERTO DE PROPULSION Y MANIOBRA DE
EMERGENCIA EN BUQUES PETROLEROS", caracterizado porgue se -
procede a la utilizacidn de las bombas de descarga existen-
tes, heciendo que Operen espirando aguna del mar y descargin

dola a través de unas vdlvulas de incomunicacidn a unas ——-

+
- emermmne-
P ————-

orientadas hacia popa y con une pequeﬁa inclinacidn.

22 .~ "PROCEDINIENTO DE PROPULSIOR Y MANTOZ2RA
DE EMERGENCIA EN BUQUES PETROLEROS", segén reivindicacidn an
terior,'caracterizado porque las toberas son de seccibn ecir-
cular y suscepiibles de recibir, por su pzrie superior, la -
tuberia de llegada de agua, estando inclinada, su salida, -

con respecto al forro, en un dngulo de unos 152 y orientadas
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hacie popa.

32 ,~ "PROCEDIMIENLO DE.PROPULSION Y MANiOBRA
DE EMERGENCIA EN BUQUES PETROLEROS", seglin reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque la disposicidn de las.des-
carges son simétricas, complementables con una tercera; 80-
bre las lineas de crujia.

42 .~ "PROCEDIMIENTO DE PROPﬁLSION Y MAHIOBEA
DE EMERGENCIA EN BUQUES PETROLEROS".

Tal y como se ha descrito en la memoris que an-
tecede y para los fincs que sé han especificade.

Consta la presente memoria descrigiiva de sei§

hojas escritas a mdquirna por una So0la CALR.-
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