IR AL T I

MO/mc. PS.24261-AD 21 ?.: : ﬂg

y
ik
ol
i

L
H
N &y
B 550, S,
LI (L
w

PATENTE
DE
INVENCION

a favor de Don Edoardo PELISSERO, de nacionalidad italiana,

residente en Savigliano (Italia), Vie Gozzano, 10, por "APA-
RATO FLUIDODINAMICO PARA LA ELEVACION DE CARGAS, MONTADO S0-

BRE UN CAMION".
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MEMORTA DESCRIPTIVA

La presente invencién tiene por objeto un apa-
rato fluidodindmico para la elevacidén de cargas, montado so-

bre un camidn.
Como es sabido, cuando se debe efectuar el trang
5e porte, sobre un ceamién, de cargas pesadas y/o voluminosas,
las opefaciones de cargamento y descarga de los objelos que
hay que transportar, necesitan la presencia de mucha mano
de obra, la cual queda, no obstante, inactiva durante todo

el transporte y contribuye, por tanto, al sumento de los

10. costos del transporie.
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Para eliminar dicho inconveniente, el solicitan-
te ha ideado un dispositivo elevador montable sobre un ca-
midn, el cual no reduce el espacio Util para la carga y
puede ser accionado por unae sola persons.

El dispositivo segin la invencidn se caracteriza
por el hecho de que comprende un armazdén fijado a la caja
de un camidn, el cual presenta en su parte superior dos gufas
mituamente paralelas y situadas en un plano paralelo al pla-
no de carga, con las cuales se acoplan las ruedas de un ca-
rro sobre el cual estd empernado, sobre un eje vertical, un
brazo del que son solidarios un polispasto y un cabrestante,
¥ pvor el hecho de que estdn previstos medios para comandar
la traslacién en los dos sentidos de dicho carro, la rota-
ci&n en los dos sentidos del brazo y el movimiénto, siempre
en los dos sentidos, del cabrestante, eéténdo dichos medios
ventajosamente constitufdos por tres motores hidrdulicos o
neundticos que toman el movimiento de una toma de fuerza del
motor del cemién por medio de una bomba, y Que estdn coman-
dados por medio de un panel de pulsadores que ;lgva}un pui-
éador para cada érgano mévil y para cada sentido &e mo@imieg
to de dichos 6rganos méviles.

El dispositivo estd caracterizado ademds por el
hecho de que el citado carro recibe el movimiento de uno de
dichos motores por medio de una rueda dentada solidaria al
carro y conectada con el motor, la cual se acopla con una
cremallera paralela a las gufas para las ruedas del carro,

y por el hecho de que dichas gufas y cremallera tienen una

longitud substancialmente igual a la de la caja del camidn,
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y el radio de accidén del brazo es substancialmente igual a
lae mitad del ancho de dicha caja.
Ventajosamente, los circuitos de alimentacién de
los tres motores son de tipo cerrado y presentan un conduc-
5. to de descarga comin, conectado con un depésito de recupe-
racién del fluido, ventajosamente aceite, que a su vez comu
nica con dicha bomba.
Preferiblemente, los circuitos de alimentacién
comprenden unos conductos de aduccidn del fluido a los moto
10. res, que tienen 2l menos una parte en comin, y diche parté
éomdn v el conducto de descarga comin forman una doble tu-
berfs articulada y estdn constitufdos los dos por una plu-
ralidad de secciones rigidas, todas de la misma longitud, y
conectadas entre s{ por las extremidades mediante articula-~
15. ciones cilfndricas que permiten el paso, en su interior, del
fluido que circula en dichos conductos, estando cada seccidn
de un conducto articulada, substancialmente en corresponden-
cia de su punto medio, con una seccién del otro conducto,
de modo que toda la tuberia articulada tiene substancialmen-
20. te el aspecto de un pantégrafo. -
Para mds claridad se hace referencia a los dibu-
jos anexos, que muestran una forma de realizacidén de la in-
vencién, dada a simple titulo de ejemplo no limitativo, en
los cuales: |
25.  Ia figura 1 es una vista en alzado parcialmente
seccionada del dispositivo segin la invencidn; las figuras
2 y 3 son dos vistas parciales, a escala diferente, de una

tuberia que puede emplearse en el dispositivo segun la in-
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vencién;

En la figura 1 se ve que al plano de carga -2-
de un cemién, indicado en su conjunto con -1- estd fijado
un armazdn -3-. En su parte superior el armazén -3- lleva
dos gufas longitudinales -4-, paralelas al plano de carga
-2- y de longitud substancialmente igual al armazdn.

Sobre las gufas -4- se desliza, mediante ruedas
-6~ un carro -5- que puede desplazarse adelante ¥ atrds por
medio de un motor hidrdulico -7-, el cual transmite el mo-
vimiento a una rueda dentada -8~ que se acopla con una cre-
mallefa -9~-, a su vez paralela a las gufas -4- del carro.

Al carro -5~ estd empernado, en proximidad de u-
no de sus extremos, un brazo,flg-.querse halla conectado
con dicho carro por un drbol vér%ical ~1l-. Sobre la cone-
xidn entre el brazo -10- y el carro -5- estd montado un se-
gundo motor hidrdulico -12- que permife la rotacién de di-
cho brazo -10- en un sentido o en el otro.

El brazo -10- tiene una longitud tal que se pue-
de mover libremente en el interior del armazdn, es decir u-
pa longitud substancialmente igual a mited del ancho del
plano de carga -2=, ¥ lleva a sSu vez un polispasto, repre-
sentado esquemdticamente por una polea ~13-, y un cabrestan=-
te -14- alrededor del cual se envuelve un cable -15- pro-
visto de un gancho de levantamiento ~16-. Un tercer motor
hidrdulico -17- permite poner en movimiento el cabrestante
-14~ para levantar o bajar el gancho -16-.

Ios motores -7-, -12- y -17-, ventajosamente de

aceite, son accionados por el mismo motor del camidn, a tra-
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vés de una toma de fuerza -18-, una bomba -19- y una tube-
rfa ~20- que se divide en ramas -20a-, -20b-, -20c- para
llevar el fluido de alimentacidn a los motores. Para permi-
tir los movimientos de traslacién del carro, la tuberia -20-
debe tener una longitud variable: En la forma de realizacién
representada en la figura 1 dicha tuberia es flexible y se
envuelve alrededor de un dispositivo tensor esquematizado
por les poleas -21-.

De los motores -7-, =12- y -17-, salen también
tuberfas de descarga -22a-, -22b-, =-22c-, convergentes en
una dnica tuberfa -22- que lleva de nuevo el fluido de ac-
cionamiento a un depdsito -23- y de alli a la bomba ~19-.
Ias tuberfas de descarga -22- también deben tener una longi-
tud varisble para consentir los movimientos del dispositivo.

En una variante (figuras 2 y 3) ias tuberfas -20-
y -22-, al menos por una parte de su longitud son tuberias
articuladas, formadas cade una por una pluralidad de seccig
nes rigidas -3la-, =31b=eee y -328~, -32b-... respectiva-
mente.

Las secciones de la tuberia -20- tienen, todas
ellas lo misma longitud y estén conectadas entre sf, por sus
extremidades, mediante articulaciones cilindricas -33a-,
-33b-... cuya estructura serd desorita mds edelante y que
permiten variar la orientacién relativa de dos secciones con
secutivas de la tuberfa, substancialmente de C a 180° per-
mitiendo al mismo tiempo el paso de fluido de una seccién a

la otra.
De modo andlogo, las secciones de la tuberia -22~
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estdn conectadas entre sf mediante articulaciones cilindri
cas -34a-, =34b-... cuya estructura es idéntica a la de las
articulaciones -33a~-, =33b=ecs o

Ies secciones -32a-, =32b=-... de la tuberfa ~22-
también tienen, todas, la misma longitud que es asimismo i-
gual a la longitud de las secclones =3la=-, =31b-e¢.. de la
tuberia -20-.

Por el dibujo se ve también que las secciones cg
rrespondientes de las dos tuberfas -20- y -22- son articu-
lades una sobre la otra substancialmente en correspondencia
de su punto medio, mediante otra serie de articulaciones ci
1{ndricas -35a=, =35b-... asi que todo el conducto presenta
una estructura de pantégrafo. la conexién entre las seccio-
nes de una tuberfa y las secciones de la otra es exclusiva-
mente mecdnica.

En las figuras 2 y 3 se ve también que a una de
las tuberfas, por ejemplo a la -20-, estd hecho solidario un
canal -36-, de un didmetro mds pequefio que el de las tube-
rias -20- y -22-, y también compuesto por secciones rigidas
y articuladas -36&-, -36b-...cuyo nmero y cuya longitud son
iguales al nimero y a la longitud de las tuberfas -20- y
20—, Ias secciones -36a=~, =36b=-...estdn articuladas una a
1a otre mediante articulaciones cilindricas -37- (figura 2)
y son hechas solidarias a las correspondientes secciones de
la tuberfa -20-, en correspondencia de dichas articulacio-
nes, cuyo eje es coincidente con el eje de las articulacio-
nes =3%a=, =33b=e.e

¥l canal -36- permite la recogida de una eventual
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périida de fluido desde los motores hacia el depdsito, cuan
do se haga necesario para el buen funcionamiento del utili-
zador. En otros casos se puede prescindir de él.

Ie colocacién del canal -36- sobre la tuberia
~20- estd presentada sélo como ejemplo no limitativo: es e~
vidente que el canal puede ser solidario a la. tuberfa -22-
si esto puede parecer ventajoso: eventualmente, las dos tu
berias -20- y =22~ pueden soportar un canal auxiliar.

En la figura 2 estdn representadas con mds deta-
lles las articulagiones ~33=~, =34~ y ~37- entre las varias
secciones de los canales =20-, -22- y =36~ asi como el vin-
culo mecdnico entre las tuberfas -20- y -22-.

Sigue la descripcién de la estructura de una so-
1a de dichas articulaciones, por ejemplo la -33~-, ya que
13; otras son realizadas en idéntico modo.

Como Se ve, la articulacién =33- comprende dos
manguitos cilindricos coaxiales -38- y ~-39-, respectivamen-
te solidarios a las extremidades de dos secciones consecu-
tivas de la tuberfa -20-. Ia fijacidn de los manguitos so-
bre la respectiva seccidn de la tuberfa se pusde efectuar
de cualquier modo oportuno, por ejemplo mediante soldadura.

Tos dos manguitos son cerrados por una extremi-
dad y en correspondencia de la extremidad opuesta encajanrdg
modo estanco wno en el otro. Dichos manguitos estdn monta@os
de modo estanco pars fluido sobre un perno -40-, de manera
que puedan gifar uno con respecto al otro, y la superficie
interior déllog mangqitos delimita, junto con la superficie

exterior del perno -40-, una cdmara anular -41- que conuni-
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ca con las dos secciones de la tuberfa -20- mediante las
aberturas -42- y -43-, realizadas en la superficie interior
de los manguitos -38- y -39- en proximidad de su extremidad
cerrada.

Una junta -44-, por ejemplo un anillo de goma
"0 Ring" asegura el cierre estanco entre los dos manguitos
-%8~ y -39-. Otras juntas -45-y -46-, también constituidas,
por anillos "O Ring" aseguran el clerre estanco entre 165
manguitos y el pgrnoz-40-.

Por la fiéﬁié 2 se ve también que el manguito su-
perior ~38- de la articulacidn -33- estd hecho solidario con
el manguito inferior -39~ de la articulacién -37-, entre dos
secciones del canal -36-, de tal modo que los ejes de las
dos articulaciones -33- y -37~- coinciden. le conexidén entre
estas dos afticulaciones se puede obtener de cualquier modo
oportuno, por ejemplo ﬁon&ando las dos parejas de manguitos
-38- y =-39- sobre un mismo perno -40-.

Ia articulacién -37- se puede hacer solidaria con
la articulacién -34- entre las dos correspohdientes seccio-
nes de las tuberfas -22-, en lugar de la articulacidn ~3%3-.
Entonces ella serd, ventajosamente, situada por debajo de
dicha articulacién, para permitir asi la conexidn mecdnica
entre las correspondientes secciones de las tuberfas ~-20- y
=22~

1o dicha conexidn es también visible en la figu-
ra 2 y comprende, ventajosamente, un manguito hueco -47=y
solidario por ejemplo con la tuberfa -22-, que forma el a-

siento para un perno cilf{ndrico -48-, solidario con la tube-
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ria -20-. El perno -48- y el manguito -47- serdn vincula-
dos entre si{ de modo que puedan girar libremente uno res-
pecto al otro, y serdn previstos medios, no representados,
que impiden un deslizamiento axial relativo de dichos elg-
mentos, para que las dos tuberfas -20- y -22- que@en siéﬁ-
pre unidas entre si.

Todo el conducto formado por la parte articula-
da de las tuberfas -20- y -22- y por el eventual canal -36-
puede ser solidario con la parte superior del armazdén -3-.

En la figura 1, se ve, ademds, que al carro -5-
estd conectado un panel de pulsadores -24- que lleva seis
pulsadores, cada uno de los cuales sirve para comandar los
movimientos, en un sentido o en el otro, respectivamente,
de uno de los dérganos méviles del dispositivo. La conexidn
entre el panel de pulsadores'-24- y el carro =-5-, esquema-
tizada por el cable o tuberfa -25-, debe permitir el accio-
namiento del dispositivo de levantamiento desde el suelo,
en cualquiera poéici6n del carro. Bs evidente que, con un
grupo de comando de este tipo, una sola persona, por ejem-
plo el conductor del camidén, puede accionar todo el dispd-
sitivo.

E1l funcionamiento del dispositivo segin la in- .
vencién es el siguiente: Supuesto que haya gque cargar un
objeto sobre el camidn, le persona adecuada, apretando uno
de los pulsadores llevard el carro ~5- hasta la extremidad
de las gufas -4- (a la derecha en la figura 1); al mismo
tiempo o sucesivamente, apretando los pulsantes correspon-

dientes, hard girar el brazo -10- de modo que asome comple-
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tamente del cajén -2- y del armazén ~3- y que el gancho -16-
ge encuentre arriba del objeto que hay que levantar, ¥y hard
bajar el gancho de levantamiento -16~ hasta la altura de-

seada. Bsta situacién estd representada con lineas de trazos

en la extremidad derecha de la figura 1.

NOTA

Se reivindica como objeto de la presente patente
de invencidn:

1. Aparato fluidodindmico para la elevacidn de
cérgas, montado sobre un camidn, caracterizedo por el hecho
de que comprende un armazén fijado a la caja del camién, la
cual presenta en su parte superior dos gufas mutuamente ﬁa-
ralelas y situadas en un plano paralelo al plano de carga,
con las cuales se acoplan las ruedas de un carro sobre el
cual estd empernado, segin un eje vertical, un brazo al cual
son solidarios un polispasto y un cabrestante, y por el he-
cho de que estdn previstos medios para comandar la transla-
cidn en los dos sentidos de dicho carro, la rotacidén en los
dos sentidos del brazo, y el movimiento, siempre en los dos
sentidos, del cabrestante, estando dichos medios constituf-
dos vVentajosamente por tres motores hidrdulicos o neungdticos
Que toman e} movimiento de una toma de fuerza del motor del
camidén & través de uns bomba y que son comandados mediante

un panel de pulsadores que lleva un pulsador para cada 4érgano



Se

10.

15.

20.

25.

-11 -

mévil y para cada sentido de movimiento de dichos érganos
méviles.

. 2. Aparato fluidodindmico para la elevacidén de
cargas, montado sobre un camidn, segin la reivindicacién 1,
caracterizado por el hecho de que el carro recibe el movi-
miento de uno de los motores a través de una rueda dentada,
solidaria al carro y conectada al motor, la cual se acopla
con una cremallera paralela a las guias para las ruedas del
carro, y por el hecho de que dichas gulas y cremallera tie-
nen una longitud substancialmente igual a la de ia-caja del
camidén, y el radio de acéidn del brazo es substancialmente
jgual a mitad del ancho de dicha cajae.

3 Apérato fluidodindmico para la elevacidn de
cargas, montado sobre un camidn, segin la rgivindicaci6n 1,
caracterizado por el hecho de que los circuitos de alimen~-
tacidén de los motores son de tipo cerrado, estando previsto
un conducto de descarga comin, conectado con un depésito
de recuperacidén del fluido, ventajosamente aceite, que a su
vez comunica con dicha bomba.

4. Aparato fluidodindmico para la elevacidn de
cargas, montado sobre un camién, segin las reivindicaciones
1y 3, caracterizado por el hecho de que los circuitos de
alimentacidn comprenden unos conductos de aduccidn del flui-
do a los motores que tienen al menos una parte en comin, y
dicha parte en comin y el conducto de descarga comin forman
unz tuberfs doble articulada y ambos estdn constituidos por
une pluralidad de secciones rigidas, todas ellas de la mis~

ma longitud, y conectadas entre s{ por sus extremidades me-
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diante articulaciones cilindricas que permiten el paso por
su interior del fluido que circula en dichos conductos, es
tando cada seccidn de un conducto articulada, substancial-
mente en correspondencia de su punto medio, con una seccién
del otfo conducto, asi que toda la tuberia articulads tiene
substancialmente el aspecto de un pantdégrafo. |

5. Aparato fluidodindmico para la elevacidn de
cargas, montado sobre un camidén, segin las reivindicaciones
1 y 4, caracterizado por el hecho de que los circuitos de
alimentacién pueden comprender un canal para recoéer las pég
didas de fluido de los motores hacia el depdsito y por el
hecho que dicho canal, cuyo diémetfo es inferior al didme-
tro de los dos conductos que forman dicha tuberfa articula-
da; comprende una pluralidad de secciones rigidas, cuyo ni-
mero y cuya longitud son iguales al nimero y a la longitud
de dichos dos conductos, conectadas entre si por las extre-
midades mediante articulaciones cilindricas, aptas para per
mitir el paso del fluido que circula en el canal, y solida-
rias con las secciones de uno de dichos conductos en corres
pondencia de diéhas érticulaciones, siendo las articulacio
nes de dicho canal coaxiales a las del corducto al cual el
canal estd hecio solidario. . '

6. Aparafo.fluidodinémico para la elevacién de
cargas, montado sobre un camién, segin las ieivindicaciones
1, 4 y 5, caracterizado por el hecho que las articulaciones
entre dos de dichas secciones comprenien dos manguitos ci-
1indricos coaxiales, respectivamente solidarios a una de di-

chas secciones y que'tienen elreje perpendicular al eje de
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éstas, los cuales estdn cerrados por una extremidad y estdn
encajados de manera estanca uno sobre el otro en correspon~
dencia de sus extremidades abiertas, y montados de modo -es~
tanco sobre un perno de manera que puedan girar uno respec=-
to al otro, y por el hecho de'que la superficie interior de
dichos menguitos delimita, Jjunto con la superficie exterior
de dicho perno, una cdmara anular gue comunica con cada una
de las secciones mediante una abertura realizade sobre la
superficie lateral de cada manguito en proximidad de la ex-
tremidad cerrada, y que constituye una via de pasorpara el
fluido, y por el hecho de que un mismo perno permite la ro-
tacién de las articulaciones de dicho canal y de las articu-
laciones del conducto al cual el canal estd hecho solidario.

7. Aparato fluidodindmico para la elevacidn de
cargas, montado sobre un camidn.

La presente memoria descriptiva consta de trece
hojas foliadas escritas a mdquina por una sola cara.

Barcelona, 21 de diclembre de 1973
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